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LES ORIGISES D LA (OLONISATION ERANCAISE

AUX ANTILLES

LA COMPAGNIE DES INDES OCCIDENTALES

INTRODUCTION

Les Sources

Dans U'excellent Essai sur les sources de Uhistoire des Antilles
[rancaises (1492-1664) (1), Vauteur, M. Jacques de Dampierre,
déplorant I'indigence des textes jusqu'ici publiés sur les ori-
gines « de la plus florissante colonisation que la France ait
jamais produite », remarque que «les minutiers des notaires
de Paris et des ports de mer les plus fréquentés au xvne sidcle
par les navires allant aux Iles fourniraient aussi peut-étre de
précieuses indications » (2) sur les premiers développements
de la puissance francaise dans les Antilles. 1l en donne comme
preuve les intéressants documents mis au jour par M. Charles

(1) Paris, 1904, in-8, formant le t. vi des Mémoives el Documents publids par
la Sociéle de U'Beole des Chartes.

(2) Page;223.
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Bréard (1), qui contiennent notamment une « série de contrats
d’engagement que 1'on chercherait en vain ailleurs ».

Si 'on met & part les mémoires rédigés par les contempo-
raing sur ce sujet —et il n’en est qu’un seul. celui de Guillaume
Coppier, qui relate des faits se rapportant aux commence-
ments de la colonisation dont il ait été témoin oculaire — (2),
mémoires ou la documentation, conforme a I'esprit du temps,
n’'est pas a l’abri de critiques, cette méthode est, en effet, la
seule qui soit susceptible d’apporler quelque clarté sur les
circonstances qui ont déterminé les Francais & se fixer dans la
mer des Caraibes (3). Elle a & son actif des précédents qui
militent hautement en sa faveur. Pour ne parler que de la
marine normande, dont le role apparait plus déterminant et
plus décisif & mesure que les documents sortent de la pous-
siére des chartriers, on peut avancer hardiment qu’elle occupe
une place prépondérante dans I’histoire de la marine natio-
nale. Ce qu’on en connait, on le doit presque entierement aux
recherches effectuées par M. Gosselin dans les minutes du
tabellionage rouennais et dans les arréts du Parlement de
Normandie (4), & celles de M. Charles Bréard et enfin a M. de
Fréville (5). Bien que datant d’'un demi-sicle, I’ouvrage de ce
dernier fait encore autorité.

On pourrait penser que les papiers provenant des greffes des
amiraulés établies dans les ports renferment des renseigne-
ments intéressants pour les périodes étudies par ces his-
toriens. — Cette juridiction est trés ancienne 4 Rouen et i

(1) Paul et Charles Briaro, Documents powr servir a histoire de la marine
normande awe xvie et xvie siécles, Rouen, in-8, 1889, publiés par la Société de
UHistoire de Normandie.

(2) Voir chapitre XI.

(3) Il y en aurail une aulre, mais il est imprudent de I'escompter. Ce serail de
pouvoir meltre la main sur les papiers des personnages qui furent mélés anx
affaires de la Compagnie fondée en 1626, principalement ceux d’Esnambuc el de
Cavelet, de ce dernier surtoul. Cest la, malhenreusement, une hypolhese tout i
fait improbable.

(%) E. GosseLN, Docwments authentiques el inédits pour servir @ Phistoire de
la marine normande et du commerce rouennais pendant les xvi* et xvi° siceles,
Rouen, 1876, in-8, el Nowvelles glanes historiques normandes. Les Normands au
Canada, Rouen, 1873, in-8.

(5) E. pE FréviLLe, Mémoire sur le commerce maritime de Rouen, Rouen,, 1857,
2 vol. in-8.
2 vol.
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Honfleur. Au Havre, elle fut créée 4 Uorigine de la ville, car
'amiral ne pouvait négliger un port destiné & devenir rapide-
ment une appréciable source de revenus; on ignore la date
précise de son établissement, mais on rencontre, dés 1532, des
officiers attachés a ce sidge, ce qui fait supposer que déja il
fonctionnait régulierement — (1). Il n’en est rien,’et on doit
attribuer cette regrettable lacune, — irréparable dans la plu-
part des cas —, & la méme cause qui a fait si rares les docu-
ments des hauts fonclionnaires antérieurs 4 Colbert, et notam-
ment des premiers intendants départis (2). Les titulaires de
ces charges, considérant ces papiers comme leur propriété
personnelle, les ont emportés. Ceux qu’ils laissaient dans les
grefles, vite considérés comme inutiles, ont subi le sort
réservé aux choses encombrantes. Aussi, les archives de
I'amirauté du Havre ne contenaient-elles guére, lors de l'in-
ventaire qui en fut dressé le 1 juin 1792, en vertu de la loi
du 19 octobre 1791, que des registres et des dossiers, dont les
plus anciens se placent aux environs de 1660 (3).

(1) A I'Assemblée générale des habitants, tenue le 6 avril 1532, comparaissent
nolamment Jean Lebris (ou Debrye), procureur de Mgr P'amiral, el Tristan Le
Vavasseur, « greffier en la juridiction de l'admirallité en ladite ville » (Arch.
comm. AA 8). En 1543, Jacques d'Estimauville est lieutenant pour le roi et I'ami-
rauté (Arch. comm. GG 215), et il conserva sans doute ses fonctions jusqu'a sa
mort, survenue postérieurement a 1558, 11 eut poor successeur dans cet office son
beau-frere Jean Tullon.

(2) En voici un exemple entre bien d’autres. Les documents ayant trail 2 la fon-
dation du Havre et aux premiers armemenls maritimes qui s’y firent sont restés
ignorés pendant trois siecles et demi, et on en avait conclu qu'ils avaient été
enlevés on détruits par les froupes anglaises quand elles occuperent la ville en
15682-1563. Or, ils étaient restés en la possession des héritiers de Guyon Le Roy,
sieur du Chillou, qui dirigea la construction du port. Retrouvés dans le chartrier
du chiteau d’Azay-le-Rideau, ils ont été publiés en 1875 et en 1906 par la Société
de I'Histoire de Normandie et acquis, avec d’autres de méme provenance, en
1903 et en 1905, par la ville du Havre,

(8) Arch. réyol. dn Havre, H* 115. Dans cet invenlaire, un certain nombre de
numéros sont compris sous la rubrique « papiers anciens et illisibles ». Ce sont
sans doute ceux-1a qui s’échelonnent de 1590 A 1660, et dont I'existence est révélée
par T'inventaire des archives déparlementales. Ficheusement, el c’est 'inconvénient
des dépots trop riches, ce fonds na été objet que d'nn classement frés sommaire,
ce qui rend les recherches a peu pres impossibles.

Les archives de la Marine du Havre, déposées a I'Arsenal, ne sont d’aucun
secours pour la premiere moilié du xvne siecle. La correspondance ministérielle,
ires active le siecle suivant, ne remonte qu'a 1706. Les volumes d’enregistrement
des commissions, arréls, etc,, plus anciens, ne commencent quen 1649.

Les registres d’insinuations remis au greffe du Tribunal de commerce sont
postérieurs a 1668.
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On ne peut s’attendre & trouver des renseignements sur la
marine havraise, pour le xvi® siécle et la moitié du siécle
suivant, que dans les minutes du tabellionage. Par une excep-
tion assez peu explicable, ces registres n’ont jamais atliré
l’attention des historiens locaux, ou, tout au moins, il ne
semble pas qu’ils y aient jamais puisé. Ce n’est pas ici le lieu
d’en rechercher les motifs, qui sont probablement les mémes
partout (1). Aussi, ai-je été lrés heureux quand, sur 'aimable
insistance de M. Augnstin Bellenger, secrétaire-adjoint de la
mairie, M. Hasselmann, notaire de la Ville, dont I’étude pos-
sede le précieux dépot de l'ancien labellionage du Havre-de-
Grice, a bien voulu consentir & ce que l'archivisle communal
en prit une ample connaissance.

Ce n’est pas sans émotion qu’on relit ces vénérables témoins
du passé havrais. Tant de noms inattendus surgissent, tant
de faits mal connus se précisent, tant de points obscurs ou
meéme ignorés apparaissent & la vive lumiere des attestations
contemporaines qu’il semble que se construit, sur des bases
inébranlables, I'histoire du premier siccle de 'existence du
grand port océanique de la France.

A l'encontre des documents des archives communales qui,
en majeure partie, ont un caractére surtoul local, beaucoup
de ceux du tabellionage ont une portée générale et viennent
compléter ce que nous connaissons sur les armements de la
marine militaire, sur I'activilé et I'importance de la marine
marchande. C’est grice 4 eux que I’on peut apprécier jusqu’en
ses détails 'intensité, jusqu'alors insoupconnée, de la navi-
gation transatlantique, qui avait le Havre comme port d’at-
tache, que se révele la part énorme price par les armateurs
et les marins de la provinee 4 la conquéte des marchés et des
terres du Nouveau-Monde.

Les essais d'installation des Francais aux Antilles qui ont
précédé et déterminé la constitution de la Compagnie des
Indes occidentales dite de Saint-Christophe sont jusqu’ici
restés inconnus. On devine bien qu’il y en eut. On en trouve
méme 'affirmation, sans détails explicatifs du reste, dans les

(1) Les minutes notariales de Rouen, de 1360 a 1686, sont déposées aux archives
départementales, ce qui en rend la consultation aisée. Quant 4 M. Charles Bréard,
il a utilisé un fonds appartenant a I'étude de son frere, notairea Honfleur.



i

renseignements qui nous ont été transmis par le P. Du Tertre,
mais, & ma connaissance, aucun texte authentique n’est venu
préciser dans quelles circonstances el pour quelles raisons ils
ont été tentés.

On en peul dire presque aulant de notre premiére Compagnie
antillienne. Les conditions ou elle s’est développée, son fone-
tionnement, sont mal élucid‘és, et cest se tenir dans les limites
de la vérité historique d’affirmer que, sans le P. Du Tertre,
nous serions a cet égard dans une ignorance i peu pros
totale (1). Les actes du tabellionage du Havre viennent fort
heureusement compléter nos connaissances sur cel organisme
commercial. A défaut de ses délibérations, qui n’existent
peul-étre plus, en tout cas qui n’ont pas été retrouvées, ces
acles forment la source la plus stre, la plus exacte et aussi
la plus abondanle & laquelle, & I'heure actuelle, il soit possible
de recourir pour les années précédant la reconstilution de la
Compagnie sous le nom de Compagnie des Isles de I’Amé-
rique.

Cependant, si riches qu’ils soient, en dépit de la négligence,
de I'humidité et des rongeurs, ils laissent encore bien des
détails dans 'ombre. Cetle étude, rédigée surtout d’aprés les
notes qui en ont été extraites, confirmera combien sont incer-
laines ces questions d’origine, quel mystére les enveloppe
loujours. Jessayerai de le dissiper. Pour cela je serai obligé,
malgré le nombre et la valeur des documents recueillis, d’user
de déduclions, de raisonnements qui, si plausibles qu’ils me
paraissent élre, ne seront jamais que des hypolhéses. Je con-
viens volontiers que cette maniére de procéder s’accorde mal
avec les riégles de Iéruditlion moderne. Faute d’une chaine
ininterrompue, force est bien d’assembler les parties exis-
tantes par des mailles d’un autre métal.

Je n’ai d’ailleurs pas I'ambilion de faire I'historique propre-
ment dit des premicres années de la dominalion frangaise aux
Antilles. Mon hut est uniquement de faire connaitre les docu-

(1) « Les quinze premieres années de notre colonisation”aux Antilles sont, du
reste, extrémement pauvres en documents de foule espece. A parl les récits posté-
rieurs de Du Tertre et Ies pitces peu nombreuses qu’il publie, nous ne connaissons
encore que quelques rares documents diplomatiques conservés aux Affaives élran-
geres et, a partir de 1635, le registre F2 19 des archives coloniales. » (J. de Dam-
pierre, p. 76.)
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ments existant sur ce point particulier dans le tabellicnage.
Mais, afin de les relier les uns aux autres, je serai souvent
amené a faire appel aux renseignements déja connus, prinei-
palement aux indications fournies par le P. Du Tertre, dont
I'ouvrage reste le plus précis et le mieux ordonné que l'on
puisse consulter sur ce sujet.

Bien que les acles relalifs & la Compagnie des Isles de
Amérique soient infiniment plus nombreux que ceux de
I'association gu’elle continua, ils présentent un intérét sensi-
blement moindre pour I'histoire, d’abord parce qu’ils compor-
tent moins de documents importants, ensuite parce qu’on
peut suivre les affaires de cette Compagnie dans les textes qui
nous sont restés, particulierement a 'aide de ses délibérations,
conservées aux archives du Ministére des Colonies (1). Aussi
ai-je cru devoir restreindre cette étude 4 la Compagnie des
Indes occidentales, fondée en 1626. C’est celle-ci qui se place &
I'origine officielle de notre colonisation; toute limitée gu’ait été
son influence, traversée quelle a été de difficultés de toute
nature, elle n’en a pas moins été décisive puisque ¢’est d'elle que
sont issues les colonies américaines qui, seules aujourd’hui,
rappellentla merveilleuse expansion de la France du xvn® siécle.

Indépendamment de 1'Histoire générale des Isles de Saint-
Christophe, de la Guadeloupe, de la Martinique el auires dans
PAmérique (2), du P. Du Tertre, les Loix et Constitutions des
colonies francoises de UAmérique sous le Vent (3), de Moreau de
Saint-Méry, et, du méme auteur, la Description. .. de la partie
[frangoise de Saint-Domingue (&), la Description topographique et
politique de la partie espagnole de Saint-Domingue (5), la notice

(1) En dehors de Marvgry, Belain d'Esnambuc el les Normands aux Antilles,
Paris, 1863, in-8, qui a inconteslablement mis ces documents a contribution, ils
ont fait objet de deux publications récentes, auxquelles on peut recourir en toute
stireté : Georges SERVANT, Les Compegnies de Sainl-Christophe et des Iles de
U Amérique (1626-1653), publiée par la Revue de UHistoire des Colonies fran-
caises, 1913, pp. 385-482, et P. Covtiu, La colonisation d'autrefois : le com-
mandeur de Poiney & Saint-Christophe, dans la méme Revue, 1915.

(2)Paris, !634, in-8. Je me fais un devoir deremercier ici MM. Labrosse et Pinchon,
bibliothécaires de la ville de Rouen, qui ont bien voulu, et trés obligeamment, me
communiquer cet ouvrage, ainsi que celui ei-dessous.

(3) Paris, 8. d., in-8, t. 1, de 1550 a 1703.
(4) Philadelphie, 1797-1798, 2 vol. in-4*.
(5) Philadelphie, 1796, in-4°.
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déja citée de Margry, I'étude de M. Georges Servant sur les
Compagnies des Antilles et un certain nombre de publica-
tions dont on trouvera les références au has des pages,
ont été mis & contribution et m’ont fourni des indications
d’importance inégale et souvent de haute valeur.

Je n'avrai garde d’oublier deux ouvrages indispensables &
qui veut s'initier aux débuts de la colonisation ameéricaine:
celui de M. de Dampierre et la superbe synthése de la marine
francaise due a M. Charles de La Ronciére qui, non seulement
a su mettre au point et condenser une innombrable biblio-
graphie, mais est également et dans bien des cas une ceuvre
de premiére main par la sireté des informations et I’étendue
des documents inédits (1).

(1) Histoive de la Marine frangaise, t. Iv, Paris. 1900, in-8.
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CHAPITRE PREMIER

Tentatives officielles de colonisation
dans 'Amérique méridionale

De 'immense empire colonial que les efforts d’Henri IV, de
Richelieu et de Colbert avaient donné a la France, il ne reste
plus avjourd’hui que des lambeaux dont la métropole, indiffé-
rente, ne cait méme pas tirer parti. Le domaine extérieur
quelle possede est en majeure partie postérieur a Napoléon.
Résultant de la poussée d'idées trds différentes de celles qui
s'¢laient imposées aux gouvernants du xvie sidele, il sest
formé, pour une part, en conséquence d’événements plutot
saisis que créés. Nous avons subi Pattirance de I'Asie jaune, de
ses masses humaines, de ses richesses inutilisées, terres d’un
avenir presque indéfini, mais olt nous nous trouvons sensible-
ment dans la méme situation que les Portugais & I'époque des
grandes découvertes géographiques, avec une population trop
insuffisante pour exercer une influence ethnique appréciable
sur des races dont les caraclérisliques physiques et morales,
fagonnées par des sidcles de vie commune, résistent 4 I'em-
prise européenne. Puis, plus prés de nous, et bien plus
ancienne dans 'ordre historique, la colonisation africaine, qui
n’apparail politiquement qu'an cours du régne de Louis XIV,
quoique ses origines lui soient trésantérieures, remontant aux
tentatives encore peu connues faites par les marins normands
el les marchands rouennais en vue d'établir des comptoirs
sur la cOle noire, de nouer desrelations commareiales assurées
avec les tribus de l'intérieur, les roitelets du littoral et les
trafiquants arahes ().

(1) Au xvi® siecle, indépendamment d’une navigation suivie entre les ports de
Normandie et les ciles de Sénégambie, du golfe de Guinée et du Gabon, le trafic
avec les escales de 'ouest marocain, particulierement avec Salfi et Agadir, était en
grande partie concenlré au Havre, oit les navires armés pour cetle destination
avaient comme chargeurs et destinataives des marchands de Rouen. Pour donner une
idée de I'intensité de ce commerce, il suffit de dire ici qu'en disx-huit ans, de 1571
a 1588, on (rouve au Havre la mention de 101 navires expédiés au Maroe ou en pro-
venanl: parmi eux, 70 figurent avee leur contrat d'affrttement sur les registres du
tabellionage. En une seule année, 1573, on enregisire 17 navires armés pour cette
destination.
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Quant aux établissements formés a diverses époques dans
le continent américain el les iles qui en dépendent, on sait
quelles catastrophes en ont entrainé la disparition a peu prés
complete. Si grandes, si lourdes qu’aient été a cet égard les
responsabilités de nos hommes d’Etal, leur ambition ou leur
incurie, il convient, devanl I'impartial tribunal de I'histoire, de
reconnaitre la redoutable complexité du probléme qui §est
imposé & la nation francgaise depuis qu’elle a eu la conscience
nette de ses destinées. Sollicité par deux tendances trés oppo-
sées dans leur but et dans leurs moyens, la hanlise souvent
plus instinetive que raisonnée des limites naturelles et « le
prestige de la mer et le chanl des sirénes» (1), I'esprit fran-
ais ne sut se fixer définitivement et arréter une fois pour
toutes les lignes directrices de sa politique. Il portait le poids
des conditions de la formation du pays et aussi de sa situation
géographique. Depuis I'écroulement de l'empire de Charle-
magne, depuis le traité de Verdun qui le morcela, la France
a eté perpétuellement en travail pour atteindre les bornes que
lui avait imparties la nature. « Quand Paris boira le Rhin,
toule la Gaule aura sa fin », disait un vieux proverbe (2). Ce
but, nos rois, ceux du moins dont le sens pratique fut Iexpres-
sion de la tradition nationale, le poursuivirent obstinément,
affrontant aux rives de la Somme et aux marches de Lorraine
et d’Alsace les forces espagnoles et germaniques.

Parfoig, parallelement, un autre idéal de grandeur et d’ex-
tension donnait un but nouveau 4 nos ambitions. Nous vou-
lions étre partie prenante au partage des contrées situées au
dela des océans, et comme nil’audace nile désirdes aventures
n’ont jamais fait défaut aux fils des Celtes et des Normands, il
nous arriva d'ajouler des fleurons étincelants 2 la couronne
de France.

Mais on ne peut étre longtemps, sans un concours inoui et
passager de circonstances, un pays d’unité inachevée et jalou-
sée et une nation colonisatrice. Solidement implantée au conti-
nent, en meéme temps en fagade sur les mers qui confinent a
I’Afrique et au Nouveau-Monde, c’est la force de la France de
pouvoir, & son gré, porter son attention sur 'un ou sur I'autre

(1) G. HaxorAux, La France en 1614, Paris (collection Nelson), p. 115,
(2) G. Haxoraux, dbid., p. 17.
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domaine; c'est aussi sa faiblesse en choisissant 'un de s’ex-
poser & négliger 'autre.

Ce dualisme ne s'atténue qu’a de rares moments de notre
histoire. Encore I'orientation que les événements déterminent
revét-elle un caractere temporaire qui en altére 'importance
et empéche que ses résultats soient durables. Au lieu d’étre
I’expression d’une pensée unanime, bandée vers un effort sou-
tenu, elle n'est que le produit d’une volonté énergique et clair-
voyante, mais éphémere parce qu’elle est individuelle et ne
jetle pas de racines profondes dans le coeur du pays. Tandis
que les agrandissements terriforiaux et le maintien de 'indé-
pendance de la France passionnent, & juste titre, I'opinion
publique, les poussées coloniales se succédent par a-coups,
laissant indifférent le gros de la population, intéressant seule-
ment les provineces qui, par gott ou par nécessité, professent
une inclination marquée pour la mer. « Les Francais aiment
leur pays, ils ne peuvent le quitter que dans I'urgente néces-
sité de faire fortune ailleurs » (1).

Aussi, quand le mouvement de bascule de nos visées colo-
niales met au premier plan le probléme méditerranéen, 2
I'époque ou les fautes de Louis XV aménent abandon de tou-
tes nos possessions dans I’Amérique septentrionale, lamen-
table avortement de la plus grande France révée au sidcle pré-
cédent, n’y eut-il, en dehors des régions atteintes dans leur
commerce et dans leur fortune, aucune protestation notable.
La perte des vasles régions qui s’étendaient du golfe du Saint-
Laurentaux grands lacs et de ceux-ci au Mississipi, émut bien
moins le sentiment national que, quelques années auparavant,
la sotte paix d’Aix-la-Chapelle. Avec une légereté impardon-
nable, Voltaire pouvait, sans froisser aucune susceplibilité
patriotique, évoquer le temps ot I'on se battait pour quelques
arpents de neige et ou I'on dépensait pour cette belle guerre
« beaucoup plus que tout le Canada ne vaut » (2).

Le Canada passé sous la domination anglaise, il ne nous
restait plus que quelques-uns des établissements fondés dans
I’Amérique tropicale sous Louis XIII, auxquels il faut joindre

(1) Bamcray, Euphormionds satyrici Icon Animorum, éd. 1628, in-12, pp. 387-
398, Cite par G. Hanolaux, #bid., p. 469.

(2) Yorrame, Candide ou 'Optimisme, Chapitre XXIII,



cette perle incomparable des Antilles qu’était alors Saint-
Domingue. Ef si, de la France d’outre-mer, ces vestiges de
notre splendeur d’antan subsistaient encore, il faut I'attribuer
au large déversement qui, de la mére-patrie et particuliére-
ment de la Normandie, s’était dés leur origine opéré sur eux.

Car, en mettant de coté 1a Nouvelle-France, ot le peuplement
et la mise en exploitation avaient obéi a des préoccupations et
4 des méthodes différentes, et les iles de I'océan Indien, sou-
mises jusque-la a la gestion de Compagnies, les Indes occiden-
tales avaient de bonne heure attiré les aventuriers. A peine
connues elles avaient séduit, plus méme par ce qu’on en espé-
rait que par ce qu’elles promettaient. Alors que, péniblement,
I’Acadie et le Canada recevaient un maigre filet d’émigration
impuissant a conirebalancer l'effort de nos rivaux, aux Antil-
les, dés que le pavillon fleurdelisé y fuf déployé, un ample cou-
rant humain s’y dirigea. En dépit des vicissitudes politiques,
des erreurs des Compagnies et des hommes qui les gouverne-
rent, la colonisation frangaise s’y implanta avec une telle
vigueur que non seulement elle sauva cerlaines des iles a
’heure des revers, mais que ses Lraces, son souvenir, et jus-
qua nofre langage, ont persisté depuis plus d’un sidcle et
demi dans quelques-unes des Antilles devenues anglaises (1).
Aujourd’hui, elles évoquent les temps glorieux ou le grand
Cardinal jelait dans la mer des Caraibes les bases solides de la
France tropicale.

***

Richelieu accordant son appui au consortium de marins et
de marchands normands qui lui proposa d’oceuper les Antilles
non encore christianisées ni soumises aux Européens, saisit
'occasion propice qu’on lui présentait; il ne la fit pas naitre
puisque les origines de cette colonisation sont dues & l'initia-
tive privée. En acceptant les ouvertures qui lui furent faites,

(1) Clest le cas notamment de la Dominique, dont la majeure partie des habitants
parlent le frangais, et de Sainte-Lucie. Cette derniere, ot la population atteignait
42,300 habitants en 1887, est, de toutes les Antilles autrefois frangaises, celle qui, par
sa population, ses meeurs, son langage, s’est le moins anglicisée. Aussi la métropole
ne lui a-l-elle point concédé d’assemblée représentative; jusqu'a ces dernibres
années elle élait administrée comme une terre conquise. (VIVIEN DE SAINT-MARTIN,
Dictionnaire de (Géographie, i ces mots).
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en contribuant de ses deniers a I'entreprise, en la soutenant
plus lard efficacement, non plus & titre privé mais au nom du
roi, il fut la ce qu’il allait se révéler dans le ressort de la cen-
tralisation administrative, dans 'unificalion intérieure, dans
la lutte contre les Maisons d’Espagne et d’Autriche : un conti-
nuateur. En- méme temps qu’il s’attache & détruire sur le
continent la prépondérance étrangere, il combat de lautre
coté de I'Atlantique les prétentions des descendants des
conquistadores 4 la domination des Amériques.

En cela, il reprend un dessein qui remonte a plus d’un siécle;
il le fait d’abord d’'une maniere détournée et sur un terrain
qui, & cette époque de foi ardente, était inattaquable. Afin
d’éviter des conflits entre les Portugais et les Espagnols, le
pape Alexandre VI a interdit a d’autres qua ces derniers de
trafiquer & Pouest d'une ligne idéale tracée a cent lieues des
Acores. Ce méridien de démarcation esl connu sous la dési-
gnation de ligne des Amitiés. En degh c’est la paix, au moins
diplomatique; an delh, c’est la course, la guerre, le perpétuel
recours i la force, tous les exces d’'une dpre concurrence dans
un temps olt la vie humaine compte pour bien peu.

Ce partage des mondes nouvveaux fait l'objet de la bulle
adressée aux rois de Caslille et fulminée le & des nones de mai
1493 (1). Elle a pour sanction l'excommunication. Ses bénéfi-
ciaires lui donnent 'appui du bras séculier et traitent en
forbans les marins étrangers soupgonnés de trafiquer en
Amérique (2). '

Tout le xvi© sidcle est rempli des échos de la rivalilé inévi-
table qui met aux prises les marins francais et les beati possi-
dentes espagnols. Les notres n’ont cure des prohibitions ecclé-

(1) Le traité de Tordésillas, signeé le 7 juin 1494, reporta cette ligne a 370 lieues
des iles du Cap-Vert.

(2) Voir a ce sujet Remonstrances trés humbles en forme d’advertissement que
font aw Rey et a Nosseignewrs de son Conseil les capitaines de la marine de
Franee, imprimées dans les Nouvelles Annales des Voyages, 1-2, pp. 53-78; mais
ce réquisitoire passionné, vraisemblablement écrit sous Vinspiration du Havrais
Jacques Barc et du Rouennais Charles Tleury, tous deux capitaines de navires, doit
étre consulté avec circonspection. Rédigé 4 I'aide de renseignements oraux, souvent
déja lointains, il exagere volontiers. Plus officiellement, les ordres du roi de Por-
tugal et de Charles-Quint, en 1522 et 1540, prescrivaient i Jeurs capitaines de couler
tout navire et de jeter i la mer les marins surpris dans les parages prohibés. (Ch.
de LA RoNciERrg, 1bid., 111, pp. 278 et 300).
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siasliques; les menaces, les sévices les plus atroces sont
impuissants a réfréner leur mépris du péril, leurs appétits de
gain. Méme les défenses qu’arrache 4 nos rois linsistance
de Charles-Quint ne peuvent les empécher d’armer pour les
coOtes américaines (1), et, le cas échéant, de courre sus aux
batiments ennemis (2). Les ordres royaux ne sont pas impéra-
tifs au point qu’ils ne trouvent la possibilité de les transgres-
ser, et nos armateurs ont beau jeu avec des fonctionnaires
accessibles a toutes les tentations.

L’éviction des Européens autres que les Espagnols implique
néanmoins une obligation qui paraft la justification des
avantages concédés par la bulle. C’est que tous les territoires
compris dans cette zone recevront la parole de Dieu; & I'Espa-
gne la charge de convertir les indigénes; c’est un devoir sacré
qui lui incombe. Si elle ne 'accomplit pas ou qu’elle le néglige,
elle frappe de caducité le monopole qu’elle revendique. Toute
puissance catholique, s’appuyant sur les intéréts supérieurs de
la Foi, pourra prétendre & la possession des terres ainsi aban-
données en prenant 'engagement d’évangéliser les indigénes.
L'entorse donnée, au sens litléral de la bulle, sera ainsi légi-
timée par le but ostensible poursuivi. Suivant une expression
célebre, « on sortira de la légalité pour rentrer dans le droit ».

Toutetfols, qu’on ne s’y trompe pas et qu’on n’aille pas assimi-
ler les marins, les marchands, les politiques du xvi® siécle A des
apotres, & des croisés, obéissant uniquement au devoir d’arra-
cher des sauvages 4 I'ignorance religieuse. Les hommes de cet
age ne connaissent pas les distinclions subtiles que les moder-
nes ont introduit dans les sentiments. Croyants, ils le sont
parfois farouchement, jusqu’a la passion, jusquau crime.
Catholiques et proteslants se dressent les uns contre les autres
en des lultes qui complent parmi les plus sombres souvenirs

(1) En 1546 une flotte de 28 navires quiltait le Havre se dirigeant au Brésil. L’un
@’eux au moins, la Marguerite, apparlenait au personnage qui avait pour mission
de faire respecter les prohibitions royales, amiral d’Annebault. (Gh. de La Rox-
GIERE, #bid., 111, p. 303.

(2) Encore sous Richelieu, La Déclaration du roi, en date du 1° juillet 1634, por-
tant la défense d’attaquer les Espagnols et les Portugais en deca du premier meéri-
dien et du Tropique du Cancer éfait promulguée avec réserve de réciprocité et sous
la condilion que les navires fran¢ais ne seraient pas inquiétés dans le trafic amé-
ricain,
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de notre histoire; tous deux font appel & 'appui sacrilége de
I’étranger. Mais les préoccupations spirituelles, noble facade
qui dissimule trop souvent des objectifs purement matériels,
ne les absorbent pas au point de leur faire négliger les intéréts
temporels. Ceux-ci s’allient i celles-1a de maniére & ne se faire
aucun tort. Dans la guerre de parti comme dans le commerce
maritime, la course ou les essais d’'établissement dans les pays
neufs, la convoitise, la soif de larges gains et de vastes razzias,
toute la lie d’instinels cupides et brutaux qui fermente au fond
de 'humanité, s’abritent tant bien que mal sous le signe de la
Rédemption.

Rencontrant un ostracisme que rien de positif n’autorisait,
se heurtant partout & une hostilité qui repoussait tout accom-
modement (1) el maintenait intégralement des prélentions gue
n’étayait pas une occupation effective des territoires améri-
cains, nos marins ne tarderent pas 4 prendre en haine des
adversaires se recommandant uniquement d’un acte de Ia cour
de Rome, dont ’entrée en lice de nations concurrentes avait
détruit la valeur. Les doctrines préchées par Luther et Calvin
trouverent chez eux un favorable accueil. Le Havre, Dieppe,
Honfleur, les trois ports nermands particulierement 1ésés par
les défenses hispano-lusitaniennes, comptérent nombre de
religionnaires parmi leurs habitants; ilen fut de méme dans
une grande partie de la Normandie. Lors de la premiére
guerre de religion, la province presque entiére se souleva en
acclamant les Anglais d’Elisabeth, re¢us comme les défenseurs
de leur liberté confessionnelle.

Cette division intestine eut sur avenir de notre expansion
coloniale la plus déplorable répercussion. Faute de pouvoir
étre aulorisé en France, le protestantisme fut pour nous un
objet d’exporlation. Tenter de Pimplanler en des contrées sou-
mises nominalement & la puissance qui s’était affirmée ’ennemi
irréductible de I'hérésie, c’était envenimer une contestation
territoriale trés délicate par les irritantes animosités reli-
gieuses. On s’en apercut 4 I’événement.

Les premiéres tentatives que 'on peut considérer comme

(1) Encore aux pourparlers de la paix de Vervins, en 1398, Henri IV n'avait pu
obtenir de Philippe II la renonciation & ce monopole. (Ch. de LA RoNacikre, #bid.,
Iv, p. 343).
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officielles en vue de créer des établissements francais en Amé-
rique sont suffisamment connues pour qu’il soit permis de ne
les rappeler qu’en quelques mots.

A vrai dire, ce terme ne peut étre entendu dans le sens qu’il
a présentement. Ces entreprises ne sont que semi-officielles.
Combinées avec I'assentiment du roi par de grands officiers de
1a couronne, elles ne peuvent compter que sur vn appui dissi-
mulé. Les forces navales et mililaies du pays ne leur seront
Jamais accordées ostensiblement, et quand elles succomberont
sous les attaques de nos rivaux, leur chute ne suscitera au
plus que des protestations diplomatiques sans sanetion.

En ce qui concerne le continent nord-américain, il convient
de signaler que, sans posséder a vrai dire des droits de pre-
miers occupants, puisque nous n’avions nulle part fait ceuvre
de possession, nous avions tout au moins un droit de préemp-
tion. Les reconnaissances menées en 1524 et 1526 par Verraz-
zano tout le long du littoral dépendant aujourd’hui des Etats-
Unis, pouvaient étre invoquées pour les projets que nous
concevions. Mais le droit pur, en matiére de rivalités interna-
lionales, pése peu il n’est appuyé par I'épée.

Les voyages de Jacques Cartier et de Roberval au Canada,
sous Frangois I*, bien qu’ils aient donné lieu & un commence-
ment d’établissement, n’avaient laissé que des souvenirs. Pour-
tant je suis convaineu qu’entre 1543, date de I’échec de cette
colonisation, et sa reprise définitive aprés les guerres de la
Ligue, ces parages ne cesstrent d’étre fréquentés par les
navires normands et bretons, spécialement par les centaines
de batiments terre-neuviers que I'on trouve attachés au port
du Havre & partir de 4571. Cest la d’ailleurs une opinion qu’il
0’y a pas lieu de développer ici.

Les expéditions de Villegagnon au Brésil en 1555, entreprises
d’apreés les indications recueillies par le pilote havrais Guil-
laume Le Testu quatre ans auparavant, celles de Ribault a la
Floride en 1562, de René de Laudonniére & la Caroline en 1564,
loutes trois, ainsi que leurs renforts, ayant mis a la voile du
Havre, d’autres aussi sans doute sur lesquelles, & défaut de
textes précis (1), on ne peut hasarder que des suppositions,

: (1) Notamment en 1375, le vaisseau le Prince, de 300 tonneaux, commandé par
Uralio Roux, appartenant 4 Matteo Sapocco, gentilhomme de la Chambre du roi de
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aprés avoir langui plus ou moins longtemps, ne laissent rien de
viable. La premicére est victime des discussions byzantines qui
absorbent I'attention des colons au détriment de leurs vérita-
bles intéréts, les secondes, exécutées sous l'ingpiration et aux
frais de Coligny, sont viclimes de I'intolérance espagnole et
disparaissent.

Le manque d’homogénéité dans les aspirations nationales,
les divergences religicuses, furent fatals & ces essais colonisa-
teurs. On doit convenir que les conceptions des chefs protes-
tants étaient bien supérieures aux ambitions de la maison de
Lorraine, et il est regrettable gu’ils n’aient pu les faire préva-
loir. Peut-étre eusseni-ils pu, en donnant un exutoire aux
ardeurs belliqueuses de la noblesse, en entrainer une partie
au-deka des mers, suivre 'exemple des Cortez et des Pizarre (1),
et plus tard des dissidents anglais.

L’affaire commencée, il ett fallu la continuer et la soutenir
sans désemparer. C’était 1a que gisait le principal des obstacles,
I'entrée en lice ostensible et avouée de la France entrainant
inévitablement la rupture avec I’Espagne. Or, dans 1’état ins-
table du pays, ne possédant qu’une autorité aussi contestable
que discutée, batiu en bréche par les Guise, quelle grave éven-
tualite pour le roi que de se déclarer contre la grande nation

Pologne el capitaine ordinaire en la marine, ayant comme vicluailleurs, outre ce der-
nier, Honorat de Savoie, marquis de Villars, amiral de France, et Philippe Strozzi,
colonel général de l'infanterie francaise (charte-partie du 26 ayril 1375). Peul-étre y
a-t-il quelque lien enlre cetle expédilion et le projet avorté concu en 1572 au profit
du due d'Anjou, plus lard roi de Pologne, pour lui tailler un royaume en Floride. En
tous cas, il y eut un commencement d’exécution puisque, d'apres une déclaration du
6 juin 1606, le Prince aurait éL& pris par les Espagnols en la terre de la Floride et
conduit a Carthagene. L'année suivante, une expédition composée de la Salaman—
dre, de 350 tonneaux, eapitaine Jean de Cauquigny, et de la Foudre, de 80 ton-
neaux, capitaine Jean de Granville, ayanlt comme commanditaires le méme Strozzi,
Cauquigny, des marchands du Havre, de Rouen, d’Orléans et de Chateaudun, avait
probablement un objectif analogue. En 1583, le Chardon débarquait en Acadie
Etienne Bellenger, de Rouen, avec une pelile troupe de vingt hommes, etc.

(1) Duplessis-Mornay, le pape des Huguenots, dans son discours adressé a
Henri III, le 24 avril 1584, « louchant les moyens de diminuer IEspagne, » avait
congu le projet grandiose de deériver vers Visthme de Suez le trafic des Indes,
d’occuper Majorque, Gibraltar, Panama, d’interdire le Sund aux navires d’Espagne.
La crise terrible que- traversait la France a ce moment, jointe & la faiblesse
@"Henri III, firent considérer comme une ulopie ce plan qui, réalisé plus tard pres-
que enlierement par la Grande-Bretagne, a été I'une des pierres angulaires de sa
puissance.
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catholique et de faire siens les projets d’expansion protestante.
C’était risquer sa couronne et sa vie.

En dehors des entreprises failes avec la connivence plus ou
moins tacite du roi, nos marchands et nos marins avaient eu
Poccasion, au cours de leurs opérations commerciales, d’éta-
blir des comptoirs, de former des noyaux de colonisation sur
quelques points du littoral sud-américain. L’histoire en est
obscure et on la soupgonne plus qu'on ne la connait. En 1530,
c’est 'occupation de I'ile Saint-Alexis, prés de Pernamboue,
par un navire appartenant au baron de Saint-Blancard. Au
bout de quelques mois la garnison était contrainte de se rendre
aux Portugais. En violation de la capitulation, vingt hommes
furent pendus et deux autres livrés tout vivants aux Indiens
pour étre dévorés.

Cet épilogue tragique n’arréta pas plus nos marins qu’il ne
découragea les armateurs. Tout au plus les incita-t-il & moins
se fier aux serments de leurs adversaires. 1ls ne cessérent de
trafiquer sur ces cotes, ou les périls ne pouvaient faire oublier
les profits. Malheureusement, si 'on devine Uintensité de cette
navigation, si méme, & partir de la fin du régne de Charles IX,
on en possede, pour le Havre, des témoignages aussi complets
quirrécusables, il est plus malaisé d’en déterminer les escales
el les particularités des traversées. On sait pourlant que lors
de sa reconnaissance de 1531, Guillaume Le Testu toucha a un
ilot qui, non loin du cap Saint-Augustin, au Brésil, commande
'entrée de la riviere de Saint-Domingue. Les marins havrais
en avaient précédemment chassé les Portugais, et y avaient
installé le marché ou les indigénes venaieni faire leurs
échanges (1).

Vers la méme époque, en 1550, les Francais prenaient égale-
ment pied aux Antilles. Au nombre d’une quarantaine, sous la
conduite d’'un nommé Rousselan, ils auraient commencé i
coloniser I'ile Sainte-Lucie, probablement sans résultat (2).

(1) Ch. de La Roxcikrg, ibid., 1V, pp. 11-12.

(2) Léon Gueniy, Histoire maritime de la France, édition de 1852, Paris, in-8°,
I, p. 396. Raynal, V, p. 35 (édition de 1770), place cette descente un siecle plus
tard. « Is (les Francais) y firent passer, dit-il, en 1630, quarante habitants sous la
conduite de Rousselan, homme brave, actif, prudent et singulibrement aimé des sau-
vages pour avoir épousé une femme de leur nation. Sa morl, arrivée quatre ans apres,
ruina tout le bien qu'il avait commeneé a faire ».
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Entreprises d’un grand seigneur comme Coligny ou d’hum-
bles marins et marchands dont I'histoire a négligé les noms,
toules étaient arrétées par le méme motif et se détruisaient
pour des raisons identiques. C’est que la France, en grande
majorité « terrienne », sollicitée par ses préoccupations d’ex-
tension territoriale, en proie & des conflits de doctrines qui
absorbaient le meilleur d’elle-méme et ne lui laissaient pas la
faculté d’imposer sa volonté au dehors, se désintéressait de
ses établissements d’outre-mer; leur utilité ne fut jamais entre-
vue et comprise que par une élite trop peu nombreuse; le
reste du pays demeura indifférent. Il edt fallu, pour 'entrainer
dans ces voies nouvelles, que le roi y prit de I'intérét, agil par
tous les moyens sur une opinion publique lente a se former,
et surtout considérat la mise en valeur du Nouveau-Monde non
comme un accessoire mais comme une chose capilale. A cet
égard, la ligne de conduite suivie par la France présentait un
contraste absolu avec les directives de la politique de 'Espagne
et du Portugal.

8i la question de prééminence se fit débattue uniquement
entre marchands francais et marchands d’outre-Pyrénées, le
succes, quelles qu’eussent été les péripéties et les vicissitudes
de la lutte, n’edt pas été douteux. En dépit d’une législation
oscillante, de la versatilité royale, des sévices et des confisca-
tions, les nétres avaient maintenu un trafic dont I'imporlance
ne peut étre que difficilement appréciée parce que nous ne le
connaissons qu’a I'étal fragmentaire, mais qui, toutes propor-
tions gardées, et pour le Havre seulement, atteignait en cer-
taines années une ampleur comparable & celle de notre
époque (1).

Nul doute qu’abandonnés les uns et les autres 4 leurs res-
sources propres, les marins frangais eussent triomphé de leurs
concurrents, Par malhear il n’en était pas ainsi. Ce que les
marchands ibériques tiraient de leur fonds était presque négli-
geable en comparaison de I’énorme appoint que leur fournis-
saient toutes les forces organisées navales, militaires el diplo-
matiques des rois d’Espagne el de Portugal, coalisés pour le
maintien d’un absolutisme précurseur de la doctrine de

(1) Au Hayre, de 1571 a 1588, on releve 260 navires armés pour le Brésil et les
Antilles. Les années 1581 a 1585 en comptent 114,
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Monroé. Le systeme économique de ces Etats tendait moinsa
I'exploitation raisonnée des richesses exotiques qu’a leur mise
en coupe réglée, sans souci d’aménagement et d’avenir.

Pour la France, les colonies constituaient un élément trés
appréciable de prospérité et de richesse; elles n’étaient toutefois
pas indispensables 4 'existence nationale. A leur défaut I'atten-
tion se fut portée vers des objets plus aisément accessibles,
développement de l'agriculture, encouragemen! aux indus-
tries, spécialisation de la marine et application aux transports,
ainsi que le firent les Hollandais avant méme la reconnaissance
de leur indépendance; les modalités particuliéres du travail et
deTactivité du pays se seraient transformées et adaptées a des
besoins différents et & des exigences nouvelles.

Tout avtre était le processus économique de nos rivaux et
principalement de I'Espagne que l'étendue de son territoire, le
chiffre de sa population, la variéié de ses ressources, mettaient
bien au-dessus du Portugal. L’année méme ou Colomb décou-
vrait les Anlilles, elle avait conquis son unité territoriale;
énorme barriere pyrénéenne la mettait a ’abri de toute inva-
sion sérieuse; ses généraux, ses armées, ses flottes, lui assu-
raient la primaulé en Europe. Enorgueillie par la facile acqui-
sition d’'un monde nouveau, elle avait dés lors fait reposer sa
puissance et ses ressources sur I'exploitation intensive et
exclusive de ses colonies. Pour y parvenir elle g'était livrée a
d'effroyables hécatombes sur des populations inoffensives, et
transgressant la loi divine gu'elle se vantait d’apporter aux
terres occidentales, elle avait innové le trafic barbare de la
traite des negres. Ce qu’elle obtenait précédemment par son
travail chez elle avait é{é négligé, puis méprisé, et des lors,
malgré les trésors de PAmeérique, avait commencé sa décadence.
Elle apparait déja & certains moments des régnes de Charles-
Quint et de Philippe II, alors que I'Espagne plie sous le far-
deau des guerres et des conquétes sans mesure. Elle saccélé-
rera quand, sous l'ingpiration d'une fanalique intolérance au
service d’'un nationalisme exalté, les races laborieuses seront
expulsées.

Vers ces terres vierges, & la poursuite de ces richesses qui
allaient étre fatales a leurs conquérants, tous les appétits
avaient convergé, tous les héroismes et loutes les ardeurs
acquises au cours de la longue lutte de libéralion s’élaient jelés.
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La terre nourriciére avait éié abandonnée, les manufactures
désertées. L’ordre normal de dépendance des colonies avec
leur métropole avait été renversé. Pour I’'Espagne, leur conser-
vation, l'obligation pour elles de passer par son intermédiaire
et, par voie de conséquence, I’exclusion absolue des commer-
¢ants et des navires étrangers, n’était pas un accessoire,
comme un rejeton qui peut sans grand dommage étre détaché
du tronc : ¢’était devenu une question d’existence. Les habi-
tudes prises ne permettaient qu’a ce prix le maintien d'un sys-
téme politique devenu partie intégrante de ’état social. Aussi
larivalité commerciale entre les Espagnols et les marins des
autres nations européennes fut-elle toujours inégale jusqu’au
moment ot Richelieu porta & la monarchie d’Espagne des
coups dont elle ne devait pas se relever.
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CHAPITRE 11

La colonisation individuelle
Francais et Indigénes
Les origines de la grande flibuste

Aussi bien sur le eontinent que dans les iles, les tentatives
d’installation permanente n’avaienl abouti qua des résultats
négatifs. Si nous fmes plus heureux au Canada, c’est que
celte partie de ’Amérique septentrionale se trouvait de fait en
dehors de Ia zone d’influence espagnole, et gque les hommes
de celte époque, avides de métaux précieux, dédaignaient les
contrées ou ils étaient rares (1), ou un elimat sévere contrastait
avec le charme de I'atmosphére, avec 'exubérance de la flore,
les facilités de vie des pays tropicaux. Si nous flimes pendant
longtemps eneclins & nous diriger de ce c6té, c'est que les
pécheurs de Normandie, de Bretagne et de Biscaye, familiers
de ces cOtes, nous en montrérent obstinément le chemin.
Encore le développement du Canada fut-il lent et son essor,
a l'encontre de ce qui se produisit dans les latitudes plus
basses, fut d’abord contrarié et enfin entidrement arrété par
des rivaux plus tenaces et plus clairvoyants que nous.

Cef)endant, si nos efforts collectifs en Amérique furent long-
temps infructueux, il n’en fut pas de méme des essais indivi-
duels dont on trouve la trace pendant un demi-siéele. Il y a la
la manifestation d’un fait d’ordre psychologique constant
dans notre histoire et qui s’étend & tous les domaines de 1'ac-
tivité humaine. Le caractére francais est essentiellement indi-
vidualiste, méme personnel. 8’il répugne aux besognes obs-
cures d’application, aux longues patiences, aux coordinations
anonymes des idées et des énergies, s’il est souvent réfrac-
taire aux disciplines intellectuelles et matérielles, il est, en
revanche, livré 4 lui-méme et quand il agit seul, débordant

{1) Cétait 1a un sentiment & pen pres général et il explique la lenteur de notre
colonisation dans PAmérique septentrionale. « On ne retire jamais, disait Sully,
de grandes richesses des lienx situés au-dessus de quarante degrés. » (Jean-H.
MariEsoL, Histeire de France, de Lavisse, t. v1, II, Henri IV et Louis XIII, p. 84),
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.@initiative, ingénieux & surmonter les difficultés, plein de
fougue, d’esprit audacieux et créateur. Il excelle aux entre-
prises ou le succés dépend de la hardiesse, de la sireté du
coup d’eeil, de la décision rapide. Volontiers il quitte les sen-
tiers battus et montre des voies nouvelles ou il se laisse
dépasser quelquefois. Il fait le licvre, oubliant qu’il a derritre
lui des lortues. Il innove, il invente, — ce sont chez lui dons
naturels —: rarement il recueille pleinement la récompense
de ses travaux.

A cetle époque ou lindividu n’était pas enserré par les
entraves d’'une adminisiration trop tutélaire, olt les spécialisa-
tions économiques s’esquissaient a peine, la valeur individuelle
donnait sa pleine mesure, constituait le facteur le plus actif du
progrés. Ses inconvénients ne devaient apparaitre que plus
tard, en raison de la résistance qu’il présentait a s'adapter &
des conditions d’existence profondément modifiées par la
science moderne, la concentration capitaliste et I'intensif
développement d’une civilisation o1 la machine tient de plus
en plus le réle de 'homme.

Alors, aux rares qualités du Frangais, s’en ajoutait une autre
dont I'imporlance sociale ne peut étre exagérée. Dans les cas
ou isolé, et ne pouvant compter que sur son endurance et ses
facultes d’assimilation, le recours & la force n'était pas possible,
la meilleure de ses chances résidait dans sa sociabilité native.
Elle était, on ne peut le nier, imposée ordinairemenl par les
circonstances ou il se trouvait placé, mais on ne crée pas et
surtout on ne peut faire preuve d'une fagon durable d’une telle
qualité si elle n’est innée; le naturel revient trop aisément au
galop.

Les relations entretenues par les Francais avec les indigénes
indépendants paraissent presque toujours avoir été cordiales.
Les étrangers, méme les Portugais, intéressés a nous dénigrer,
sont obligés d’en convenir. Il arrive qu’elles deviennent plus
intimes, et c’est non seulement la confiance mutuelle, mais
aussi I'amitié qui facilite les tractations de commerce et per-
met I’établissement & demeure dans la sylve équatoriale. Les
marins resiés a terre, soit qu'ils y descendent de leur gré, soit
qu’ils y soient jetés par un accident de mer ou autre, sont
regus en hotes par les tribus du littoral. 1ls metient & profit
leurs frequentations, la connaissance de la langue du pays,
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leurs liens de famille quelquefois, dans le va et vient d’échanges
auquel se livrent leurs compairiotes.

Il est commun d’en rencontrer provenant des débris des
expéditions conduites au Brésil. Avec le temps ils se mélent
aux peuplades ou ils ont trouvé refuge, s’y marient, v font
souche et impriment une vague teinture européenne aux
bandes rebelles i la domination portugaise.

Un indice certain de la présence et du séjour des Francais
sur les coOtes brésiliennes réside dans le nombre élevé des
fruchements ou interprétes embarqués pour ces parages; il
g’en trouve au moins un dans chacun des navires qui 8’y
rendent (1). On ne peut douter que 1'étude des idiomes de
cette partie de 'Amérique ait éié I'objet de la sollicitude de
nos marins. Il est peu probable toutefois qu’il existit en France
des écoles ot on les enseignat. Bien plutdl les rudiments et la
pratique en étaient-ils acquis au cours d’une résidence au
Brésil, entre deux voyages, et complétés suivant les loisirs de
la traversée par des vocahulaires qui pouvaient en donner une
plus compléte connaissance.

Il est exceptionnel de voir mentionner les motifs qui ame-
naient les navigateurs a quitter ainsi leur pays et leurs familles.
Quand une allusion quelconque est insérée dans les récits
contemporains, elle se limite aux circonstances ayant accom-
pagné la cause de la déposition, et elle en dit juste assez pour
étre intelligible et ouvrir le champ des hypothéses. A I'imagi-
nation de suppléer & ce gui manque ; or, en matiere historique,
I'imagination est un guide qu’il faut svivre avec beaucoup de
circonspection. Cependant cette concision n’est pas générale.
Il est d’heureuses exceptions et leur découverte fait vite oublier
ce que le déchiffrement des anciens actes a parfois de fatigant
et de fastidieux. En voici un exemple topique. Il se référe
particulierement aux suites du naufrage de la Bonne-Aventure,
navire de soixante-quinze tonneaux, parti du Havre pour le
Brésil vers le mois de mars 1585, avee un équipage de vingt-
deux hommes (2).

(1) De 1571 a 1588, 102 navires sont indiqués pour le Brésil, avec ou sans escale
en Afrique et aux Antilles.

(2) La charte-partie en fut signée le 9 mars; le navire devait se rendre directe-
ment a la cote du Brésil, a 'amont, riviere de Saint-Demingue et autres lieux. 1l
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Furent présents Pierres Dumouchel, Toussaintz Gruyer, de la
paroisse d’Octeville, et Nicollas Le Mor, demeurant en ced. lieu de
Gréce, tous de I'estat de la mer, lesquelz, de leurs bonnes et franches
voullontés, sans auleune force ny contraincte, séduction ou fraude,
ont dict, juré et affermé par leur foy et sermens és mains desd. not-
taires qu'’ilz estoient de I'équipage des navires qui avoient esté brullez
et depreddez en la coste du Brésil a 'amond par les Espagnolz et
Portugays el que, aprés lesd. déprédations ainsy faiclz, lesd. attestans
avec les aultres mariniers de I'équipage desd. navires francoys estantz
sur ef relirés au lieu nommé Posezou (ou Posezou), plus avans le vent
en lad. coste du Bresil, auquel lieu ilz avoient basty et construit une
petile barque de XX tonneaux ou envyron, dans laquelle ilz auroient
repassé de ce pays de vers terrye a la Rochelle par contrainete tant de
la tourmente de la mer que pour recouvrer vivres i cause qu'ilz n'en
avoient aulcune et auroient peust mouryr de faim. Et 4 leur partement
dud. liea de Potezou auroient eu certain tesmoignage tant par les
principaulx sauvages dud. lieu que par Nicollas Maillard, trachement
du navire la Bonne-Adventure, dont estoit maitre Pierre Gruyer,
perdu en lad. coste du Brésil, au lieu nommé Tayecaytur, comme le
boys de brésil que led. Gruyer auroit eu et trocqué desd. sauvages
pour le porter dans sond. navire la Bonne-Adventure, estant encore
en essence de avoir esté Loujours conservé el gardé par les roys el
supérieurs de lad. terre de Brésil pour la grande amilyé qu’ilz portent
aud. Maillard, truchement, lequel estoit encore demeuré en icelle
coste dud, Brésil avec lesd. sauvages pour garder led. boys de brésil
et retenu avec luy ung mareschal pour travailler en attendant que on
luy envoye ung navire de ce pays pour retourner quérir lesd. hoys et
a ceste fin avoir renvoyé led. Toussaintz Gruyer en ce pays pour en
advertyr ceux ayant inthérest aud. boys de brésil, auxquelz il avoil
envoyé vers lesd. missives, lequel led. Toussainlz en avoit baillé 4 son
arrivee & Allain Duchemin, bourgeois de ce licu, bourgeois du navire
la Bonne- Adventure. De laquelle présente atlestation led. Duchemin
arequis ledit pour luy et ses assottiez pour leur valloir et servyr ce
que de raison. Présence Ysac Dorléans et Jehan Fournyer, de ce lieu
de Grace (1).

On voit par ce document & quel point était grande la con-
fiance régnant entre les Francais et les indigénes, puisque les

appartenait pour les trois quarts a Alain Duchemin, greffier en I'Hotel commun, et
pour le reste au capitaine et au beau-frére de Duchemin, Bertrand Campion. Les
victuailleurs étaient tous de Rouer.

1) Tabellionage. Registre des reconnaissances pour 1583; déclaration du 2
] g k=) p 2
juillet 1583.
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premiers n’hésitaient pas & rester au Brésil dans l'attente d’un
navire venant charger une cargaison mise sous la garde des
chefs des tribus, et que des naufragés, échappés aux violences
des ennemis ef & la colére des éléments, avaient eu toufe lati-
tude pour construire une embarcation, se metire en rapport
avec leurs compatriotes, et embarquer les provisions néces-
saires pour une silongue traversée & un équipage vraisembla-
blement assez nombreux, puisqu’il devait comprendre en
dehors de celui de la Bonne-Aventure les hommes ayant réussi
a prendre terre apres le pillage et 'incendie de leurs vaisseaux.

Si 'on ne peut que louer le courage et la probité du truche-
ment Maillard, que dire de 'audace de ces marins qui se
risquaient & franchir I'Atlantique dans une aussi chétive
embarcation, & peine du tonnage d’un bateaun pilote, ou d’'une
« plate » de péche de Trouville, et certainement moins solide-
ment construite (1).

L’espoir de Maillard ne fut pas décu. Les intéressés de la
Bonne-Aventure armerent un petit bitiment, le Nieolas, de soi-
xante-dix tonneaux, dont le commandement fut confié 4 Pierre
Gruyer, avec mission de se rendre au lien du naufrage (2).

La déposition ci-dessus fait allusion & une de ces dépréda-
tions, si fréquentes alors, dont étaient 'objet les marins fran-
cais. En 1582, un certain nombre de navires, parmi lesquels se
trouvaient le Griffon et la Salamandre, du Havre (3), avaient
été attaqués par des vaisseaux de guerre hispano-portugais
sortis du Chateau-Marin, au Brésil, « qui avaient pris de force
» leurs dits navires et tous les autres navires étant lors en

(1) 1I en est de plus téméraires encore. En 1572 Péquipage du navire du capitaine
Cardin Advisse, perdu 4 son voyage au Brésil, élait revenu au Havre dans une barque
de 40 4 12 tonneaux. (Tabellionage, déclarations des 28 juin et 12 juillet 1572). En
1588, les trente-cing hommes de I'EBspérance, de 120 fonneaux, jetée a la cole an
Brésil, avaient également regagné le Havre dans une barque de 12 tonneaux. (Tabel-
lionage, déclaration du 14 aoiit 1588).

(2) La charte-partie du Nicolas, passée le 22 aott 1583, indique que le navire
devait cingler en droite ligne 4 la cote du Brésil, 2 'amont, a la riviere de Saint-
Domingue, et au lien nommé Taycahietur, distant de la riviere de huil lieues ou
environ. Parune exception unique pour les voyages (ransatlantiques, I'état des vic-
tuailles, marchandises et frais de mise-hors avait été déposé au labellionage. Le
Nizolas étail de retour avant le mois de mai 1581.

(8) Les chartes-parties de la Salamandre, de 60 tonneaux, el du Griffon, du méme
tonnage, avaient été signées les 27 janvier et 14 février 1582.
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» ladite cote, et iceux brulés, de sorte que lesdits hommes des
» équipages desdits navires avaient été contraints de leur sau-
» veren terre dans leurs barques et baleaux en la cote des
» Cannibales, avant le vent de ladite cote du Brésil (1) ». Pour
comble d’infortune, les équipages avaient eu affaire 2 des
Indiens inféodés aux Portugais. Les hommes de I'une des
barques fugitives, surpris dans une descente qu’ils faisaient,
avec bien du mal avaient pu regagner leur bord, non sans avoir
laissé quatre des leurs sur le terrain (2).

Des accidents de cette nature n’étaient pas sans laisser quel-
ques traces dans les contrées ou ils se produisaient. De méme
que la mer en se retirant abandonne sur les gréves les épaves
quelle a ramenées de ses profondeurs, ainsi 'intense circula-
tion qu’on observe alors le long des cotes américaines y dépose
une écume humaine plus ou moins stable, quelquefois de
pureté douteuse, quis’y attache et y reste. Au nombre des
matelols que les violences, les fortunes de mer, 'insubordina-
tion ou le simple caprice fixaient dans ce pays presque désert,
il s’en trouvait certainement beaucoup qui avaient des raisons
majeures pour fuir les nations civilisées ; pour d’autres, venus
la par hasard ou poussés par leur fantaisie, aucun lien ne les
rappelait en Europe; ils n’y avaient ni femme, ni famille, ni
intéréls. Leur indépendance était entidre, sans frein, sans
joug. En ce xvi© siecle ou le charriage humain est énorme, ol
insécurité, fruit des guerres civiles, régne 4 demeure et
rend précaire tout établissement stable, la résidence dans la
brousse équatoriale n’entraine pas un changement notable
dans les habitudes acquises. Pour les marins particulierement,
consltamment menacés, dont I'exislence est une lutte sans
tréve plusencore contre les hommes que pour se prémunir des
dangers de la mer, c’est presque une quiétude. Et puis, aux
esprits aventureux, et y en edt-il jamais plus qu'en ces temps,
le séjour dans I'immense forét brésilienne était un gage de
vie large et affranchie, de liberté abgolue; il débridait les ins-

(1) Tabellionage. Déclarations des 30 juin et 2 juillet 1584,

(2) La Remonstrance, elc., place un événement analogue en 1579 au Brésil, dans
la riviere de Saint-Domingue, mais les dales et les faits cités duns cet orit sont sou-
vent approximatifs. Les plaintes des marchands de Rouen, du 20 aoit 1584, signalent
deux atlaques de méme nature i cette époque. En 1582, dix-huit navires auraient

té bralés, et sept Pannée suivante. (FRrEVILLE, 7bid. L. II, pp. 503-503).
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tincts d’indépendance, encourageait les espoirs de fortune.
Ces Francais, arrétés et retenus par 'austére séduction de ce
retour & la nature, se transformaient aisément en coureurs des
bois.

En maint endroit on surprend ainsi la formation de cellules
de colonisation, minuscules évidemment et condamnées, faute
d’aliment, & se fondre dans les masses indigénes, mais qui
eussent pu, si des circonstances favorables se fussent présen-
tées, offrir des bases solides & des installations définitives de
plus d’envergure. Dans ce cas, elles auraient facilement servi
d’intermédiaires entre la France et les indigénes, et constifué
par 1a méme des centres de peuplement mixte, doués d’assez
de vitalité pour irradier aux alentours. C’edt été, et c'est la
plus siire des méthodes parce qu’elle s’appuie sur I'expérience
acquise, la colonisalion par fissiparité.

Ces pratiques de colonisation individuelle durent se proloa-
ger au Brésil pendant tout le siécle. Leur début remonte trés
loin; peut-étre est-il contemporain des premiers marins qui
se hasardérent sur ces cotes. Elles resterent sans influence sur
Pensemble de la population autochtone, étantdonnée la faiblesze
relative de l'apport et probablement ses variations. Il n'est pas
certain, malgré tout, qu’il ait été entiérement dénué d’action
ethnique dans les parages les plus souvent visités par nos
marins, et il est possible qu’une race métisse se soit formée,
analogue aux hois-brilés de ’Amérique septentrionale. Elle
dut se maintenir jusqu’au moment ol la domination portugaise,
puis le gouvernement hollandais en occupant plus effective-
ment le Brésil, mirent obstacle & 'infiltration francaise. C'est &
cette époque d-ailleurs qu’elle se tarit d’elle-méme, détournée
au profit des Antilles, et que le grand courant commercial
g'affaiblit jusqu’a n'étre plus que 'ombre du prospére trafic
précédent.

Il est malaisé de pénétrer les motifs qui engageaient les
aventuriers 4 quitter leurs navires. Mauvaise téte quelquefois,
ainsi qu’il arriva & Amadis Mathenas, marin sur la Borne-Aven-
ture, que son capitaine fut obligé de débarquer au Brésil ().
Mais le plus fréquemment la résidence est délibérément voulue.

{1) Tabellionage. Transaction avec la femme de Mathenas, 9 janvier 1581.
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Sans renoncer définitivement au retour, des matelots s’y
adonnaient pour un temps variable, peut-étre jusqu’a ce qu’ils
aient recueilli un gain suffisant, vivaient avec une tribu, y
exercaient un métier, jouaient un peu avec leurs compatriotes
le role de courtiers ou de commissionnaires. C'éfait un soin qui
présentait des compensations, car s'il éfait 'occasion de héné-
fices pour ceux qui l'assumaient, on peut supposer que le
géjour des navires sur les cbtes en était abrégé et qu’il est
vraisemblable que l'intervalle entre un voyage et le suivant
était mis & profit pour amasser une cargaison.

Les navires frang¢ais, opérant généralement dans les mémes
escales, tenaient d’autre parl ces déracinés au courant des
affaires de la mére-patrie; au besoin ils se chargeaient de leurs
commissions, de leurs envois. En mai 4577, le capitaine Richard
Eustache, de Harfleur, remet & Marie Champagne, femme de
Philippe Le Cerf, demeurant & Honfleur, un ponson (1) de
poivre qui lui avait été confié par celui-¢i, alors habitant au
Brésil.

C’est tout-a-fait par hasard qu'on rencontre des documents
3 ce propos. On devine néanmoins que ces hommes n’étaient
pas perdus sans rémission et que bien souvent ils se trou-
vaient en rapport avec les marins descendus a terre. Quand la
nostalgie les prenait, il ne leur était pas difficile de revenir en
France.

La déposition suivanie est curieuse par les renseignements
qu’elle contient a ce point de vue. Bien qu’il ne soit pas possi-
ble d’identifier les localités qu’elle énumére, et c’est fcheux,
on saisit sur le vif la permanence de I’habitat et la tranquillité
dont jouissaient alors les blanes.dans un pays reslé cependant,
au moins dans une partie, a 'état primitif.

Michel Bénard, serrurier, 4gé de quarante ans, el Pierre Gouallard,
du métier de la mer, dgé de trenle-six ans, demeurant au Hayre, altes-
tent qu’il y a environ six semaines ils étaient retournés et rapassés en
la ville de Dieppe dans certain navire dud. lieu de Dieppe, nomme la
Rose, dont est mailre Pierre Alletz, du voyage du Brésil, ot ils auraient
résidé et demeure P'espace de viron deux ans ; el qu’au mois d’aoiit ou

(1) Un ponson contenait 168 pots, d’apres Pordonnance de Charles Bignon, lieu-
tenant de la vicomté d’Arques, du 16 juin 1583, ou 164, suivant une ordonnance du
bailli de Caux du 30 janvier 1584. Arch. comm, C G 36.
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commencement de septembre dernier Guillaume Mallezar(z, de Four-
neville pres Honfleur, el demeurant en la paroisse de Sainte-Catherine
de Honfleur, était allé de la vie & trépas en lad. ¢ote du Bresil, au lieu
nommé Pirangou, en certain village nommé Varraouyn. Le disant
sayoir parce que aucuns aulres hommes francais qui élaient habitants
en lad. cole aud. lieu susd. leur auraient ainsi certifié et fait entendre,
voire leur auraient montré le lieu ou tombeau ot il avait été inhumé ;
méme que par iceux leur fat montré el exhibé a U'wil les acecoulrements
et hardes dud. Mallezarlz, lequel Mallezartz ils avaient vu précédent
son déecs résidant, vivant el fréquentant avec eux aud. lieu, lequel
était manqué d'un bras. De laquelle présente attestation Fleurye Poul-
lain, femme dud. Mallezar(z a requis lettre (1).

L’enseignement qui se dégage de cet acte est corroboré par
le document ci-apres. 1l en ressort d'une part, que des malelols,
pour des raisons inconnues, demeuraient longtemps au Brésil,
et qu’ils n’hésitaient pas & user de menaces pour obtenir des
recrues, ensuile que la sécurité ¢tail assez assurée pour y per-
mettre des installations sédenlaires. Au surplus, le genre de
trafic suivi sur cette cote nécessitait non senlement des dispo-
sitions quasi-permanentes, mais également, une compldte
entente avec les indigénes, puisqu’il s’agissait surtout de
'abatage et du chargement des bois (2).

Jean Lecoq, du métier de maréchal, allant ordinairemeunt en mer,
demeurant & Dieppe, afleste qu'il s’élait embarqué dans le navire du
capilaine Emmanuel Ménart, de Dieppe, vers Noél 1597, en intention
de faire voyage au Brésil. Etant arrivé avec I'équipage & Maucouru,
en la cile des Cannibales, avaient dressé une forge & terre pour servir
anx affaires du navire, el y ayanl besogné quelque temps, fut foreé et
contraint par Nouel Gouppil, Jacques Le Choulleur, de Dieppe, étant
en lad. terre du Bresil déja depuis longtemps, de besogner avec eux
pour besogner dud. mélier de maréchal, ce qu'il aurail fait durant
quatre mois pour éviler quils ne P'offensassent, vu les violences el
menaces qu'ils lui faisaient, el mémement le voulaient tuers’il sabsen-

(1) Tabellionage, 23 juillet 1398. Dans celte déposition, tout en respectant scru-
puleusement I'énonciation, il n’a pas été jugé utile d’en garder lorthographe,
sauf en ce qui concerne les noms propres.

(2) A ee propos, il est intéressant de signaler que le Musée départemental d’anti-
quilés, & Rouen, conserve un curieus hanl-relief duxyi® siecle, provenant de I'Hotel
du Brésil, rue Damiette, L’artiste v a retracé les différentes opérations de T'abatage,
du transport et de la charge de bois par les indigenes. Cest la une scéne réaliste
qui a da se répéter des milliers de [ois sur les cotes américaines.
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lait d'avec eux, ce qui a efe juré et allesté par Galobye Lecrogq, du
Havre, dumétier de la mer, lors élant en lad. terre du Bresil, v demeuré
du voyage du capitaine Ollyve, pour avoir oui dive auxd. Gouppil et
Le Choulleur comme ils avaient débauché et foreé led. maréchal &
demeurer avec eux, néanmoins que led. Lecoq ne ettt voulu faire de
sa volonte.

Comme aussi s'est présenté Yvon Guillow, capitaine de navire,
demeurant au Havre, naguére de retour avee son navire la Levrette (1)
du voyage du Brésil, qui, de sa bonne volonté, atteste qu’il avait
embarqué dans sond. navire, gracieusement et libérale volonté, en lad.
terre du Bresil, tant lesd. Lecoq, Leeroq, que Pierre Touzey, de Dieppe,
pour les repasser par deca, suivant la supplication qu’ils lui en avaient
faite. Auquel Guillou iceux Gouppil et Le Choulleur s’etaient adressés
avee menaces de le vouloir tuer el offenser s'il embarquail led. maré-
chal, faisanl journellement plusieurs maunvais comporlements avec
autres lears adhérents en lad. terre du Brésil (2).

Qu’ils fussent retenus par lattrait d’une vie libre, dans tout
ce que comporte ce terme, ou pour des motifs de lucre ou de...
prudence, ces enfantis perdus d’Europe, pionniers inconscients
de son influence, étaient en bien des cas de précieux alliés
pour les expéditions essayant d’attaquer le Brésil. Partageant
les occupations des indigénes, familiers avec leurs mceurs et
leurs langages, leur rendant et en recevant des services, une
aversion commune forgeait solidement les liens qui les unis-
saient : la haine contre tout ce qui rappelail les maitres
théoriques du pays. :

L’intransigeance des Hispano-Portugais amenait fatalement
une contre-partie & peine moins inflexible. Au-dela de la ligne
des Amitiés, le commerce n’était séparé de la piralerie que par
une démarcation bien plus'conventionnelle que réelle. C’est,
dans toute sa rigueur, 'application de Pimplacable sentence
du brenn celte : ve victis. 8i, dans les grandes Anlilles, I'exter-
mination de la population autochtone oblige les corsaires & ne
compter que sur leurs propres forces, & ne se fier qu’a leur

(1) La charte-partie de la Levretfe, barque de 45 tonneaux, lui donnait pour
destination les edles de Guinée, des Bonnes-Gens, le cap de Conserve el autres lieux,
pays el escales « et méme faire la guerre de toule sa puissance contre les ennemis
du Roi ». (Tabellionage, 11 janvier 1598.) C'est peul-élre ce dernier objectif qui
amena la Levrelte aux atlerrages américains.

(2) Tabellionage, 23 février 1599.
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chance, il n’en est plus de méme au Brésil. L’immensité des
espaces a limité Jes hécatombes; la cruauté des conquérants a
reculé devant les impénétrables retraites des bois; refoulées,
mais non andéanties, les tribus aborigénes se prétent volontiers
aux desseins des Européens. Tandis qu’elles harcelent, armées
el en partie rompues & la taclique frangaise ou anglaise, enca-
drées par des corps de débarquement, les garnisons porfu-
gaises, les navires corsaires bloquent les cotes, démolissent les
défenses des ports et livrent combat aux vaisseaux ennemis.

Pour ces opérations, il semble que s’oublient les dissensions
religieuses, que s'effacent les compélitions étrangéres. Les
marins du Havre, de Dieppe, de La Rochelle, appartenant aux
deux confessions rivales, y prennent part sans qu’une pensée
divergente porte alteinte & cette « union sacrée » contractée en
vue du pillage (1). Quand I'occasion se présente, ils joignent
leurs forces a celles des Anglais (2), suivant I'exemple du
Havrais Guillaume Le Testu, qui, en 1872, s’entendait avee
IAnglais Franecis Drake pour tomber sur les Espagnols.

Ce sont 1a les lointaines origines de la grande flibuste. Bien
avani que les occupants de l'ile de la Tortue aient acquis leur
terrible célébrité, les capitaines de la Normandie et de 'Aunis
avaient essayé d’entamer 'immense empire sur lequel le soleil
ne se couchait pas.

La flibuste est née du jour oil les Espagnols et les Portugais
prétendirent au monopole des terres et du commerce du Nou-
veau-Monde. Au testament d’Adam, que réclamait ironique-
ment Frangois I*, nos marins se chargeérent d’ajouter un codi-
cille. Ecartés comme trafiquants, ils se muérent en contreban-
diers; soyons franes : la nécessité en fit des pirates. Le recours

(1) Notamment en 1597, lors de Patlaque conjuguée contre les défenses de Para-
hiyba et le fort de Cobedelo, qui dominait I'entrée de la riviere de Saint- -Domingue.
(Tabellionage, quitlances des 10 seplembre el 29 octobre 1597 au sujet de onze
pieces de canon rapportées au Havre par les capitaines La Fériere et Basilicat, pro-
venanl de I'échounement au Brésil du vaissean de Daniel Ruffault. capitaine de
navire de La Rochelle.)

(2) Attaque, en mai 1393, par cing navires anglais, deux navires de Dieppe el un

de La Rochelle, du Chiteau-Marin, au Brésil. Les équipages étant descendus i
terre, furent vivemenl reconduits par des forees supérieures aprés une perte de
55 hommes. Au nombre des disparus se trouvait Guillawme Lyesse dit Bare,

embarqué sur le navire rochelois, e pere de Jacques Bare, Vun des auteurs de Ia
Remonstrance (Tabellionage, 14 décembre 1595.)
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A la violence admis eten quelque sorte légitimé, développa les
instinctsquisommeillaient au fond du ceeur des fils des Wikings;
il altisa les convoitises, il surexcita les appétits & une époque
a peine dégagée du moyen dge. Ces passions lumullueuses,
difficilement comprimées en temps de paix, furent portées a
leur paroxysme par les guerres religieuses. L’exclusivisme des
prétendants & la domination universelle eut pour rangon la
course, le brigandage, la dévaslation, le meurtre et, en fin de
compte, ils en supporlérent tout le poids. La flibuste, c’est la
revanche des peuples écartés de la libre concurrence.

1l serait déplacé d’esquisser, méme & grands traits, I'histo-
rique des origines de la flibuste dans I’élude des commence-
ments de nos colonies antilliennes. Pourtant, il y a entre ces
deux ordres de faits une connexité incontestable. Les tenta-
tives faites & diverses reprises, le long du continent sud-amé-
ricain, par des équipages+francais ou anglais, n’ont pas uni-
quement pour objectif le pillage; elles se relient par un lien
ténu, dont il ne subsiste aujourd’hui que des fragments, i des
aspirations déja anciennes d’élablissement dans les régions
tropicales, aspirations que les échees répétés ne pourront
élouffer. Décues au Brésil, elles se réaliseront plus au nord,
quand le quartier général des coureurs des mers se sera Lrans-

‘porté dans les Antilles.

Tous les navires au long-cours armés au Havre pendant le
xvi© sidele ont pour bul avoué le trafic américain avec ou sans
escale préalable en Afrique. On peut admetlre la sincérité de
ces déclarations en ce qu’elles disent, quoi gu’il soit constant
qu’en bien des cas elles sont incomplétes. I est vrai que ce
terme de trafic est extrémement élastique et s’applique proba-
blement aux marchandises traitées a terre autant qu’a celles

-« trouvées » en mer sous pavillon étranger. Il en est des exem-
ples, car, pour le troc et les ¢changes en vue de navigations
périlleuses sur des edtes ou les cartes précises font défaut et
dont la connaissance de I’hydrographie est fonetion de la pra-
tique individuelle des pilotes hauturiers, point n’est besoin de
navires de trois cents & trois cent cinquante tonneaux, d’équi-
pages de cent cinquante a cenl soixanle-cing hommes, encore
moins d’emprunter & 'arsenal du Havre les piéces de bronze
du roi. Et jai peine h croire que René de Laudonniere, I'ami-
ral Honorat de Savoie, Jacques de Matignon, lieutenant géné-
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ral en Basse-Normandie, Philippe Strozzi, 'amiral de Joyeusa,
le grand prévot de I'hétel, Frangois de Richelieu, et bien d'au-

tres, aient obéi uniquement & des préoccupations mercan-
tiles! '

Il arrive que le masque qui dissimule la cause exacte des
armements tombe; c’est quand les hostilités permettent d’équi-
per officiellement les corsaires. Au cours de la guerre contre
PEspagne, de 1595 4 1598, onze navires du Havre, trés ostensible-
ment, prennent la mer avec la double mission « de trafiquer
» avec les Indes sauvages et aulres nations habitant les dites
» terres, et en outre de faire la guerre tant par terre que par
» mer contre les ennemis » (1). Cela sans compter les navires
spécialement armés en course. 1ls forment de véritables esca~
dres qui vont « faire la guerre contre les sujets du roi d’Espa-
» gne, tant aux iles-du Pérou qu’en terre ferme et faire
» descente si besoin est » (2).

(1) Charte-partie de la Frangoise, de 45 tonneaux, capitaine Jacques Mathenas,
23 octobre 1597.

(2) Association en course entre les capilaines des navives IAnge-Gabriel, de
200 tonneaux, capitaine Nicolas Dufou, ecuyer, amiral de Pescadre; la Croie-de-
Pardiew, de 120 lonneanx. capitaine Frangois de Hauttefort; le Frangois, de
70 lonneaux, capitaine Guillebert Giron, sienr de La Fériere, ot le Sainf-Georges-
Catholique, de 60 tonneaux, capitaine Guillanme Menessier (Tabellionage, 5 février
1596). Ces navires prirent part a Ialtaque de Parahyba.
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CHAPITRE III

L’Evolution coloniale

A Torigine de presque toutes les anciennes colonies se
décele I'action individuelle. Cette proposition, exacte en tous
temps, se vérifie particulisrement au moment ot les deux
nations du Nord-Ouest de I’'Europe entrent en lice et se pré-
parent a accaparer les terres nouvelles délaissées ou dédaj-
gnees de 'Espagne. Tandis que l'appui de I’Etat a été prépon-
dérant dans la conquéte du domaine extérieur de cette
dernieére puissance et du Portugal, que son influence, sa
réglementation, ses tendances se sont immédiatement impo-
sées, se sont cristallisées, si I'on peut dire, dans le cadre
administratif élaboré dés le commencement de la période
héroique de conquéte, les méthodes suivies en France et en
Angleterre ont été I'euvre de personnalités audacieuses,
affranchies des entraves officielles, jetant & leur gré, suivant
les circonstances et leurs intéréts, leur dévolu sur des terri-
toires neufs et sans maitres.

Quils fussent mus par le désir de se réserver un lieu de
repos & proximité de leurs croisiéres habituelles, pouvant, 2
Poccasion, leur servir d’arsenal et d’entrep6t, ou tentés par
les avantages plus prosaiques et plus sirs que leur offraient la
flore et la faune des tropiques, le processus colonisateur varie
peu. Ecumeurs de mer ou marchands font choix d’un endroit
dont le site, les facilités d’aceés, la situation prés d’une
grande route maritime, les ressources, les productions ont
retenu leur attention. Nid de forbans ou exploitation agricole
se développent d’une facon sensiblement parallele. L’agglo-
mération primitive s’étend, englobe un hinterland plus ou
moins vaste, variable avec la nature de I'arriére-pays et son
étendue, recrule de nouveaux colons et constitue dans un
temps plus ou moins long, quand les conditions sont favo-
rables, un centre prospére de navigation et de commerce.

Mais cette prospérité méme est un péril pour les pionniers
de la premiére heure. En s'affirmant, elle attire inévitablement
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des éléments souvent d’origine différente, séparés par la reli-
“gion ou la nationalité; elle éveille des convoitises, elle souléve
des jalousies d’autant plus difficiles & maitriser que les créateurs
ne disposent que de ressources restreintes, et que ces res-
sources, entierement affectées & des opérations de négoce ou
4 la mise en valeur des terres défrichées, ne peuvent en éire
distraites; leur auterité vaut juste celle de premiers arrivés.
Et que pese une aulorité gui ne repose que sur un droit dénué
de la sanction de la force?

C’est ]a un des écueils de ces entreprises. Pourtant ce n’est
qu’un obstacle provenant du jeu naturel de la concurrence et
de linflation de population. Quand il s’agit de la résistance
d’indigénes évincés ou, pis encore, si le nouvel établissement
porte ombrage & une puissance quelconque, les efforts de
I'associalion primitive se trouvent paralysés, parfois méme
arrétés. De toute maniére, ou elle est réduite & composer avec
les colons tard venus, et alors une dépossession de fait, dont
I'échéance ne peut tarder, lui fait promptement perdre toute
influence et, par suile, compromet l'actif engagé et entraine
la renoneciation aux espérances caressées, ou cette deposses-
sion est violente et immédiate. Dans ce cas, en plus des
dommages matériels, les conséquences d’une éviction brutale
sont toujours & craindre.

Ces éventualités peuvent, cependant, étre écartées. Si I'atta-
chement 4 une indépendance qui n’a dans les contrées & colo-
niser d’autre limite que les droits conventionnels des associés
est particulicrement vif pendant la période d’organisation,
alors que les profits ne sont encore qu'en espérance, il n'en
est plus de méme quand ils commencent & étre réalisés. Il est
dur alors de §’en voir privé sans compensation, de perdre le
fruit de longs travaux et de son esprit d’enlreprise. Leur con-
servation vaut bien le sacrifice d’'une liberté en passe de deve-
nir théorique, I'aliénation parlielle d'une indépendance appe-
lée & disparaitre & bref délai. Pour garder ces gains, afin de
s’'opposer aux infiltrations indésirables et résister & la pression
armée de D'étranger, il n’est qu’un moyen efficace : recourir a
la mére-patrie et, en faisant valoir les avantages et I'avenir de
la ecolonie, réclamer son appui et solliciter son estampille.
Alors 'agrégation d’hommes et d'intéréts du debut se trans-
forme en une Compagnie & charte dotée de pouvoirs régaliens.
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Si sa liberté d’allures en est quelque peu amoindrie, elle a, en
compensation, assuré sa sécuriteé.

Cette substitution est toujours temporaire. A une échéance
plus ou moins lointaine, la Compagnie, qu’elle ait ou non
conservé son fonctionnement originel, fait place 4 I'admi-
nistration de I'Etat souverain, i moins que, ainsi qu’il s'est
produit en France, plusieurs concessions soient groupées
ensemble sous la tutelle officieuse du gouvernement.

Cette évolution dans I'organisation des colonies anciennes
est d’ordre général, bien qu’on y puisse relever des différences
de détail suivant les cas. Elle répondit, aux xvi® et xvie sideles,
a la politique d’expansion indirecte que la France et I’Angle-
terre suivirent en contestant a I'Espagne la propriété des
terres qu’elle n’occupait pas; elle représente un progrés
notable sur la méthode hispano-américaine; elle a contribué
notablement & excifer les énergies et les initiatives des marins
et des marchands qui s’y adonnérent, Les gouvernements
s’épargnérent de la sorte les ennuis, les erreurs, les « écoles »,
qui résultent inévitablement de Pintervention de fonection-
naires incompétents. S’épargnant les dépenses et les respon-
sabilités de premier établissement, on peut dire que la métro-
pole récolta ce que les Compagnies avaient semé.

Lorsque, aprés des tentatives mal congues de juxiaposition
sous une direction unique de colonies d’origine, de climat et
de peuplement trop divers, le pouvoir royal mit définitive-
ment sous sa main nos établissements des Anlilles, ils étaient,
depuis longtemps, sortis de la période des titonnements et se
trouvaient en pleine vigueur, ils pouvaient vivre sans rien
demander & la France que la paix dans le travail, la garan-
tie de leur développement et le maintien de leur intégrité.
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CHAPITRE 1V

Etat des Antilles au début du XVII® sidole

Le manque de persévérance 4 poursuivre les essais d’établis-
sement sur le continent américain, joint aux convulsions reli-
gieuses, avait causé I’échec de notre politique coloniale, & vrai
dire plutot esquissée que nettement définie. Pour la conduire,
il faut une opinion publique avertie et bien dirigée; or, elle
était sinon hostile, au moins indifférente ; 4 défaut et en tenant
lien des dirigeants convaincus, énergiques, opinidtres dans
leurs desseins; il ne s’en était pas rencontré dans la France du
xvI° siecle, en proie & une profonde détresse morale, ne parve-
nant pas, entre les factions opposées et I'étranger aux aguets,
a la claire vision de ses intéréts, de ses destinées.

La paix de Vervins la laissait pantelante, victorieuse cepen-
dant et de ses passions et des convoitises extérieures, mais
'immense effort de réorganisation d’un pays dévasté par trente
ans de guerres civiles lui interdisait pour I'instant les longues
besognes des entreprises coloniales. Le commerce maritime,
pour n’étre pas ruiné au point qu'on I'a prétendu, avait sin-
gulicrement souffert de l'insécurité des mers, de la restriction
des transactions, de la disparition on de I’émigration d’une
partie de nos marins. Surtout les désastreuses conditions
qu’il avait subies, particulicrement depuis 4589, la diminution
des armements, avaient laissé le champ libre 4 nos concur-
rents hollandais et anglais; lorsque la tranquillité revient, leur
avance est telle que la décadence de notre marine marchande,
loin de s’arréter, se continue comme au temps o la piraterie
régnait en maitresse sur les mers (1)

Sans marine marchande puissante, pas de colonisation via-
ble possible. On s’en apergoit vite au Brésil. N’étant plus ali-
mentés, les groupes frangais disparaissent bientot, noyés dans
la masse indigéne, détruits par I'immigration des Hispano-
Porlugais. Les sympathies de nationalité et de langue implan-

(1) Pour le Havre on avail relevé 260 navires transallantiques de l§71 a 1588,
¢e nombre tombe a 55 de 1589 4 1598, et 4 48 de 1599 a 1610. :



tées par nous depuis un siecle s’effacérent ef, sur ces terres
sauvages, dans ces escales si souvent visitées par nos navires
et dont quelques-unes sans doute nous devaient leur fonda-
tion (1), notre influence, notre trafic, allaient tomber au profit
des armateurs hollandais. Ceux-ci, maitres de Bahia dés 1624,
étendirent rapidement leurs conquétes et occupérent en fait
la partie habitée du Brésil jusqu’en 165%.

Obligés ainsi de lutter contre les anciens et les nouveaux
possesseurs du Brésil, il devenait chimérique de songer a
g’établir sur le continent avec quelques chances de sucees. Un
avenir prochain allait le démontrer en amenant la chute de la
colonie de Saint-Louis-du-Maragnon, créce en 1642 par Fran-
cois de Razilly.

Si nous devions renonecer & tout espoir de ce coté, s'ensuivait-
il quil nous était désormais interdit de caresser Iespoir
d’asseoir la domination francaise dans les régions tropicales de
I’Amérique? N’existait-il pas des terres dont I'occupation était
possible, soit par ’action d’associations purement commer-
ciales, soit par des Compagnies soutenues par ’Etat, des terres
ol nous puissions nous installer sans étre exposés & empiéter
sur des droils appuyés par la présence d’Européens rivaux?

A la mort d’Henri IV, une voie s'ouvre encore aux econguista-
dores et aux trafiquants de la onziéme heure; c’est elle que
vont suivre nos marchands et nos marins, suivis de prés,
devancés quelquefois par les pionniers de la Grande-Bretagne.
Les deux grandes nations occidentales prennent pied presque
en méme temps dans les mémes parages: leur émulation dans
cette course aux iles, commencée d’abord courtoisement, dégé-
nérera bientdt en luttes & main armée entre leurs colons, et
quand les métropoles s’engageront i leur four dans ces que-
relles, il s’ensuivra la main-mise anglo-saxonne sur la plupart
des petites Antilles (2).

(1) Ce dul étre, enlre autres, le cas de Parahyba, qui devrail son origine & des
Dieppois.

(2) Cet accaparement des Antilles par les Anglo-Saxons est méme bien pres d'étre
complet, si 'on admel que les Etats-Unis du Nord descendent en majeure partie de
cetle race. Sur les quatre grandes Anfilles, la Jamaique apparlient a PAngleterre,
Puerto-Rico et Cuba aux Elals-Unis; seule Iaili semble avoir conservé son indé-
pendance. .. jusqu'au moment, qui n'est probablement pas éloigné, ot le pavillon



=%

Au cours de ses quatre voyages d’exploration, Christophe
Colomb avait découvert les iles qui constituent 'archipel antil-
lien (1). La domination espagnole irradiant d’Hispaniola
(Haiti), ou elle avait eu son premier établissement, s’était
implantée principalement dans le groupe des grandes Antilles.
De la elle s’était portée de préférence sur les pays coniinen-
taux en bordure du golfe du Mexique, délaissant rapidement
llle d’Haiti qui, un siécle aprés sa découverte, était en pleine
décadence.

Aussi bien dans ces iles que partout ou ils passérent,
les Espagnols avaient fait suivre Iexpropriation du sol
de I'extermination des habitants, tantét directement, systé-
matiquement, tantét par les fatigues excessives de l’extrac-
tion des métaux précieux. Le résultat, d’ailleurs, par une ou
I'autre méthode, avait été le méme. Si I'on en croit le dire de
l'apbtre des Indes, Barthélemy de Las Casas, rien que dans les
iles d’Haiti, de Puerto-Rico et de Cuba, cinquante millions d’in-
digénes auraient disparu dans les quarante premiéres années
de la colonisation (2).

L’exploitation abusive jusqu'a I’épuisement des grandes
Antilles, combinée avec I'occupation des terres continentales
comprises entre 'Orénoque et le Rio del Norte, avait tros
largement suffi aux plus vastes ambitions des conguérants.
Encore, au commencement du xvi® siéele, ni les iles ni la terre
ferme n’étaient-elles trés peuplées. Aussi les autres parties de
'archipel avaient-elles été négligées.

Les grandes Antilles, prolongement oriental de la presqu’ile

etoilé, en lui enlevant une souveraineté donl ses deux républiques ne savent que
faire, lui assurera en échange une prospérité que ses actuels possesseurs sont bien
incapables de Iui donner. 7

(1) Le nom d’Antilles, qui se subslitua # celui d’lles Camercanes, paralt a pre-
miere vue se rapporter & leur siluation en avant du continent, ante tnsule. 1l n’en
est rien. I1 se ratlache i la légende du moyen age d’nne ile Antilia placée au loin
dans I'Atlantique. Pent-étre n'y a-t-il dans cette mention d’une ferre enfoncée dans
les prolondeurs ‘de POcéan occidental qu'une réminiscence de I'antique tradition de
U'Atlantide. Dans cetle hypothése, on ne pent que rapprocher la catastrophe finale
qui engloutit cette terre du caractere incontestablement plutonien des Antilles et des
archipels situés au large de 'ancien continent.

(2) Du TeErTrE, #bid., p. 3, sans doute d’apres Brevissima relacion de la des-
truceion de las Indias. En ce qui concerne les Antilles, ce chiffre fantastique doit
élre considérablement exagére,
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du Yucatan, dont elles ne sont séparées que par le détroit du
méme nom, — entre le cap Catoche, an Mexique, et le cap
San Antonio, & Cuba, il n'y a gudre que 200 kilomatres —,
s'annoncent dans P'Atlantique par les innombrables tles et
ilots des Lucayes. C’est 'une d’elles, Guanahini ou San-Salva-
dor, que la vigie de Colomb apergut au crépuscule du 141 oc-
tobre 1492, et c’'est 1a que le grand Génois foula pour la pre-
midre fois le sol du Nouveau-Monde. Désertes et arides pour
la plupart, elles étaient restées inoccupées. Un Dieppois,
Guillaume Decaén, allait bientot en obtenir, du cardinal de
Richelieu, I'illusoire souveraineté (1).

ATest de Puerto-Rico, le groupe des iles Vierges est 'amorce
d’un immense demi-cercle, s’étendant du 18+ au 12° degré de
latitlude nord. Restes d’'un continent effondré, iles, ilots,
rochers, écueils s’y succédent, semblables aux piles de
quelque formidable chaussée de géants. Dorigine pluto-
nienne, ces iles forment la bordure orientale de la mer des
Caraibes, s'opposant au groupe actif des volecans de I'Amé-
rique centrale; elles gardent encore de redoutables vestiges des
convulsions dont elles restent les témoins. Les splendeurs
magiques de la végétation de la plupart des Antilles ont pour
contre-partie, en dehors d’ouragans désastreux, de fréquentes
secousses sismiques, - des éruptions volcaniques qui ont
marqué parmi les drames les plus douloureux de I’huma-
nité (2). Une des plus profondes fractures de ’6corce terrestre,
allongée entre Puerto-Rico et I'isthme de Panama, imprime &
celte riche partie du globe un caractére d’instabilité qui n’a
d’équivalent qu’aux antipodes, dans le voisinage des grandes
dépressions marines du Pacifique (3).

(1) Lettres patentes du cardinal de Richelien donnant au sieur De Caen, en pro-
priéte, les iles d’Inague, Ibacque, Mergane, Guanasiany et Citatur, 28 janvier 1633.
— Lettres d’érection de ces lles en baronnie, 1640. — MorEAU DE Sant-MEry, Lois
et Constitutions, elc., 1. pp. 24-25, 4850,

(2) Les montagnes ignivomes des petites Antilles ont généralement leur cratere
orienté dans le sens de I'axe de P'archipel, Leurs éruptions sont parfois connexes,
On w’a pas oublié qu'en 1902 le réveil de la Monlagne Pelée, qui détruisit Saint-
Pierre-Marlinique, coincida avec une violente éruption de la soufvidre de Saint-
Vincent, éloignée d’environ 180 kilometres.

(3) A Vest d’Haili, par 70° W. et 20° N., la sonde a acecusé une profondeur de
8,530 metres: au sud de la méme ile, par 720 W. el 17° N,, le fond n’était atteint
qua 5,200 metres (C. FLAMMARION, Annuaive astronomigue, 1916, p.227). Un pen
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Les petites Antilles se terminent géologiquement & la Gre-
nade qui, par son extrémité méridionale, fouche au 12* paral-
lele. Tabago, quon comprend dans le méme archipel, fait
partie, ainsi que la Trinité et la’ rangée d’iles qui longe la cote
du Venezuela jusqu’au golfe de Maracaibo, d’une formation
géologique différente. Alors que les Antilles apparaissent isolées
dans I'Océan et sont séparées ducontinent sud-américain par de
grandes profondeurs, les iles qui le signalent au nord lui sont
reliées par de petits fonds et lui forment une avant-cote frag-
mentaire (1).

A peine effleurées par les navigateurs espagnols, ces iles
conservaient presque toutes une population indigéne venue 4
une épogue inconnue de 'Amérique du Sud. Sa civilisation
trés primitive, ses habitudes agricoles, ses mceurs assez
douces, dont fait foi I'accueil qu’ils firent aux colons euro-
péens et que le P. Du Tertre nous a retracé, en faisaient
uue proie facile pour les conquérants. Peut-étre, av lieu de
recourir 4 la spoliation et & la brutalité, ceux-ci eussent-ils pu
essayer d’amener ces sauvages a un degré de culture suffisant
pour les rendre utilisables. On n’y songea pas et, malgré des
régistances locales que des conditions particuliéres firent
durer assez longtemps dans certaines iles, le seul effet de
contact entre les blancs et les Caraibes euf pour ces derniers
le méme résultat que Tinvasion espagnole pour les naturels
des grandes Antilles. Pourchassés impitoyablement, leur nom-
bre décrut vite. Francais, Anglais, Hollandais, dans une
sphére moins étendue que leurs rivaux, agirent de la méme
maniére inhumaine. Les iles n’étaient pas occupées depuis
une génération que la race autochtone avait disparu & peun
prés entiérement de la Martinique et de la Guadeloupe.

Du fait que ces indigénes n’étaient pas convertis, que les
Espagnols n’avaient rien tenté dans ce but, découlait pour les
nations chrétiennes le droit, et en se plagant dans l'esprit de
Pépoque le devoir, de les évangéliser. Ce sera le principal

plus haut, 4 lest de la Floride, au large du cap Cafiaveral, la différence de niveau
du talus sous-marin est de 1,098 metres pour 2,773 melres de distance (E. RECLUS,
La Terre, Paris, in-8, 1876, 11, p. 7).

(1) Viviex pE Sant-Ma®TIN, Dictionnaire de (GGéographie, au mol Tabago,
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objectif mis en avant par la France quand il s'agira de justi-
fier Poccupation de 'archipel.

Bien que les petites Antilles n’aient été colonisées que dans
la premiére moitié du xvne® siecle, & part peut-étre Sainte-
Lucie qui ne l'avait éié que momentanément, il ne s’ensuit
pas qu’elles fussent restées jusque-la sans relations avec les
nombreux navires partis d’Europe pour ’Amérique. Sur leurs
cOtes relativement libres, plus éloignées que les grandes iles
du rayon d’action des gardes-cdote espagnols, il était facile de
trouver des asiles bien protégés dans les anses et les inden-
tations du rivage, d'y charger les produits indigénes, de tra-
fiquer avec les habitants, au besoin de se radouber, de panser
les plaies faites aux navires par la mer, la tempéte et le canon.

De méme qu’au Brésil, I'élément prineipal du fret était
constitué par les bois, essences propres a la teinture ou bois
précieux et durs destinés a se transformer par Part indus-
trieux de nos ébénistes, et par les cuirs. Mais il se trouvait des
marchandises de moindre encombrance et de haute valeur :
petun, rocou, coton, écaille de tortue, etc., fous les produits
de prix qui se rencontrent en ces iles privilégiées.

Il est un terme courant d’usage & peu prés général dans les
armements transatlantiques de cette époque. Les « Iles du
Pérou », pour les marins du xvi® sieele, ce sont ces terres
échelonnées du Mexique au Venezuela sur une longueur de prés
de mille lieues, ce sont les grandes et les petites Antilles. C’est 1a
qu’ils font leurs plus fructueuses opéralions; la qu’ils tro-
quent les objets manufacturés de I'Europe civilisée; 12 que,
mettant & profit de breves descentes, ils se procurent les
denrées rares, lés matiéres exoliques recherchées sur les
marchés d’Europe. C’est 14, au sein d’'une nature exubérante
qui transforme et magnifie les choses familiéres, que s'éla-
borent les histoires et les légendes, une véritable « légende
dorée ». C'est de retour de ces pays, dont l’attrait les poursuit
jusqu’en nos climats brumeux,’ qu’ils enflamment les imagi-
tions éprises d’aventures, éveillent les désirs de vie large et
facile, racontent la douceur de I’existence au doux engour-
dissement des brises tiédes et parfumées, en ces paradis o
« les patates sont plus savoureuses que nos trufes, les goyaves
» du golit d’'une pomme de reinette, les bananes plus douces
» que les figues, les ananas remplis d’un suc délicieux qui
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» surpasse le museat » (1). Et & ces descriptions plantureuses,
dignes d’un de ces poétes de la chair qui se succédent de
Rabelais & Paul Harel, ils ajoutent ’énumération des animaux
monstrueux, des oiseaux merveilleux qui s’y rencontrent,
baleines, souffleurs, lamentins, tortues caret, dont l'écaille
vaut jusqu’a six franes la livre (2), des arras, aux plumes feu,
jaune, azur et cramoisi, des colibris aux ailes vert brun, d’un
lustre qui « ferait honte & celui du velours et du satin» (3), des
lézards grimpeurs, dont « les ceufs, sans hyperbole, valent
» mieux en potage que nos ceufs de poules » (&).

Sur les rudes marins normands, durs & eux-mémes ef aux
autres, le charme prenant des fles Caraibes agissait aveec plus
de vigueur encore que sur 'esprit mieux affiné des colons du
xvii® siecle. Le temps, les catastrophes politiques et commer-
ciales, les nouveaux champs d’activité ouverts a la navigation,
ont pu affaiblir I'extraordinaire séduction des «isles » sur I'ame
des descendants des aventuriers et des premiers planteurs; ils
ont été impuissants a la faire publier. Jusqu’a nos jours,
combien de réves d’étres jeunes et frémissants se sont encadrés
dans les paysages éblouissants et tourmentés de nos vieilles
Antilles, que d’imaginations ont erré avec complaisance sous
les voites solennelles des foréts somptueuses qui lancent a
’'assaut des mornes dénudés les sombres bataillons des goya-
viers, 'incandescence des balisiers, le rose discret des bégonias.

Le trafic pacifique n’était pas ’unique motif qui attirait dans
les Antilles les navires francais. §’il comportait des dangers, il
présentait des avantages d’un autre ordre trés appréciés. En se
postant en croisiére aux « débouquements », dans' les inter-
valles qu’il fallait nécessairement franchir pour passer d’une
mer dans l’autre, il était des aubaines imprévues, celles qu’on
gagnait au prix de son sang, I'arquebuse-en main, le couteau

(1) Les exploils el logement des Frangois dans Uisle de Gardeloupe. Du bureau
d’adresse, le 26 février 1638, n° 23 de la Gazefle de France (cite par M. de La
Ronciere, thid., IV, p. 660).

(2) Le P. Du TERTRE, ibid., p. 285,

(3) Le P. Du TERTRE, ibid., p. 302.

(4) Le P. Jacques Boutow, Relation de lestublissement des Frangois depuis
Uan 1635 en Uisle de la Martinique, Paris, 1640, in-8, p. 35 (cité par M. de La
Roneiere, tbid., IV, p. 660).



e RS

aux dents, en enlevant les galions ot ’Espagne amoncelait les
trésors des Indes occidentales, les caraques ventrues que leur
puissant armement ne sauvait pas toujours de P'intrépidité des
flibustiers. Vraiment, i cette époque, la mer des Caraibes est
bien, selon I'expression d’Alcuin, le champ des audacieux.

Il n’est pas aisé de connaitre, méme approximativement,
imporiance de la navigation qui, de France, se dirigeait verg
lesiles du Pérou. Il faudrait pour cela que les chiffres relatifs
aux divers ports intéressés & ce trafic fussent connus, et ils sont
loin de I'étre. Pour le Havre seulement, — el c’est probable-
ment le seul pour lequel, & I'heure actuelle, il soit possible de
serrer de prés la vérité, — plus des quatre septiémes des
navires destinés pour 'Amérique les visitaient (1). Toutefois
on ne peut, vu le vague des indications contenues dans les
chartes-parties, désigner les iles plus particulierement fré-
(quentées.

Il est cependant des indices certains. Les navires havrais
débordaient les petites Antilles et se hasardaient aux atterrages
des grandes iles espagnoles, non toujours sans dommage. Ces
jardins des Hespérides étaient jalousement surveillés et il efit
fallu étre Héracles pour en supprimer les gardiens.

En voici un exemple. Il n’est pas intéressant seulement parce
qu'il montre que nos marins s’aventuraient sur les cotes
d’Haiti, et cela depuis longlemps (2), il I'est aussi par la qualité
peu ordinaire des armateurs du navire. Les trois quarts en
appartenaient & Georges Brancas, sieur de Villars, gouverneur
du Havre ; l'autre quart était la propriété de la princesse
Catherine de Gonzague et de Cleves, duchesse de Longueville
el d’Estoutteville. Parmi les victuailleurs, c’est-a-dire les parti-
culiers qui fournissaient la cargaison, se trouvait la propre
femme d’Henri IV, la reine Marie de Médicis :

Le 25 aout 1607, Guillaume Le Tourneur, ci-devant mailre el

(1) En quarante ans, de 1571 a 1610, sur 363 navives partant pour IAmérigue,
205 sont indiqués comme touchant aux iles du Pérou.

(2) La ftemonstrance mentionne, des 1564, 4 Sainl-Domingue, la Jeannette et
I'Espoir, capilaine Bontemps; en 1570, le Licvre, de Saint-Valery; en 15886, le
Joly, du Hayre. Vautres navires sont indiqués comme ayanl été capturés ou naufrages
sur les ¢dles de Cuba, de Puerto-Rico et de la Jamaique. La majeure partie de
ces batiments était équipée an Havre.
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conducteur du Saint-Georges (1), de cent lonneaux, parti du Havre
au commencement de 1604, sous le commandement de Francois Bout-
ton dil Cavaillon, pour le cap Vert, la cite de Sierra-Leone, Saint-
Omer (2), le Brésil, le Pérou et autres endroits, Thomas Vallée,
canonnier, et Henri Marel, compagnon, allestent devant les notaires
du Havre que le & mai 1606, le Saint-Georges se trouvant au port de
Leogane, dans l'ile de Saint-Domingue, Hugues Poirier, chirurgien,
ctail descendu a terre en compagnie des déclarants et de plusieurs
hommes de I'équipage afin de « recouvrer des victuailles & porter dans
led. navire pour leur vivre et nourriture ». Poursuivis par les habi-
tants, ils avaient ét¢ obligés de se rembarquer én toute hate, sauf
Poirier et les nommés Olivier Lescuier, Nicolas Patley et Jacques
Crosnyer, qui avaient été pris, « tués et homicidés » par les Espagnols,
ainsi qu'ils lavaient su de quelques habitants de lile (3).

C’était le sort qui attendait les équipages assez malchancheux
pour tomber entre les mains de leurs concurrents. Quelquefois,
au lieu d'étre tués sur le champ, les prisonniers étaient enchai-
nés sur les bancs des galéres. Cette mésaventure était arrivée,
un quart de siecle auparavant, aux hommes qui montaient le
Lion.

L’événement dont il s’agit eut pour thédtre non plus la partie
occidentale de Saint-Domingue, mais la partie du nord, vis-a-
vis de I'ile de la Tortue. Il démontre que les navires frangais
visitaient avec assez d’assiduité ces parages interdits et qu’ils
y trafiquaient couramment. Au reste eux seuls, concurrem-
ment peut-éire avec les Anglais ef plustard avec les Hollandais,
entretenaient quelque activité avec cette grande ile, de plus
en plus négligée par ses maitres. Ceux-ci méme, totalement
incapables de desservir une population cependant peu nom-
breuse, et ne voulant pas qu’elle pit s’approvisionner par la
contrebande, s’arrétérent & une mesure aussi héroique qu'in-

(1) De retour 2 Calais en 1608. Dans son escale a la cote de Sierra-Leone, sa
grande barque. montée par dix-neufl hommes, fut coulée, alors qu’elle remontait le
Rio-Grande, par deux navires de guerre; seuls deux hommes purent se sauver et
regagner leur bord (Tabellionage, déelaration da 7 mars 1608).

(2) San-Thomé, dans le golfe de Guinée. Ceite ile fut trbs fréquentée alors par les
marins havrais. Les actes relatifs aux armements citent son nom pour 74 navires
allant en Afrique avant de se diriger sur I'Amérique.

(3) Tabellionage. Regisire n° '119, 25 aotit 1607. Au xvine® siecle, une paroisse de
la partie sud de Saint-Domingue, au fond du golfe oii se trouve I'Ile & Vache, por-
tait le nom de Cavaillon,
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sensée. En 1606, les places marifimes servant d’entrepéfs a ce
commerce furent démolies et les habitants de plusieurs par-
ties de la cote nord contraints de se retirer dans 'intérieur (1).

Cette précaution & la Gribouille eut des conséquences que
n’attendaient pas ses auteurs. En raréfiant ainsi la population
sur le littoral nord de lile (2), elle rendit impossible une résis-
tance efficace aux courses des aventuriers qui établirent, s’ils
ne avaient déja fait occasionnellement i ceite époque, leur
base d’opération a 'ile de la Tortue, d'ou ils pouvaient & leur
aise opérer des descentes sur la cote voisine.

En 1582, la situation n’en était pas encore arrivée a ce point
critique et le cabotage «en cueillelte » s’opérait facilement,
sauf 'imprévu toujours possible, ainsi que le raconte la dépo-
sition suivante, circonstanciée avec préeision, ce qui est trop
rare dans les documents analogues de cette époque :

Furent présents Jehan Retout, demeurant en lad. ville, cappitaine
du navire nommé le Lyon, du port de trente-cing tonneaux ou environ,
estant parti de ce havre pour faire le voyage au Pérou ef aullres
endroiclz, suivant la charte-partie faicte pour led. voyage (3), auquel
lieu estant en icelluy navire esté prins et ne faire retourne dud. voyage ;
Jehan Tessyer, aussy demeurant en lad. ville, canonnier aud. navire
pour led. voyage, et Pierre Bonnannde, de la paroisse de Sainet-
Nicollas de Lheure, aussy de 'ecquipage dud. navire, lesquelz dessus
nommez ont juré, assuré et attestd véritable par devant lesd. nolaires
et tabellions que ilz estoient avec led. navire el ecquipage partis de ce
porl et havre de Grice dés le 21¢ jour d’aott mil V* qualre-vinglz deux
et avoient singlé el conduict led. navire jusque & la ryviére de Sénéga,
suyvanl qu’ilz y estoienl tenuz par leur contract el charte-partie,
auquel lieu auroyent seu avoyr de traicte. Voyant quoy avoil faict
voylle et roulte pour aller droyct aulx isles du Pérou, et arryver au
port ou escalle de Port-Real (&) ou ilz auroient eu en (raicte quelque

(1) Moreau DE Sant-MeRry, Descriplion lopographique et politique de la partie
espagnole de Uile Saint-Domingue, 1, p. 139,

(2) « Au commencement du xvie siecle, il ne semble pas quil y ail eu plus de cing
4 six mille habitants a Iile Espagnole, encore moins a Puerto-Rico, le double a
peinea Cuba, et ce n’étaient guere que des métis et des mulitres 0. P. CuLtru, ibidd, p. 202,

(8) Passée le 10 aoul 1582 sous le nom du Lion-d’Or, de 40 tonneaux, pour aller
i la cdte d’Arguin, riviere du Sénégal, terre de Barbarie, cote de Sierra-Leone el
Indes du Pérou.

(4) 11 est incertain s'il esl question de Puerto-Real, dans le canton de Caracol,
(Saint-Domingue), ou le port du méme nom situé i la pointe méridionale de l'ile de
la Tortue. Le premier élait déja abandonné avant 1606.
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nombre de cuirs, et par apprez partis dud. lieu pour aller au port 4
mousquittes (1), pour semblablement traicter et trocquer leur marchan-
dise, ot illec estanlz el pretendantz avoyr el recueillir le nombre de
trois cenlz cuirs qu’ilz auroient ja paiez au marchand de lad. escalle (2),
estoyt arryvé deux galléres d’Espagne. Voyant quoy et que lesd. galléres
avoienl desir de les prendre, avoyent couppé le cible sur 'esqueubyer
ef faict voylle pour essayer de eulx saouver desd. galléres, ce qu’ilz
n'avoyent peu faire a cause de la contraryelté et du peu de vent qu’il
faisoyt et contrainclz de eschouer led. navire a la coste pour eulx
rethirer en terre et abandonner leurd. navire pour évitler de perdre
leurs vyes Et eslantz a lerre, auroient esté tellement poursuivis tant
par les soldalz et ccquipage desd. galléres que naigres y estantz qu’ilz
auroienl lous esté prins el grand nombre de leurd. ecquipage tuez
jusques & (reize & qualorze hommes, et les autres prins et mis en
galléres & la chayne, réserve six dud. ecquipage qui s’estoient saoufvez
d’entre les mains desd. Espagnolz, du nombre desquelz six sont lesd.
Relout, Tessyer el Bonneannée, ayant néanmoins eslé tous despouillez,
nudz et fort blessez, et s’eslant saoufvez dans les boys on ilz auroient
esté I'espace de six a sepl septmaines en grande souffrance el sans
aueun vivre, jusqu’a ce que la barcque du navire du cappitaine Roussel
estant aud. lieu les avoyt recueilliz a isle de la Tortue, ou ilz estoyent
passez et transportez comme ilz avoient peu (3), el rapassez dans lad.
bareque en ce pais el arrivez en la Baye prez Brouage, et eulx ache-
minez par terre en lad. ville. Disantz les dessusd. comme telle a esté
la cause el moyen de la prinse et perle de leurd. navire el ecquipage
et n’en onl aucunement depuis oy parler, ... . (4).

On voit que, méme dans cetie possession espagnole sévére-
ment surveillée, un équipage obligé de se réfugier dans les
bois avait encore des chances de se faire rapatrier par des

(1) La baie ou pointe des Moustiques (mosquito = cousin en espagnol) se lrouvait
sur la cote nord, a la vue de la Tortue.

(2) Ce détail du payement d’avance laisse & penser que le marehand pourrait bien
n’avoir pas élé étranger a la venue des galeres d’Espagne.

(3) Le canal qui sépare les deux iles a environ 6,000 toises de largeur moyenne; la
mer, d'apres MoreAU DE SAINT-MERY, y est quelquefois houleuse et faligante, mais
dans des conditions favorables el en s'aidant des couranls el des vents, il n'y a pas
de danger réel & sy hasarder. Les vessources y élaient plus abondantes gqne sur la
grande ile ; les cochons qui y pullulaient conduisirent les Hollandais a donner a la
Tortue le nom d’lle-aux-Pourceaux. De plus ses foréts sont peuplées de ramiers que
leur étonnante multiplicalion offre toujours par milliers. MorEAu DE SAINT-MERY,
Description de la partie frangaise de Saint-Domingue, I, pp. 526, 529, 731-744).

(4) Tabellionage, 22 juillet 1383,
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compatriotes, et que le passage de navires francais n’était pas
rare.

Des incidents de ce genre se reproduisaient assez souvent;
ce n'est toutefois que par exception qu’on en frouve des traces.
Ils suffisent & montrer avec quelle audace nos marins bra-
vaient les périls constants qui les guettaient aux abords de
cette ile, dont l’attrait parait avoir exercé sur eux, dés le xvi®
siécle, une véritable séduction (1).

Presque des les débuts de leur installation en Amérique, les
Espagnols avaient eu & se défendre contre le commerce inter-
lope; ils ne réussirent jamais a I'écarter complétement, méme
quand la France et I’Angleterre, établies dans les Antilles,
appliquérent a leurs colonies le systéme rigoureusement prohi-
bitionniste qu’elles avaient combattu avec tant d’acharnement
chez I'Espagne.

Le danger de ce régime, nécessaire pendanl la période d’or-
ganisation afin de sauvegarder les inltéréls de la puissance
colonisatrice, consiste dans sa rigidité et le monopole de fait
qu’il confére aux armateurs el aux négociants de la métropole.
L’exclusion de toute concurrence améne inévitablement ’ab-
sence d’émulation et la conservation d’habitudes préjudiciables
4 la longue aux intéréts des colons. De la un antagonisme
économique qui s’exaspere graduellement et aboutit & une
tension dangereuse, susceptible d’arriver 4 la rupture, si des
concessions opportunes ne sont pas consenties a temps.

Exposés dans les Antilles espagnoles aux déprédations et
aux violences de toutes sories, nos marins avaient les coudées

(1) La Remonsirance, p. 75, indique également qu’en 1605 douze hommes du sieur
de La Bataille furent massacrés en « l'isle espagnolle» au moment o ils traitaient
avec les habitants, et qu'en 1603, au port de Mansenille, La Ferriere et onze de ses
hommes subirent le méme sort dans des conditions analogues; leurs tétes furent cou-
pées el portées a Saint-Domingue. Ce dernier navire appartenait 2 M. de Villars. Ni
les dates ni les défails ne peuvent &tre acceplés sans correction. Le Saint-Georges,
capitaine Pierre Le Normand, sieur de La Bataille, navigant de conserve avec la
Marie, capilaine Isaie Poilou, ne parlit du Hayre qu’en 1607. (Chartes-parties des
24 et 25 mai). Quant au capilaine Guillebert Girou, sieur de La Féritre, commandant
en 1601 le Saint-Georges-Catholigue (charte-partie du 26 novembre), il se souvint
peut-étre trop de ses précédents exploits de corsaire, car un arrét du Conseil d’Etat
du 2 aotit 1605 condamna son armateur, Antoine de Forssin, écuyer, de Rouen, au
remboursement de la valeur de cuirs el antres choses déprédés par La Fériere sur
Gonsalle Passalin, Portugais. (Tabellionage, 22 novembre 1606).



plus franches dans les petites Antilles. Leur dépendance était
trés nominale et Ia surveillance de leurs atterrages bien plus
relichée. L'objectif de ’Espagne était moins de les occuper
que d’empécher qu'une nation européenne, en s’en emparant,
pit s’en servir de point d’appui pour des projets ultérieurs.
Que faire en effet de ces iles ou ce qui atlirait les commercants
d’eutre-Pyrénées, métaux précieux, diamants, perles, ne s’y
rencontraif pas ou seulement en proportion infime? Nos mar-
chands, par contre, y recueillaient les produits bruts utiles &
notreindustrie. En les y allant chercher directernent, ils s’affran-
chissaient du prélévement toujours onéreux des intermédiaires,
fournissaient un aliment sérieux a notre marine, sans parler
des avantages éventuels que nos marins en retiraient.

1l serail pourtant excessif d’affirmer que les voyages aux
Antilles aient été exclusifs de toute arriére-pensée d’occupa-
tion territoriale. Quoique trés vraisemblable, on doit convenir
pourtant qu’elle ne fait qu’exceptionnellement I'objet d’une
stipulalion dans les actes relatifs aux armements; il n’est,
ostensiblement, question que de trafic. Neanmoins en voici un
exemple. Sans doute il est unique, mais il n’est pas téméraire
de supposer que si au lieu de ne connailre que les prévisions
des expéditions nous pouvions, par des relations ou des jour-
naux de bord, en apprécier les résultats, nous verrions appa-
raitre & maintes reprises et bien antérieurement 4 I’époque ol
se placent.-les débuts de la colonisation des petites Antilles,
des tentatives plus ou moins heureuses et prolongées d’instal-
lation dans ces parages.

La charte-partie du Dragon, de cenl soixante tonneaux,
commandé par Louis Jouyn, pilote ordinaire pour le roi en la
marine, signée le 12 janvier 1575, donnait pour destination au
navire les cotes du cap Vert, de Sierra-Leone, la Guinée, les
Indes du Pérou et autres lieux et cotes, pour faire vente et
trafic, « ou découvrir aultres terres pour le proffict d’un cha-
cun » (1).

La qualité de pilote royal du capitaine rend vraisemblable

(1) Les bourgeois du Dragon élaient Charles Panyol, de Rouen, pour une moitie,
Guillaume et Jean Berry et Etienne Geffrey, du Havre, pour Paulre moitié. Ils ligu-
raient également comme victuailleurs en compagnie de Nicolas de Baucquemare, de
Rouen, de Jean Bourgouin, d’Orléans, de Jean Dange et du capitaine Jean de Villette,
du Havre.
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un armement mixte ayant pour but le trafic propremént dit et
Vexploration de lerres nouvelles. On peut supposer un motif
analogue au voyage entrepris par la Normande, de 1585 2 1587.

Ce navire de cent vingt tonneaux, commandé par Guillaume
Le Héricy, écuyer, sieur de Pontpierre (1), de Fierville-en-
Bessin, emmenait comme principal pilote Jacques Devaulx,
pilote entretenu pour le roi en sa marine. Le commerce élait
le prétexte du voyage, tout en en dissimulant mal le véritable
motif. L’ampleur de son programme indiquait bien, en effet,
qu’il s'agissait d’une entreprise d’une autre envergure. Le
navire devait se rendre en droite roule i la ebte du Brésil,
cote des Cannibales, et suivant icelle cote jusqu’au Pérou et
iles d’icelui, cote de la Floride (2), Terre-Neuve et autres lieux
et endroits (3).

Cet armement éfait entrepris avec I'assentiment et peut-étre
a linstigation de I'amiral Anne de Joyeuse. Le 20 novembre
1584, Devaulx recevait dn trésorier général de la marine
50 écus d’or soleil « en intention que ledit Devaulx puisse
» rapporter par écrit du dit pays, tant par carte que autre-
» ment, des moyens de commerce d'iceluy pays » (&).

C’était done d’un voyage de reconnaissance qu'il était ques-
tion. 8i peu encourageantes qu'aient été nos précédentes ten-
tatives, et malgré la crise politique qui s’aggravait, nous ne
renoncions pas a porter nos ambilions au dela de I’Atlantique;
nous étions toujours en quéte de terres res nullisis 2 oceuper.

Cela d’autant plus légitimement que, si nous ne possédions
rien en Amérique, nos marins nous avaient créé une situation
de fait, par leur constante fréquentation du continent et desiles,
qui valait bien, en droit, les prétentions que les Hispano-Lusi-
taniens tiraient des termes de la bulle d’Alexandre VI. Sous

(1) I en étail le seul propriétaire el vieluaillenr,

(2) Cette indication n'avait pas le sens restreint que nous lui attribuerions
anjourd’hni. Elle comprenail en outre de la Floride proprement dite foute la cote
américaine jusqu'a I'Acadie. Dans les armements pour Ia péche a la morue on ren-
contre parfois Ia mention de la Floride.

(3) Charvte-partie du 7 mars 1583; le congé de Pamiral est du 24 septembre 1584.

(4) GossELIN, ibid., p. 167. La Normande était de vetour a4 Honfleur en juin 1587.
Parmi les prétenrs aux avenlures se Lrouvait Pierre Cavelet, pour 543 écus el demi
a 50 pour cent.

/
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Charles IX, deja, nous frafiquions avec la grande ile de la
Trinilé (1). Malheureusement, ce n'est qu’a partir de 1610
qu'on rencontre la mention nominative de quelques-unes des
petites Antilles : la Martinique, la Dominique, la Barboude, et
méme la Tortue, suivie ordinairement du complément frés
élaslique « et autres iles circonvoisines ». Malgré cette impré-
cision, qui ne permel que des conjectures, on peut inférer,
sans trop s’avancer, que tout I'archipel était familier aux capi-
taines armant pour les iles du Pérou.

Au sarplus, leurs voyages ne &'y limitaient pas. De la 4 la
terre ferme ce n’était plus qu'un cabotage facile. Les navires
qui, profitant de la direction régulitre des vents.et du grand
courant de I’Atlantique tropical abordaient les e6tes brésilien-
nes, longeaient ensuite les régions peu connues comprises
entre I’Amazone et I'Orénoque, c’est-d-dire entre le cap du
Nord et la Trinité. De cette ile ils gagnaient aisément Tabago,
a moins qu’ils ne fussent deslinés pour les Iles sous le Vent,
et parficuliérement pour la Marguerite, ol les attiraient les
pécheries de perles auxquelles elle devait son nom (2).

De la Trinité ou deTabago & la Grenade, la distance dépasse
de peu cent milles. Pour un marcheur ordinaire, avec brise
favorable, c’était 'affaire d’'une vingtaine d’heures au plus.
Il n’avait alors qu’'a se laisser porter d’ile en ile jusqu’a son
entier chargement.

Il est naturel que la soif des aventures, que des accidents de
navigation, quelquefois 'obligalion de fuir la justice de leur
pays, aient poussé des marins a résider dans les iles ou les
indigénes leur donnaient volontiers I’hospilalité. Il ne I'est

(1) CGhartes-parlies du Serpent en 1571, du Jean el du Sucre en 1572.

(2) La Marie (désignée aussi sous le nom de la Marquerite), ayanl apparlenu #
CGorbeyran de Cardailhae, sieur de Sarlabos, gouvernenr du [Tavre, qui Vavait vendue
4 Anne de Joyeuse, partie du Havre en 1584 pour les iles du Gap-Vert, Sierra-Leone
et les iles et terre-ferme du Pérou, sous le commandement d’Adrien Letellier, capitaine
pour le roi en la marine, se perdil par tempéte par le travers de la Marguerite.
Les survivants se sauverent sur leur barique (Tabellionage, 1°r avril 1586). En 1586
le capilaine Guillaume Malherbe, parti du Havre & la fin de 1585 (charteé-partie du
22 octobre), se lrouvant & la Marguerite, « fut agredy par lIes galeres et armee du
roi d'Espagne et tellement batlu qu'il aurait été déprédé el fait couler an fond de la
mery et perdil 70 hommes lués ou noyés (Arcél du Parlement, 3 (évrier 1587), La
Remonstrance vapporte le fail mais inexaclement. Dans divers documents il est
question de navires du Ilavre faisant escale 2 la Marguerile.
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pas moins que, de retour chez eux, ils aient attiré 'attention
de leurs armateurs sur les ressources qu’elles possédaient, sur
les avantages qu’un élablissement 4 demeure comportait. Le
revers de la médaille, c’est que sa réalisation exigeait des
mises de fonds relativement considérables, une entente con-
tinue de la part des capitalistes francais, sans compter 1'appui
nécessaire contre I'hostilité inévitable du gouvernement espa-
gnol. C'étaient la des choses que l'on pouvait difficilement
attendre de simples particuiiers, pour qui les bénéfices immé-
diats doivent rémunérer les avances.

Les tentatives faites jusqu’ici avaient toutes abouti des
insucces. Etait-il possible, en en écarlant les causes, d’ob-
tenir un résultat différent et, sous couleur de commerce, de
doter la France de possessions coloniales susceptibles de
prospérer sans demander de sacrifices exagérés? Voila ce
qui était en suspens au commencement du xvie sidele - le
Francais étail-il ou non apte a conquérir, 4 exploiter et a
conserver les terres encore libres du Nouveau-Monde?

S
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CHAPITRE V

Les Frangais & Saint-Christophe

Les hommes d’aclion, marins ou marchands, auxquels la
France est redevable de ses premitres colonies, n’eurent pas le
loisir, peut-étre non plus la possibilité, d’écrire les commen-
taires de leurs entreprises. Les correspondances que les plus
lettrés des capilaines de navires purent entiretenir avec leurs
commanditaires, les journaux de bord qu’ils rédigeérent certai-
nement, les relations de leurs voyages que les ordonnances
sur la marine leur prescrivaient de déposer, 4 leur retour, aux
greffes d’amirauté, sont perdus, et nous ne pouvons y suppléer
que par les trop rares documents des tabellionages et des juri-
dictions souveraines. Ce qu'on sait d’eux nous a éLé transmis
par des écrivains qui, plus tard, ont recueilli les récits des
événements ou ils ont été acteurs, récits ol la vérité est plus
ou moins respectée, & leur insu certainement, par.des trans-
missions orales, les moins fideles qui soient.

Les circonstances qui ont amené des navigateurs normands
& prendre pied dans ile Saint-Christophe, cette « mére des
Antilles », comme on I'a justement qualifiée, sont consignées
par le P. Du Tertre dans son Histoire générale des Isles de Saint-
Christophe, de la Guadeloupe, de la Martinique et autres dans
I'Amérique.. C’est encore la source la plus sire & laquelle on
puisse recourir pour déméler les origines de notre établisse-
ment aux Antilles. Je serai, il est vrai, dans P'obligation de
rectifier quelques-unes de ses assertions; je le ferai avec tout
le respect dd & P'ceuvre d’un écrivain d’une haute probité et
qui s'est efforcé d’apportier dans ses allégations et dans ses
jugements une impartialité et une rigueur historique peu
communes au temps ot il vivait.

Entre plusieurs capitaines qui tachaient de faire fortune dans
I"Amérique, un gentilhomme nommé Desnambue, cadet de la maison
de Vauderop, se voyanl privé des biens diis 4 sa qualité et a sa nais-
sance, & cause de la rigueur des lois du pays, résolut, ou de mourir
généreusement, ou de suivre les races de quanlités de braves

&
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hommes qui avaient fait une forlune trés avanlageuse dans cefte
nouvelle et opulente partie du monde.

Il part de Dieppe, I’an 1625, dans un brigantin armé de qualre
piéces de canon el de quelques pierriers, avec environ trente-cing
hommes, tous bons soldats et bien aguerris. Arrivé aux Caymans (1),
il se trouve aussitt découvert par un galion d’Espagne d’environ
400 touneaux et monté de (rente pidces d’artillerie, lequel le prend a
son avantage dans une baie, et 'allaquanl soudainement & coups de
canon, lui donne & peinele temps de se reconnaitre. La surprise ne fit
point perdre la téle & notre capilaine généreux; au contraire, redoun-
blant ses forces par la résistance, il soutient le choc pendant plus de
trois heures avec fant d’opiniatreté que I'Espagnol fut confraint de
I'abandonner, aprés la perte de la moitié de ses gens.

Mais que Ia vicloire sembla funeste & notre cadet: il voil apparem-
ment sa fortune renversée. Son vaisseau ne peut plus lenir la mer,
ses voiles sont déchirées, ses cordages sonl rompus, huit ou dix de ses
hommes ont été tues et la plus grande partie des autres sont blessés
dangereusement. A quoi se résoudra-t-il en un état si déplorable?
Inspiré de Dieu, qui l'avait choisi comme le pére des habitants et
comme le fondateur des colonies francaises dans les iles Canni-
bales (2), il aborde I'ile de Saint-Christophe, située au 17¢ degré de
latitude septentrionale, pour y faire raccommoder son brigantin et y
faire panser tous ses blessés par le chirurgien qu’il avait embarqué
avec lui.

Il rencontre dans celte ile vingt-cing ou trente Francais, réfugiés en
divers temps et par diverses occasions, s'entretenant en grande paix
avec les sauvages, el se nourrissant des vivres qu’ils leur fournis-
saient fort libéralement. L’arrivée de M. Desnambuc avec ses gens
leur donna beaucoup de consolation. Ils vécurent avec lui I'espace de
sept ou huit mois, I'aimant comme un pére et Uhonorant comme leur
chef. 1l faisait du petun avec eux, lequel valait en ce lemps-la, dans
nos havres, de 12 4 15 franes la livre, pendant que I'on réparait son
vaisseau ou qu’il attendait la commodité de quelqu’autre navire pour
repasser en Earope.

« 1 faut ici observer qu’un capitaine anglais, Waernard, aussi
maltraité par les Espagnols que M. Desnambuc Pavait été, se jeta
presque en méme temps que lui dans Saint-Christophe. Cet Anglais

(1) Lesiles Caimans se trouvent au sud de Cuba et a I'ouest-nord-ouest de la
Jamaique, par 19219 de latitude nord et 83°6 de longitude ouest. Elles appartien-
nent a I'Angleterre et ont été longlemps habitées par les descendants des flibustiers.

(2) Celte expression était inusitée au Havre. On ne la voit employée qu'une fois,
en 1572, dans la charte-partie du Cerf-Volant.
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Aprés avoir déjoué un complot tramé par les indigénes, ces deux
capitaines « concertérent ensemble sur le dessein qu'ils avaient d’ha-
» biter cetle ile. Et aprés avoir projeté le partage des terres.... ils
» partent de I'ile de Saint-Christophe presque en méme lemps, pour
» travailler & I'établissement de quelque Compagnie qui pit subvenir
» aux [rais nécessaires ».

Cet exposé, si simple et si vraisemblable dans ses grandes
lignes, s’inspire évidemment des informations prises & la
Guadeloupe lors du séjour qu’y fit le P. Du Tertre, & partir de
1640, quelques années aprés la mort d’Esnambuc, alors que
la plupart des acteurs de la primitive occupation de Saint-
Christophe avaient disparu. 1l 2 pu s’enquérir auprés de quel-
gues vienx habitants, contemporains de I'envoi de 1627, mais
ces témoignages de gens qui ne connaissaient les faits que
de seconde main manquaient de précision; leur souvenir
gétait déja alléré. Si éminentes qu’eussent été les qualités
d&’Esnambue, il est impossible qu’il n’ait pas provoqué quel-
ques mécontentements; le P. Du Tertre les passe sous silence;
il met une affectation visible & vanter tous les actes d’Esnam-
buc et 4 rabaisser, peut-étre n’est-ce qu’une opposition for-
tuite, les autres personnages associés a sa fortune. En outre, il
réside la plupart du temps & la Guadeloupe, ce qui était une
condition médiocre pour obtenir des renseignements certains
sur ce qui §’était passé & Saint-Christophe quinze a vingt ans
auparavant.

On doit remarquer aussi qu’il ne commence I'histoire de la
colonisation quau moment ol Esnambuc apparait. Il laisse
dans 'ombre, certainement faute de certitude, le point essen-
tiel de cette occupation, car son héros en est plutot le bénéfi-
ciaire que 'inventeur. De trés bonne foi aussi il rapporte des
détails qui doivent étre erronés, ainsi qu'on le verra par la
suite d’aprés les documents du tabellionage du Havre.

Margry, en rétablissant le nom véritable d’Esnambuc,
inexactement indiqué par le P. Du Tertre, s’est emparé de son
récit, en I'enjolivant quelque peu. Il y introduit notamment
Urbain de Roissey, qui sera, en 1626, 'un des préte-noms de la
Compagnie des Indes occidentales, et en fait un vieux com-
pagnon d’Esnambuc. Pourquoi? c’est ce qu’il ne prend pas la
peine de dire, et cette coopération, inspirée apparemment par
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le préambule de la commission 4 eux donnée en 1626 par le
cardinal de Richelien, est douteuse (1). x

Cet auteur, suivant le Dominicain en ce qui concerne I'ar-
rivée a Saint-Christophe, avance qu'Esnambuc y trouva des
compatriotes dont le chef avait conquis une partie de I'ile sur
les Caraibes et que celui-ci lui céda ses droits sur les terres
qu’il détenait. I1 ajoute méme, en note, qu’il dira ailleurs son
nom, comme §’il n’elit pas été plus simple de le dire tout de
suite, mais il omet d’exécuter cet engagement, & moins qu’on
ne veuille en voir’accomplissement dans les quatre lignes (2)
ou il parle de Le Vasseur, « le capitaine inconnu » qui, en 1625,
aurait vendu & Esnambuc ses droits sur Saint-Christophe (3).

Pour la clarté de [cette discussion, il est utile de sérier les
questions que souldvent le texte du P. Du Tertre et le commen-
taire qu’en a fait Margry, et de les examiner 'une aprés P'autre,
en s’aidant pour cela des documents du tabellionage havrais
el des déductions qui en découlent logiquement. La plus
importante est inconteslablement celle qui a trait an mode et
4 I'époque de I'établissement de ces Francais, — pour I'instant
peu en importe le nombre —, qui, & Saint-Christophe, aux
environs de l'année 1625, auraient donné I'hospitalité 4 un
corsaire désemparé. C'est donc elle dont I'étude s'impose lout
d’abord.

Saint-Christophe est une petite ile découverte en 1493 par
Christophe Colomb, qui lui donna son prénom. D'une lon-
gueur extréme de 33 & 35 kilometres, elle a de 8 4 10 kilométres
de largeur dans sa partie nord-ouest, tandis que la moitié
sud-est se rétrécit jusqu’a n’avoir que queiques centaines de

(1) L’imprévu de cerlaines allégations de Margry n’avait pas échappé a M. de
Dampierre, surtout que, dans sa notice sur Belain d’Esnambue, aucune des sources
n'est indiquée avec exactitude. « Et pourtant, dit-il (p. 179), bien des affirmations
de Margry sont trés hardies, tres nouvelles,” et devraient étre appuyées sur des
documents nets et précis. =

(2) Margry, #bid., p. 68.

(3) Le Vasseur réclama & la Compagnie des Isles de I'Amérique, le 6 janvier 1638,
les 3,000 1. accordees a4 Esnambuc en 1626 pour lindemniser de la construction
des forts et de lear armement. (Arch. col., F2 19, p. 377, cité par M. Georges
Servant, Zbéd. p. 433, note 1.) 11 faudrait avoir le texte entier de cette requéte
afin de pouvoir en apprécier le bien-fondé et savoir jusqu’a quel point il y pouvait
prétendre seul, exclusivement 4 Esnambuc.
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metres pendant B & 6 kilométres. Un détroit de 14 kilomatres
la sépare de l'ile Saint-Eustache au nord-ouest; un autre, au
sud-est, de trés petit fond el parsemé d’écueils, existe entre
Iile de Nieves, qui appartient de fait & la formation de Saint-
Christophe.

L’ile, montueuse dans sa partie large, est dominée par un
ancien volcan, le Mont Misére, haut d’environ 1,300 metres,
dont le cratére, percé de fumerolles, renferme un petit lac ali-
menté par des sources thermales.

L’ile n’a que des rades foraines, dangereuses dans la saison
des ouragans. Elle esi, de plus, exposée i des. sécheresses
désastreuses.

C’est une des plus peuplées des petites Antilles anglaises;
sa population de 38,876 habitants lui donne, proportionnel-
lement & sa superficie de 168 kilomeétres carrés, une densité
kilométrique de 4183 habitants (1).

11 n'est pas sans intérét d’indiquer qne son nom ne se ren-
contre jamais dans les chartes-parties des navires armés au
Havre pour les Antilles. On a vu, au chapitre précédent, que,
par contre, quelques-unes des iles principales y figurent quel-
quefois. Comprise, ainsi que d’autres, sous la désignation bien
vague « d’iles circonvoisines », ce silence laisse penser qu’elle
ne présentait qu’un intérét secondaire pour les navigateurs.

Pourtant, sa position dans l'archipel ne pouvait les laisser
indifférents, principalement ceux qui demandaient & la course
un supplément de profits. Placée & la charniére qui relie les
grandes aux petites Antilles, elle est & peu prés i égale dis-
tance des deux extrémités de I'archipel. 11 est facile, de cette
position centrale, de surveiller les débouquements sur ’0Océan
ou de tenter des raids sur les cites des possessions espagnoles.
Aux corsaires a l'affiit, Saint-Christophe fut ce que devait étre
plus tard la Tortue pour les héros de la flibuste : un lieu de
repos, de reliche ou de ravitaillement, ol ils prenaient des
forces pour de nouveaux exploits.

Si, & ce point de vue particulier, Saint-Christophe est restée
sans renommeée, il faut 'atfribuer & sa rapide colonisation par

(1) Ces renseignements sont extraits du Dictionnaire de Vivien de Saint-Martin.
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une Compagnie qui a faif du repaire primitif un lieu paci-
fique, ensuite au défaut de spécialisation qui donnait aux
navires un caractére mixte, en méme temps trafiquants et
aventuriers, ce qui n’a pas eu lieu par la suite pour les hotes
de la Torfue, exclusivement adonnés au pillage.

Les Francais résidant & Saint-Christophe y élaient-ils venus
par suite de naufrage, de désertion, d’indépendance de carac-
tére ou en vertu d'un de ces engagements pour un temps
déterminé comme on en trouve par milliers & partir de 1635?
Ces causes ont da agir parallélement, mais dans une propor-
tion qu’on ne peut déterminer. Deux documents du tabellio-
nage permettent d’apporter sur cette question indécise des
précisions précieuses.

En 1624, sans quon puisse prétendre qu’un courant pro-
noncé d’émigration existait ni depuis combien de temps,
I'usage s’était établi d’aller résider quelques années aux
Antilles pour commercer et cultiver le tabac. Je n’ai trouvé
" que les actes suivants  ce propos; la facon dont ils sont rédi-
geés indique bien qu’il ne s’agissait pas d’'une aventure sans
précédent, d’une innovation extraordinaire, mais d’une trac-
tation courante. Faicheusement I'indication des lieus est mul-
tiple; on y sent encore une liberté d’allures qui, d’ailleurs,
disparaitra bientot. De plus, le registre qui contient ces docu-
ments a subi d’'une maniére bien regrettable les atteintes de
I'humidité (1). Une partie de I'angle supérieur est mangée, ce
qui a obligé 4 remplacer par des points les passages disparus.

Nous, soussignés...,.. i Saint-Vallery-en-Caux....,. avee Nicollas
Letellier...... Martel, aagé de vingt ans ou enviroh, Jehan Hérault,
charpentier, demeurant au Havre-de-Grice, aagé de dix-neuf ans,
Joachin Forment, de Rouen, aagé de dix-neuf ans, Guillemme Taveau,
dud. lieu de Grice, aagé de vingl ans environ, congnoissons et con-
fessons par ces présentes nous estre submis el obligés, nous submec-
tons et obligeons el faisons paction et accord avee honneste personne
Pierre Gourney, bourgeois dud. lien de Grice, estant prest de s’em-

(1) Il en est de plus gravement alteints. Plusieurs regisires des premieres années
du xvie sieele sont & ce point altérés que les feuillets adherent les uns aux autres;
la moisissure, la décomposition du papier, ne permettenl que difficilement de les
détacher, Inutile d’ajouter que Pencre a subi, au méme degré, I'icréparable oulrage
de la négligence.
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barquer du premier temps convenable qu’il plaira 4 Dieu envoyer
dans le navire du sieur de Saint-Georges, de présent en la rade de -ce
port et havre, pour aller aux isles de la Martinique, Dominicque et
aulres circonvoisines, auxquels lieux icelluy Gourney prétend faire
résidance I’espace de troys el quatire ans pour y naviguer el y trafic-
quer foutes sortes de marchandises quy s’y trouveront et seront
proppres par dec¢a en lieu de celles qu'il en emportera pour faire
jardiner ausd. lieux pour y faire du petun. Pendant lequel temps
nous dessud seront lenus el obligés travailler ausd. jardinaiges et
faire suivant qu'il nous sera commandé par led. Gourney, lequel nous
a promis el s’oblige nous payer chacun an, assavoir : 4 moyd. Le
Marchand quarante-cing livres; 4 moyd. Letellier quarante livres; &
moyd. Herault quarante-cing livres; & moyd. Joachin Forment trente
livres; & moyd. Taveau quarante livres, et & moyd. Monnier quarante
livres..... Gourney ne..... auleune faceon ou maniére..... quicter par
dela, ains fousjours demeurer a son obéissance comme personnes
doibyent faire & leur commandeur et sans quoy il n’eust faict sy
grands frais i faire-lad. marchandise en ce lien pour porter par dela.
Et ausquels lienx de par deld led. Gourney sera lenu querir nostre
nourriture ainsy qu'il appartient. £t au cas que queleun le quitte par
deld, il se prive dors a présent du provenu dc ce a luy promis et
s’oblige par corps et biens pour les intherestz de non travail el perte
de sad. marchandise. Faict, accordé et arresté en lad. ville de Grice ce
cing™ jour de octobre mil six cents vingt-quatre. Et outre que s’il
arrivoit quelque malversation & ung de nous et que led. Gourney feust
troublé en sa marchandise, (rafic et jardinaige, nous en rapportons
4 justice d’en faire punition suivant I'exigence du cas. Iin (esmoing
de quoy avons signé la présente (1).

Cet acte fut suivi, le lendemain. d’un acte d’association qui
nous fait connaitre que trois personnes §' étaient réunies pour
cette entreprise exofique; avec Pierre Gournay se trouvaient
Jean Cramollet (2), un nom qu’on verra souvent figurer dans
les armements pour la colonie naissante, et le beau-fréere de

(1) Tabellionage. Registre des reconnaissances de 1624, n° 172. Lacle ful
reconnu au tabellionage le jour méme.

(2) Les prénoms sont donnés dans les procuralions dressées le 4 octobre. La
famille Cramollet devait étre originaire d’Octeville, paroisse qui a donné au Havre
une quantité d'excellents marins, En 1573, un Pierre Cramollet est mailre dans
" Alouette, pour Terre-Neave. En 1606, dans le voyage entrepris au Canada par le
navire de Nicolas Morel, de Dieppe, de retour & Honfleur, Pierre Cramollet, pilote,
et Robert Cramollet étaient morls soit pendanl la traversée, soit au cours du séjour
en Amerique,
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celui-ci, Jean Lagrue. Malheureusement, on voit, par la trans-
cription ci-dessous, qu'il est encore plus endommagé que le
précédent :

Nous, soussignés..... Cramollet, demeurant..... par ces présentes
avoir..... aux fraiz et advances du voyage..... sommes prelz a faire
aux Indes occidentales..... y mener ausd. lieux avee les personnes par
nous..... pour y faire magazin el nombre de marchandises pour
avoir occasion les envoier ou aporter en ce..... A Pachapt et fraiz
desquelles entreprises nous..... scavoir led. Gournay les deux cin-
quiémes, led. La Grue deux autres cinqui¢mes et led. Cramollet ung
aulre cinqui¢me..... et sur le provenu de quoy seront levés pour leur
part les louiés des hommes par nous allouez pour I'effet que dessus,
et la somme de quatre-vingtz livres pour..... de Gourney et cinquante
livres pour led. Cramollet...,. par chacun an. En tesmoings de quoy
avons signé la présente en la ville de Grice ce six® oetobre mil six
centz vingt-quatre (1).

Suivant une coutume & peu prés universellement suivie,
Gournay et Cramollet avaient chacun passé une procuration.
Celle de ce dernier au profit de son frére, Pierre Cramollel, ne
comporte que la formule ordinaire congue en termes géné-
raux. Il n’en est pas de méme pour Gournay. Le pouvoir qu’il
donne a Jean Lagrue, « son frére en loi», est « pour recevoir
» toutes et chacunes les marchandises qu’il enverra des Indes
» occidentales, ou il est prét 4 faire voyage et y mener avec les.
» personnes par lui ayant été fait alloner ». Lagrue était auto-
risé a vendre et a distribuer ces marchandises et 4 en renvoyer
d’autres, suivant les ordres qu’il recevrait (2).

A Porigine de l'installation de nos compatriotes aux Antilles
on se trouve en présence de l'association en quelque sorte
classique qui se multipliera considérablement, surtout apras
1635, tout en restanl cristallisée dans ce moule type. Elle se
compose de trois éléments qui se retrouveront toujours parce
que leur juxtaposition répond & des besoins dont les modalités
resteront invariables, au moins jusqu’a la généralisation de
I'emploi des esclaves noirs : les planteurs, chargés de I'exploi-
tation et qui sont en méme temps intéressés dans le capital

(1) Tabellionage. Registre des reconnaissances de 1624, n° 172. La date du déepot
chez les notaires a disparu.

(2) Tabellionage, Minutes, registre n° 174, 1624,
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de l'entreprise; le commanditaire, resté en France et qui
servira de commissionnaire & ses co-associés; enfin, les engagés
pour une période déterminée, généralement de trois ans, de 1a
le sobriquet de trente-six mois sous lequel on les désigna
quelquefois.

Une particularité est pourtant & signaler dans le con-
trat d’engagement. Gournay déelare d’abord qu’il a Finten-
tion de résider aux Indes pour y naviguer et trafiquer; le jar-
dinage, entendons la culture, ne vient quen second lieu. On
peut donc déduire de cette rédaction trés claire que Gournay
avait l'intention d’aller d’ile en ile troquer ses marchandises,
«sa pacotille » dira-t-on plus tard, en revenant s’approvision-
ner dans I'exploilation pour laquelle il avait recruté ses hom-
mes. Pour s’exprimer de la sorte, il fallait qu’il eut déja des
connaissances pratiques sur les habitudes d’échange des
Antilles, soit par lui-méme, soit d’aprés les renseignements
recueillis auprés de colons ou de navigateurs familiers avec ce
commerce.

Aucun de ces deux actes ne contient le nom du navire du
sieur de Saint-Georges, sur lequel les associés et leurs hommes
prenaient passage. Il n’avait pas été armé au Havre car, non
seulement son capitaine n’est pas mentionné dans les bati-
ments envoyés cette année en Amérique (1), mais le fait qu’il
etail en rade lors de la signature de 'engagement indique,
d’apres les modes de rédaction pratiqués au Havre, qu’il venait
d’un autre port. Ce port, iln’y a pas loin 4 le chercher, ¢'est
Honfleur.

En 1618, Georges de Naguet, écuyer, sieur de Saint-
Georges (2), signait au Havre la charte-partie de la Frangotse,
de soixante tonneaus (3), qwil commandait; elle était destinée,
avec un équipage de cinquante hommes, & aller au cap Vert,
a Sierra-Léone, au Brésil, au Pérou et autres endroits.

(1) 1L’y en a que deuxs en 1624, 'dgneau-Pascal, de 200 fonneaux, capilaine
Jean Le Blond, pour la Barboude ou Sainte-Alouzie (Sainte-Lucie), affrété 4 Antoine
Le Jeune, du Havre, pour couper, peler, doler et embarquer sa charge de bois jaune,

ce qui suppose un séjour assez prolongé i terre, el la Sainte- Anne, barque de 43
lonneaux, maitre Guillaume Badet, pour le cap du Nord, la Dominique, la Martinique
el autres lles, faire également ta coupe de bois.
(2) Fils de Jean de Naguet, siedr de Hélins, demeurant, en 1616, a Pennedepie
(Calvados), et de Francoise de La Fresnaye.
« (3) Le M juillet.
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Ce voyage, ostensiblement commercial, avait aussi la course
pour objectif. Peu de femps aprés son déparf, Georges de
Naguet envoyait an Havre, sous la conduite d’'un nommé
Saint-Pierre, une prise chargée de cuirs du Pérou (I). C'était
courant dans les meeurs maritimes de I'époque et cette capture
s'explique d’auntant mieux qu’il semble avoir navigué de
concert avec le corsaire havrais Jacques Barc (2), capitaine de
I’Espérance (3).

La Francoise éfait de refour en 1620. Quels parages avait-elle
visilés, dans quelles iles avait-elle trafiqué? on ne sait. 1l n’est
pas douteux toutefois que Naguet ait fait son profit des connais-
sances acquises au cours de ses escales, d'autant mieux qu'il
n’élait plus novice en ces matiéres, et qu’il sut orienter conve-
nablement l'esprit d’aventure de ses compatriotes.

11 n’est pas absolument prouvé que les colons aient eu pour
destination Saint-Christophe ou méme, malgré les termes de
Pengagement, l'une des petites Antilles. Sans comporter une
précision absolue, la désignation d’Indes occidentales s'ap-
pliquait de préférence aux grandes iles espagnoles; elle était
fréquemment employé dans les chartes-parties et semble dis-
tincte de celle d’Iles du Pérou, qui concernait plutot les petites
Antilles. Mais, en raison de la difficulté delocaliser les endroits
réellement visités, c’est un distinguo fragile, insuffisant pour
asseoir une déduction solide. Il est nécessaire cependant de
I'indiquer ici, car Jean Cramollet, qui reparait dans le docu-
ment ci-apres, ne borna pas son ambition aux Iles sous le

(1) Plege de Jean Esnaull au profit de Jacques Périer, 30 décembre 1619.

(2) De compagnie avec le capilaine rouennais Charles Fleury, Bare, sur I'Espérance,
avaitpris, en 1613, le Sa#ni-Jean-Baptisie, navire espagnol chargé de marchandises
de grande valeur, notamment de cochenille, Celte capture avait donné liew 2 un
long proces oit 'ambassadeur (’Espagne s'était porté partie. Barc et Fleury, de
leur coté, n’élaient pas restés inaclifs. C’est & eux que Von doit attribuer le sanglant
réquisitoire connu sous le nom de Remonstrance.....; ¢'est 4 eux également qu'est
due cette forte définition de la liberté des mers : « La mer n'appartienl a aucun
prince plus avant que la balle du canon peut aller! » Des événements récents ont
montré que, malgré la transformation inouie du matériel naval, cetle maxime est
plus que jamais appliquée.

(3) De 40 tonneaux; Ia charle-partie fut passée au Havre le 14 juillet 1618, pour
les mémes destinations que la Frangoise. Georges de Naguel avait déja fait un
voyage avec Barc deux ans auparavant dans la Bowne-Aventure, de 100 lonneaux,
en rade au 20 mai 1616 pour I'Amérique.
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Vent; on le verra plus fard, en 1629, essayer infructueusement
de s’établir sur la ¢bte nord de Saint-Domingue (1).

Si I'imprécision parfois désolante des indications & cet égard
laisse place & des interprétations diverses, il n'en est pas de
méme des renseignements fournis par une déposition faite au
tabellionage le 9 aout 1628. On pourrait évidemment désirer
des dates moins vagues, des faits plus serrés et surtout plus
circonstanciés, mais enfin, telle qu’'elle existe, elle donne des
précisions importantes et qui révelent des faits n’ayant pas
jusqu’ici d’analogues dans la littérature antillienne.

S’est comparu el présenté en personne Jean Périer, de la parroisse
de Bléville, proche cested. ville de Grace, lequel vollontairement a
dict, atteste et affermé véritable qu'il s’estoict embarqué sur la fin de
I'année mil six centz vingl-troys dens le navire done estoict cappitaine
el conducteur Estienne Deequeville (2) pour faire voiage aux parties
de I'aval. Et en faisant lequel apprez le décedz arrivé aud. Decqueville,
cappitaine, eslanlz ¢s illes de la Dominicque el la Marlinicque, ilz
avoient est¢ contrainclz de quitter el abandonner leur navire pour
estre incappable de les rapasser en France, el eux deggradder ésd. illes
ot il aveil resté avec autres de leur esquippage viron deux ans,
auquel temps ilz passérent desd. illes enl'ille Saint-Christophle dens le
navire du cappitaine Nicollas Le Long (3). Et estant en lad. ille Saint-
Christofle luyd. Périer se seroict mis soubz I'obéissance de Guillemme
Prenpain dict Chambeau, de Caen, qui esloict assotié avee autres de
lad. ille & faire jardinages pour planter, cultiver et reeceuilliv nombre
el quantité de petun, ct ayanl esté quelque temps les assoliez dud.
Prempain I'ayant laissé seul en lad. ille Saint-Christofle avec luyd.
Périer et aulres (vavaillantz viron (lacune) & dix-huiet moys apprez le
sieur d’Esnambusc estant arrivé en lad. ille pour (lacune) habituer
soubz I'auctoricté du Roy (lacune), Périer avoict veu comme quelque
peu de temps apprez led. Prempain avoict laissé el quitlé aud, sieur
d’Esnambuse les jardinages qu'ilz avoient encommencez de planter et
culliver, el veu aunssy comme led. sieur d’Esnambuse avoict faict bailler
el délivrer aud. Prenpain le nombre el quantité de mil livres de pétun,

(1) Voir chapitre XII, tr, la déposition du 18 avril 1630,

(2) La barque la Levrette, de 50 tonneanx (charte-partie du I8 novembre 1623),
pour aller, avec un équipage de vingt-cing hommes, au cap Vert, a Sierra-Léone, an
Brésil, au Pérou el aulres lieux, suivanl congé de Pamiral, du 15 mai.

(3) Le Saini-Lowis, de 150 tonneaux; sa charle-partie, du 6 janvier 1625, lui

donne un équipage de quarante hommes pour aller aux iles du Pérou et au Brésil
vendre et troguer ses marchandises et faire conpe de bois de brésillet,
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ne scay dire pourquoy, mais avoict. bien ouy dire lors aux nommez
Jean Cramollet, de ce lieu de Grace, Pierre surnommé le Jardinier, de
Fescamp, Michel surnommé le Provencal et autres hommes travaillantz
soubz led. Prempain, que led. nombre de mil livres de petun avoiet
est¢ delliveé aud. Prempain a cause du travail que luy, sesd. assossiez
el personnes estantz soubz eux avoient faict ausd. jardinages, dont
led. sieur d'Esnambuse. s’estoict mis en poccession. Tout ee que
dessus led. Périer a de rechef dict el affermé veritable en son ame et
conscience, Et de plus que led. Prenpain avoict faict mettre led,
petun a bord du navire commandé par le cappilaine Victor, de Fle-
singue, en Zélande, dens lequel ilz estoient rapassez aud. lieu de
Flesingue, auquel lieu led. Prenpain a faict vente dud. pétun. En
tesmoing de quoy, ete. (1)

Les incidents que relate Jean Périer méritent on sérieux
examen; ils sont en effet de nature & éclairer cette obscure
question des origines.

La Levrette devait trafiquer aux deux iles mentionnées dans
cette déposition; de la Martinique & la Dominique il y a 20
milles a peine, et le navire pouvait indifféremment jeter 'ancre
soit & 'une soit a I"autre en attendant de pouvoir compléter sa
cargaison. Le chapelet des Iles sous le Vent est au reste si serré
el les sommets si élevés qu’on perd rarement la terre de vue;
les retards dans une traversée aussi courte proviennent moins
des vents contraires, qu'on peut vainere en louvoyant, que des
calmes. Il est done trés possible que le eapitaine, aprés avoir
débarqué quelques hommes dans chacune des iles afin de
procéder & l'abatage des bois, ait attendu au mouillage le
momen: propice pour les charger.

Decquevillejétant décédé et le navire étant reconnu incapa-
ble de naviguer, P'équipage avait préféré rester a terre, —
Périer ne spécifie pas si ¢'était & la Martinique ou 4 la Domi-
nique, — et ce séjour s'était prolongé deux ans.

Cette durée ameéne immédiatement une remarque. Que dans
une ile perdue de 'Océan des naufragés voient s’écouler les
années sans frouver la possibilité de la quitter rien que d’ex~
plicable. La navigation suit autant que possible les mémes
routes, el seule une circonslance accidentelle, obligation de

(1) Déclaration faite & la requéte de Simon Philippes, de Honfleur ;Tabelliopage.
Registre des reconnaissances n® 186, pour 1628).
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fuir devant la tempéte, nécessité de la recherche d’une ai-
guade, voie d’eau & réparer, miture endommagée i remettre
en état, peut conduire un batiment & aborder aux terres pla-
cées en dehors de litinéraire habituel. Mais, pour I'équipage
de la Levrette, tel n'est pas le cas. La mer ol il se trouve est
constamment sillonnée par les navires longs-courriers, sortis
aussi bien du Havre que des autres ports de France et de 1'é-
tranger. A moins qu’il ne s’agisse d’une perte corps et biens,
« en tels voyages on a accoutumé d’entendre nouvelles des
» navires ou de leurs équipages (1) ». Il arrive que des navires
havrais partis pour les Antilles y abordent & un jour d’inter-
valle (2).

I est done tout & fait invraisemblable qu'au cours de ces
deux années I'équipage de la Levrette n’ait pas eu I'occasion
de repasser en France, d’autant mieux que ces deux iles pré-
sentent de grandes ressources ef, 2 en juger d’aprés les
chartes-parties de 'époque, recevaient de nombreuses visites.
§il ne I’a pas fait, c’est que I'existence qu’il y menait lui plai-
sait, ¢’est qu’il ne se trouvait pas dans un dénuement absolu
et que peut-&lre il venait grossir un noyau d’établissement
alimenté par des matelots provenant de naufrages ou de
débarquements volontaires. Ils tronvaient aisément 2 s’em-
ployer & la coupe des arbres, & la culture des productions
indigénes, 4 louer leurs services nu & vendre leurs récoltes aux
capitaines européens,

Dans ce cas particulier, qui a dd n’étre pas unique, le char-
gement, lesagrés, les armes, les outils du navire avaient été
sauveés, puisqu’il n’est question que d’un abandon volontaire
et non d’un sinistre. Il eut été possible 4 I'équipage de cons-
truire une embarcation assez grande pour gagner 'une des
iles habitées et méme la France, ou plus simplement aller & la
recherche d’un navire. Les malériaux de construction abon-

{1) Déposition de Guillaume Fontaine et autres, du Havre, relative 4 la disparition
de la barque le Neplune, de 40 tonneaux, capilaine Richard Moullin, sieur d’Anger-
ville, partie de Honfleur en janvier 1608 pour les iles du Cap-Vert et le Pérou.
{Tabellionage, 14 avril 1614.)

(2) Déposition du 16 février 1624 par des matelols ayant fait voyage en 1621 &
I'lle de la Barboude dans le Croissant, et y ayant fait charge de bois jaune, au
sujet de la perte probable de la Siréne, arrivée dans la méme 1le un jour aprés le
Cruissant.
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daient et bhien des pariies de la coque devaient étre en état
d’étre ufilisées; en oulre, comme il n’est parlé que de la mort
du capitaine, on doit supposer que les officiers mariniers
étaient restés & terre. Or, ils pouvaient parfaitement se diri-
ger en pleine mer et suppléer a I'absence du capitaine (4). Si
done il ne I'a pas fait, c’est qu’il n’en a pas ressenti le besoin
et qu’il g’est trouvé bien ot le sort 'avait jeté.

Il est superflu d’ajouter qu'une résidence aussi prolongée
implique des relations cordiales avec les indigénes, que tous
les récits nous représentent d’ailleurs comme accueillants
tant qu’ils n’eurent pas d’appréhension fondée sur les desseins
des blancs. - 2

Périer et ses camarades restérent environ denx ans &
« robinsonner ». Ce laps de temps n’est pas donné d'une
facon précise, mais on peut l’accepter comme tel. Leur mise &
terre doit étre reporlée aux premiers mois de 1624, mettons
avril pour fixer les idées. Ce serait méme plutdtavant puisque,
dans son précédent voyage, la Levrette n’avait mis que cing
mois pour aller & la Barboude et en revenir (2).

C’était la une traversée rapide mais non sans précédent.
_ Par exemple, en 1621, le Croissant, parti du Havre dans les
derniers jours de mars (3), avait appareillé de la Barboude le
30 juin pour les iles des Indes (probablement Saint-Domingue).
Il y avait séjourné vingt jours pour y trafiquer et avait faib
voile ensuite pour le Havre, ou il était de retour au commen-
cement de septembre (&). C'était donc une durée peu supé-
rieure & cing mois pour un voyage aller et retour aveec un

(1) En dehors du contrematre (quartier-maitre), Guillaume Laurens, il y avait le
maitre de la barque, Marin Deshaye, et trois pilotes : Pierre Mignotl, Jean Picol el
Nicolas Aubery. Un seul de ces derniers suffisait.

(2) En admettant toutefois, ce qui est probable, que la charte-parlie dn 5 juin
1623 ne fasse pas double emploi avee celle du I8 novembre. L’importance de I'équi-
page west pas la méme, il existe des différences dans sa composition, la valeur des
marchandises est légerement différente, mais, ce qui laisse un doute sur la réalité
du premier voyage, c¢’est que, dans les deux conventions, la dale mentionnée pour le
congé de amiral est la méme.

(3) Sa charte-partie est du 27 mars.

(4) Déposition du 16 féyrier 1624, Dans ce navire, Nicolas Le Long élail pilole, et
Guillaume Mirbeau, coniremaitre. Ce dernier marin, commandant alors le Saini-
Georges, de 200 tonneaux, devait, vers 1644, sauver a4 Cayenne les (ristes débris
de P'expédition de Poncel de Bretigny,
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déroutement qui, séjour et trajet, avait bien exigé un mois au
moins.

Finclinerais méme & croire que le temps pendant lequel
’équipage de la Levrefte resta & la Martinique ou 4 la Domi-
nique dat étre plus court que celui indiqué dans la déposi-
tion. La charte-partie du Saint-Louis est du 6 janvier 4628; il
est improbable qu’il soit resté un an dans la mer des Antilles,
a moins cependant que les stipulations insérées dans cet acte
aient été suivies & la lettre. Il devait, en effet, aller aux iles du
Pérou et au Brésil. 8'il s’est d’abord rendu au Brésil, sa route
normale, en remontant les petites Antilles, le faisait passer
par la Martinique avant de toucher & Saint-Christophe.

C’est, par conséquent, au début de 1626 au plus tard que les
hommes de 1a Levrette furent transporiés & Saint-Christophe.
Le capitaine Le Long n’edb certainement pas refusé de les
passer en France, en considération surtout qu’ils élaient du
méme porl; e’est 1a un service que tous les navigateurs se
rendent par solidarité bien entendue. S’ils préferent s’arréter
a Saint-Christophe c’est que I'existence qu’ils ont goitée dans
les Antilles leur plait, qu’ils y trouvent des possibilités de gain
plus avantageuses que celles qui les attendent en France,
terres gratuites, facilité d’amasser un petit pécule, vie relati-
vement indépendante, et des compatriotes déjh nombreux
fixés dans lile.

A leur arrivée, ils se placent sous I'obéissance d’un immigré
de Caen, faisant partie d’'une société formée pour cultiver le
petun. On ne dit pas moyennant quelles conditions, mais il
est aisé de voir qu’ils ne sont pas, eux, des associés mais des
engagés, des salariés. Elle est, en somme, constituée sur le
meme modele que celle ol sont entrés Gournay et Cramollet.

Les associés, pourtant, se quittent. Pourquoi? la déposition
est muette sur ce point. On verra, dans le chapitre suivant, &
serrer de prés ce probleme.

Une lacune du papier ne permet pas de préciser si c’est
quinze? a dix-huit mois aprés l'arrivée de Périer & Saint-
Christoplie qu’Esnambuc vint « y habiter sous I'autorité du
Roi », ou si ce temps s'était écoulé a la déclaration. Prenpain
laisse & Esnambuc les jardinages qu’il avait commencé a cul-
tiver et dont celui-ci prend possession, en lui accordant 1,000
livres de petun & titre d’indemnité.
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Périer avait entendu dire qu’elle était atiribuée i cause du
fravail que Prenpain, ses associés et les personnes étant avee
lui, avaient fait précédemment. D’aprés ce libellé, on pourrait
croire qu’elle ne représentait que la valeur du travail seule-
ment et non la dépossession des terrains défrichés et mis en
culture par les associés et leurs gens. On est amené a
penser qu’Esnambuc, en s’en emparant, ne faisait que rentrer
dans une propriété dont il avait antérieurement concédé la
jouissance aux exploitants.

Un dernier trait de cette déposition est & retenir. Ce n’est
pas sur un navire frangais que le petun est embarqué mais sur
le navire du capitaine Victor, de Flessingue. C'est peut-aire
14 ce navire zélandais que le P. Du Tertre cite comme
ayant plus tard sauvé les premiers colons de la Compagnie de
la famine.

L'acte d’engagement des colons embarqués en 1627, qui
sera reproduit in-extenso au chapitre XI, contient, in fine, une
disposition concernant le maintien des intéréls des exploi-
tants antérieurs de Saint-Christophe. Ficheusement, ce docu-
ment est trés altéré par I'humidité sur un coté, de sorte que le
recto des feuillets est partiellement disparu; seule I’écriture
du verso, & cause de la marge, est intacte. Des lacunes aussi
étendues ne permetient pas de décider avec certitude si le
passage en question s'applique uniquement aux produits
récoltés ou s’il faut en étendre le bénéfice a la propriété du
sol; il laisse entendre cependant que des indemnités élaient
prévues pour le rachat de ces marchandises. Au reste, le voiei;
les mots entre parenthéses sont ceux que j'ai rétablis d’aprés
le sens du contexte :

Et d’autant qu’il (y aurait) personnes habitudes aux dites isles qui
peuvenl (cultiver) et améliorer quelque portion de la terre et (re-
cueillir) nombre et quantilé de marchandises, il (est) convenn que
loutes les marchandises qu’ils (auront) recueillies et traitées lors de
Parrivée des dits (vaisseaux) aux dits lieux demeureront et appartien-
dront (4 ceux qui les) auront recueillies el (raiclées ( ), el §’il
y en a d’auntres encore sur le pied, ( valeur) el-estimalion de ce
qa’elles pourront leur valoir par lesdits sieurs du Roissey et d'Esnam-
bue pour, de ladite estimation, leur en étre fait satisfaction au retour
des dits navires en ce pays, ou bien a ceux & qui ils en donneront le
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pouvoir; au moyen de quoi elles demeureront au dit sieur de Harteley
el associés (1).

Visiblement il n’est ici question que de marchandises. Il est
permis de supposer que les terres exploitées restérent i ceux
qui les occupaient et que, sauf les droits prélevés au profit de
la Compagnie, et dont, ainsi gu’on le verra, la perception sou-
leva de grosses difficultés, les choses restérent en I'état.

Une clause de la charte-partie du Saint-Thomas, passée le
21 février 1628, contient une allusion & ces exploitants de la
premiere heure; elle laisse entendre qu’il n’y avait eu A cette
date aucun changement dans leur situation. Entre auires
obligations, le capitaine se soumet & ne trafiquer, dans son
escale de Saint-Christophe, qu'avec des habilanls frangais et
4 ne passer aucun des hommes des anciennes ou des nou-
velles Compagnies.

Des documents précédents on peut conclure avec certitude
que Sainf-Christophe, avant la prise de possession de I'ile par
la Compagnie des Indes occidentales, possédait déja une orga-
nisation économique de méme nature que celle qu’on verra
fonctionner plus tard. Mais les habitants n’étaient assujettis &
d’autres régles que leur intérét et les convenances du voisindge;
leur autonomie était entiére et leur liberté compléte.

La seule ombre au fonctionnement de ce self-government
était Ia présence des Anglais. La, comme dans presque toutes
les assertions du P. Du Tertre, les documents du tabellionage
du Havre corroborent ses affirmalions.

L’ile aurait éié, dans sa partie médiane, occupée par un
capitaine anglais, Thomas Warner. Aprés enlente avec Es-
nambue, il se serail rendu dans son pays afin d’obtenir de
Pappui et recruter des colons pour son nouveau domaine.
Il était en effet & Darmouth le 16 aodt 1626. A cette date, il
reconnaissait devoir 4 Jean Scye, décédé a Saint-Christophe,
la somme de 1,000 livres, et il confiait & Jean Gosselin, maitre
de navire de Dieppe, & charge de les remeltre aux héritiers de
son créancier, huit rouleaux tant grands que petits de petun

(1) Tabellionage. Registre des reconnaissances n° 183, de 1627,
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torque, avec une corbeille de petun en plusienrs sorfes de
morceaux (1).

Si Warner observa dans les premiers temps de ses relations
avec les Francais une correction & laquelle le réeit du P. Du
Tertre rend hommage, ses compatriotes ne l'imitérent pas
toujours. La piraterie était si bien entrée dans les habitudes
que des.marins qui avaient fous les motifs imaginables pour
s’entendre et faire cause commune se pillaient mutuellement.
Cette malchance arriva au Saint-Pierre, en 1627.

Ainsi done, que les affirmations du P. Du Tertre soient
fondées ou non en ce qui concerne les circonstances ou prif
naissance la Compagnie qui devait par la suile, développée el
augmentée, étendre son influence sur la majorité des petites
Antilles, un fait est enticrement acquis. Cest qu'elle n’a été
qu'une continuatrice; ¢’est que ses méthodes d’exploitation,
loin de présenter une originalité quelconque, n’ont été que
Iimitation et I'amplification de méthodes employées, depuis -
un temps qu’il n’est pas encore possible de déterminer, par
des colons particuliers A Saint-Christophe certainement, dans
d’autres iles, telles que Ia Martinigque, la Dominique et méme
la Tortue, peut-&tre.

Dans les préliminaires d’occupation qui aboutirent & notre
premiére Compagnie & charte, quel fut, au jusie, le role
d’Esnambuc; de quelle maniére ef dans quelles conditions
est-il intervenu? A-t-il été seul en jeu, esi-ce un coup du
hasard ou de la fortune qui 'a conduit & Saint-Christophe, ou
est-il le représentant, 'homme d’action d’un syndicat de mar-
chands et d’armateurs désireux de s’assurer au dela de ['Océan
des terres et des produits exoliques a bon compte? En un mot,
le titre de pionnier de la puissance francaise aux Antilles,
décerné par Margry au navigateur cauchois, est-il mérité?

(1) Tabellionage. Recu par Jacqueline Maillart, belle-seur de Jean Scye, 4 sep-
tembre 1626, Il est probable que Warner avail dit acheter les droits de Seye sur un
terrain de Sainl-Christophe, 4 moins, ce qui est possible & celte époque ou les
marins suivaient volontiers les chels avec lesquels les profits élaient grands, que celle
somme el ce labac aient représenté la part d'un homme de son équipage.
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CHAPITRE VI

Pierre Belain d‘Esnambuc_

Dans la Normandie, ol 'on peut suivre sans trop de difficulté,
grace & 'onomastique locale, les stratifications ethniques qui se
sont superposées depuis la déliquescence de ’'Empire romain,
il existe au xvi* et au xvue sidele, encore 4 moitié engagé dans
le peuple quoique s’en détachant avec netteté, un élément
social actif, remuant, batailleur méme, épris d’aventures, tou-
jours préet a courir ot il y a des coups & donner, de I'argent a
gagner, de la gloire & acquérir : ¢’est I'innombrable petite
noblesse dont le nom patronymique disparait le plus souvent
sous la profusion des désignalions empruntées & ses villages
ou-aux lieux dits de ses domaines.

Partout on la rencontre; sur terre aux armées, sur mer dans
" nos escadres, & bord des corsaires ou des navires équipés pour
les pays du soleil, pour les Eldorados prestigieux ol I'épée sert
plus que la cognée. En elle circule vif et ardent le sang des
races audacieuses qui toutes lui ont laissé un peu de leurs
gualités; c’est un mélange complexe et homogéne pourtant ot
se retrouvent les qualités conquérantes et organisatrices des
envahisseurs septentrionaux, atfirés et fixés par les doux
horizons, par les grasses plaines de la Neustrie (1). Elle a
conservé en puissance leurs goits belliqueux, leur passion
pour les entreprises loinfaines, et aussi, convenons-en, leur
inclination & la violence etau pillage. Chichement traitée dans
ses manoirs rustiques, elle ne tient guéere plus au foyer ances-

(1) Llinvasion scandinave dans les régions normandes & cheval sur la Seine mari-
lime y a laissé de nombreux vestiges linguisliques qu’il n'est pas,. il esl vrai, tou-
jours aisé de distinguer de ceux dus aux infillralions saxonnes. Aprés DEeppiNG
(Histoire des expéditions des Novmands, Paris, 1826, in-8, II, 339), M. Prexrour,
dans son excellent Essai sur les origines el lu fondation du Duché de Normandie
(Caen, 1911, in-8°, 256-257), fail remarquer que, pour la province, c’est dans le pays
de Caux, — qui correspond & peu prés aux arrondissements du Havre, d'Yvetot, el
d'une partie de celui de Dieppe —, que se serrent, pressés les uns eontre les autres,
les noms de lieux a forme nordique. Voir aussi sur ce probleme du peuplement de
la Normandie, Ch. Joner, Les noms de licuw d'ovigine non romane ef lo colonisa-
tion germanique el scandinave én Normandie, Rouen, 1913, in-8¢,
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tral que les héros ehantés par les scaldes scandinaves. Aux
- cadets un rigoureux droil d’ainesse fait presque une obligation
de s’en éloigner. A la médiocrité d'une existence terne et ano-
nyme, & peine plus relevée que celle des paysans qui les
entourent, ils préférent les intenses émotions de la gnerre et de
la course, la renommeée qu’ils y peuvent recueillir et, comme
ils sont gens positifs, la forlune, qui s’attarde volontiers avee
les ambitieux.

La mer les aftire par ses randonnées sans limites, ses espoirs
de profits, ses promesses de butin, ainsi que jadis elle a séduit
les grands ancétres, ceux qui, parleur bravoure, leur hardiesse,
leur volonté obstinée, ont arraché aux mains débiles des der-
niers Carolingiens le plus beau fleuron de leur couronne, se
sont taillé des royaumes en Méditerranée, ont assis sur le trone
d’Angleterre les descendants d’un pirate norvégien; elle les
retient et leur est clémente, comme elle I'a été & Jean de Béthen-
court, seigneur de Grainville-la-Teinturiére, vice-roi des fles
Canaries. Et elle les retiendra longtemps. 1ls seront la pépi-
niére inépuisable ot la marine royale recrutera une partie de
ses officiers, bien avant la grande époque de Colbert, sous
Richelieu, pendant tout le xvi® sidcle et antérieurement méme.
Sous les Valois-Angouléme il n’est pas d’armement un peu
important qui ne compte dans son état-major, parfois dans
I'équipage, parmi les volontaires et les matelots, des représen-
tants de la noblesse de Caux ou de Basse-Normandie.

Pierre Belain appartenait i cette classe de genlilshommes qui
eurent & choisir entre la vie précaire du cadet de famille
modeste et les chances d’une profession que nos rois se plurent
constamment a encourager, en déclarant & mainles reprises
que le commerce maritime ne dérogeait pas a la noblesse (1).
Depuis plus d’un’ siécle ses parenis détenaient les fiefs de
Canouville, d’Esnambuc et de Creuilly. Le plus éloigné que
I'on connaisse avec certitude, Raoulin Belain, rendait, en
1503, les aveux de .ces terres nobles et d'une aulre qu’il
possédait au Mesnil-Andrieu, dans la sergenterie de Harfleur (2).

(1) L’ordonnance de 1629, art., 452, confirme 4 cel égard les dispositions d'une
ordonnance de 1566; elle recul une sanction nouvelle par le eélebre édit d’aoit
1669 et I'ordonnance sur la marine de 1681, livre II, titre 8, arlicle premier.

{2) A. BEaucousiN. — Registre des fiefs et arriere-fiefs du buslliage de Caux en
1503. — Rouen, 1891, in-8, 203, pp. 204 et 263.
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Peut-étre la famille Belain était-elle originaire de cette derniére
partie du pays de Caux ou, sans étre commun, ce nom se
rencontre quelquefois (1).

Né 4 Allouville, aujourd’hui Allouville-Bellefosse, dans
I'arrondissement d’Yvetot, ou il fut baptisé le 9 mars 1585,
Pierre Belain était fils puiné de Nicolas Belain, sieur de
Quenouville (2). On ignore tout de son enfance; on sait seule-
ment qu’il dut embrasserla carriére maritime, puisqu’on le voit
en 1620 exercer un commandement & la mer. -

Le tabellionage du Havre permet d’ajouter quelque chose &
cette connaissance sommaire, et de projeter de la lumiére dans
cetle existence restée jusqu’ici dans une ombre trop discréte.
En 1603, Pierre Belain fait parlie de I'’équipage de la barque le
Petit-Orguy, de quarante-cing tonneaux, capitaine Jean Duval,
envoyée avec un équipage de vingt hommes « a Cannibales et
autres lieux en la cote du Brésil (3) ».

- Belain avait alors dix-huit ans. Etaif-ce son premier voyage?

on lignore. Bien que son nom ne soit

¢ pas suivi du qualificatif habituel d’écuyer,

Mly il n’est pas douteux qu’il $°agit bien du

~  Belain qu’on verra par la suite. Comme

lb\ de coutume, I'acte est signé par I'équi-

97 fbvrier 41603 page. Or, il suffit de comparer la signa-

Pierre Delain ture reproduite ci-contre et qui est cal-

quée exactement surcelle existant au bas

de la charte-partie du navire, avec celles qu’il appose sur un

certain nombre d’actes, entre 1620 ef 1629, pour étre convainecu

que, malgré les légeres différences résultant des années,

il s’agit bien du méme scripteur. La-correction des leftres

et la fermeté du trait indiquent de plus qu’il possédait

une instruction plus soignée que la moyenne des gentils-
hommes de sa classe.

(1) Au xvi© siecle on frouve a Montivilliers une famille Belin ou Belain. Monti-
villiers nw’es{ pas loin d’Hermeville, paroisse oit élait situé le fief du Mesnil-Andrieu.
En 1572, un Nicolas Bellain, de Dieppe, élail maitre d’une allege qui essuyait des
avaries alors qu'elle élait amarrée au quai de la Barre, au Havre.

(2) Canouville au Quenouville, s’éerivent indifféremment I'un pour zutre.

(3) Charte partie du 24 février 1603.
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Ce n’était pas la premiére fois que ce nom figurait dans un
acte d’armement havrais. En 1577, surle Florissant (1) se trouvait
un marin, dont la fonetion & bord n’est pas indiguée, Antoine
Belain, écuyer, qui pouvait étre parent de Pierre Belain ou
plutdt, puisque celui-ci n'était pas né, de son pere.

Ce dernier entretenait au Havre des relations d’affaires. Se
trouvant dans une situation embarrassée, situation qu’il
devait léguer & ses enfants et qui les ameénera 2 se défaire du
domaine paternel (2), il avail eu recours au mode d’emprunt
universellement pratiqué alors et cherché au Havre des bail-
leurs de fonds. En 1586, il vendait & Charles Raisin, drapier, et
a Nieolas Toustain, sieur de Castillon, 33 écus un tiers de rente
hypothéquée & chacun d’eux, au denier dix (3), taux normal
dans ce genre d’opérations. L'année suivanle, de compte et
demi avec Jean Martin, habitant « Saint-Maurice-d’Estelenc »,
il cédait & ce méme Toustain une rente d’égale valeur (&).

Je signale en passant que Nicolas Belain, fils de Jean Belain-
et pelit-fils de Raoulin Belain, avait un frére Jean Belain, écuyer,
sieur de La Pinchonniére, dont la suceession échut i Francois
Belain, sieur de Quenouville. Outre les deux fils quon lui
connait il eut aussi plusieurs filles, Adrienne Belain qui épousa
Pierre Dyel, sieur de Vaudroques, et lui donna plusieurs fils,
qui accompagnérent leur oncle aux Anfilles, puis Catherine
el Jacqueline Belain. Ces deux derniéres se fixérent de bonne
heure au Bec-de-Mortagne (5) avee leur frére Frangois.

Une lendre amitié¢ unissait les enfants de Nicolas Belain.
Dans un acte du 19 avril 1623, par lequel Francois Belain ven-
* dait & Jean Cavelet, écuyer, sieur de Harteley, une piéce de

(1) De 55 fonneaux, commandé par un Harfleurais, Adrien Letellier, monté par un
équipage de trente-cing hommes, devail laire le voyage du cap Verl, des coles et de
la terre ferme du Pérou. (Charte-partie du 2 mars 1577.)

(2) Acte de vente du fief d'Esnambuc le 18 seplemhrﬁ 1599, de celui de Canou-
ville le 16 juin 1614. (MArGry, #hid., pp. 87-98.)

(3) Contrats des 13 mars et 20 juillet 1586.
(4) Contral du 17 mars 1587.

(5) Commune de I'arrondissement du Havre,. canton de Goderville.
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terre assise en la paroisse Saint-Michel-de-la-Chapelle (1), le
long du chemin fendanf de Sainl-Romain-de-Colbosc & Tan-
carville, confenant deux acres et quatorze perches (2), son
frére Pierre lui sert de plége et caution. Le lendemain celui-ci
donnait une procuration en régle 4 ses sceurs Catherine et
Jacqueline.

Pas plus que leurs fréres, elles ne paraissent s’étre mariées.
Toutefois 8i, pour des motifs qu’il sera bien difficile de préci-
ser, Pierre Belain ne convola pas en justes noces, il ne s’ensuit
pas que ses lourdes occupations et les soucis de sa vie errante
I'aient empéché de céder & de douces inclinations. Comme on
eut dit au siécle suivant, elles portérent méme des fruits. En
1638, Catherine Belain est désignée comme « ayant la garde de-
Marie et Catherine (3), filles naturelles dudit feu sieur d’Es-
nambuc et porteresse de pouvoir des parents et amis des sous-
dgés (&) », reconnu devant les tabellions de Goderville le 25
juin précédent (8), elle fait accord avec Guillaume Hermel,
bourgeois du Havre, au sujet des marchandises qui lui avaient
éié consignées par Esnambuc (6).

Quand la colonie de Saint-Christophe fuf définilivement
affermie, c’est--dire & la fin de 1629, aprés les traverses ora-
geuses consignées par le P. Du Terire, Esnambuc, cheville
ouvriere de 'entreprise, 8’y fixa et ne la quitta plus que pour
é¢tendre le domaine de la Compagnie. Il y mourut & une date
incertaine, décembre 1636 d'aprés Moreau de Saint-Méry (7),
quelques mois plus tard suivant le registre des assemblées de

(1) Nom ancien de Saint-Michel-du-Haisel, paroisse réunie & Sainl-Romain-de-
Golbose.

(2) Pour 320 L
() Une d’elles était, en 1652, mariée avec Jacques Fauquet, du Bec-de-Morlagne.
(Arch. comm., F F 1 big, 23 aofil 1652.)

(4) L’acte orthographie Catherine de Blain, en conformité avee la signature, Dans
les documenls concernant Pierre Belain, la particule précede souvenl le nom de
famille.

(5) Abel Le Thuillier, tabellion royal a « Godaryille », et Jacques Maillard, son
adjoinl. !

(6) Sur les sommes donl il se reconnaissail redevable, il employa 1,120 1., an
nom de Gatherine Belain, a acheter de la rente sur UHotel de Ville du Hayre.

(7) Lois et constilulions des colonies frangaises, 1, XXIX,
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la Compagnie des Isles de "Amérique (1). En tout cas, ou il
n’était pas mort au & avril 1637 ou la nouvelle n’en était pas
encore connue au Havre puisque, ce jour-li, David Duchesne
Painé et Simon Eustache, {anit pour eux que pour les autres
intéressés a I'Espérance, capitaine Paul Languillet (2), donnent
pouvoir & Vinecent Grenier, capitaine d’un navire du méme
nom, de recevoir des mains d’Esnambuc 4,500 livres de petun
que celui-ci avait promis de remetire & Languillet ou a ses
mandants (3).

1l est regrettable qu’on ne soit pas mieux instruit sur la
mort d’'un homme qui a joué un roéle aussi important dans la
formation de notre empire colonial; il ne ’est pas moins qu’on
ignore méme o il repose, sur cette terre qui a été le foyer de
la France antillienne, terre aujourd’hui étrangere.

Sa succession échut pour moitié & sa sceur Catherine. Le
14 novembre 1637, elle signait une procuration afin « de
» prendre, poursuivre, pourchasser el demander moitié des
» hérilages du dit feu sieur d’Esnambue, en quelques lienx
» qu’ils soient situés et assis, comme aussi la moitié de toutes
" » et chacunes les marchandises, or, argent, monnaies, crédits,
» cédules et obligations, habits, ustensiles et meubles et
» autres choses qui se irouveront étre dues el appartenir
» au dit feu sieur d’Esnambuc, lors et aprés son déces, soit en
» ladite ile Saint-Christophe, iles circonvoisines, France, Bre-
» tagne, Picardie, Hollande, Angleterre et en quelques autres
» lieux que ce puisse étre. De plus, s'emparer des habitations
» qui se trouveront appartenir au dit feu sieur d’Esnambuc
» aux iles de 'Amérique, en faire faire la vendue de moitié
) d’icelles par lesdits procureurs ou I'un d'iceux a telles per-

-

(1) Marery, ébid., p. 65, note 1.

(2) Ce navire, de 200 tonneaux, avait, en 1633 et 41634, sous le méme commande-
ment, fail partie de I'escadre envoyée, sous la divection de Jean Vrolieq, 4 la péche
de la baleine « 4 la coste de la Terre-Verte, au porl de Saint-Pierre, Refuge des
» Francgois el aulres lieux circonvoisins sciltuez de soixante degreez et au-dessus ».
David Duchesne, du Havre, el Thomas Legendre, de Rouen, étaient directeurs de la
Compagnie formée a cel effel.

(3) Charte-partie de I'Espérance, de 150 tonneaux, en date du 8 avril 1637, préte
i porter des passagers a Saini-Christophe « et de la aller faire la guerre contre les
» Espagnols, Portugais, Bisscains, sujels du roi d’Espagne el autres ennemis de la
» Couronne le long des edles d'Espagne, iles orienlales, occidentales, comme anssi
» contre les corsaives d’Afrigue le long :les cOles de Barbarie el aulres endroits ».
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» sonnes et par telles marchandises qu’ils aviseront bien étre
» et tout ce qui en proviendra faire embarquer dans un ou
» plusieurs navires..... pour apasser en l'un des ports de ce
» royaume aux risques de lad. demoiselle (1) ».

Aprés 1603, on peut présumer qu'Esnambuc continua la
navigation aux ports du Nouveau-Monde, qu'il g’initia comple-
tement & sa profession et acquit le titre de capitaine, fonction
alors accordée, en dépit des prescriptions formelles des or-
donnances (2), & des personnages & peu prés éirangers & la
marine. Ce n’est 12 qu’une hypothése plausible mais qu’aucun
document ne vient étayer car, de 1603 & 1620, on ne le ren-
contre pas mentionné au Havre, tout au moins mes recherches
sur ce point ont-elles été infructueuses. Cela ne prouve pas
qu’il n’ait pas navigué durant ces dix-sept ans, car il a tres
bien pu s’embarquer dans d'autres poris: & Dieppe, a Hon-
fleur, ou méme en dehors de la Normandie. Mais, en 1620, on
le voit commander un navire sans qu’il apparaisse précé-
demment dans les grades inférieurs. Cela n’a rien de surpre-
nant, les marins appartenant & la noblesse débutant assez
fréquemment d'emblée comme capitaines. Désormais on
pourra le suivre sans interruption. '

Le 17 janvier 1620, devant Jean Frecquet, notaire, il signe -
comme capitaine et conduncleur aprés Dieu la charte-parlie
de la Marquise, de quatre-vingts tonneaux, armée pour le cap
Vert, Sierra- Léone, le Brésil, le Pérou et autres endroits (3).

(1) La procuralion est en blane.

(2) L’ordonnance sur la marine, de mars 1584, édicte, art. 86, que « nul ne sera
» 4 ladvenir recew i conduire ou esire maistre de navire §'il nest expérimenté et
» examiné par deux anciens maistres, présence dudict amiral ou ses lieutenants el
» deux eschevins de la ville ¢l nolables bourgeois du lieu oi se fera U'examen »,
PARDESSUS, Colleclion des lois marilimes onlériewres au Xvii© sicele, Paris, 1837,
IV, p. 320. Mais que valail cel examen, quelles garanties présentail-il? C'est ce
qu'il esl difficile de dire. Au reste la direction du navire reposait bien pluldt sur
la capacité des maitres ou piloles hauturiers que sur la valeur naulique parfois
bien contestable des capilaines.

(3) La Marquise élait en armement depuis plusieurs mois déja. Le 21 acut 1619,
Belain prenait d'un marchand de Rouen 4001. & 50 % sur le corps el quille du
navire, pour le vovage qu'il était prét & faire pour la « coste de la Guignée et coste
» dn Brésil el aulres lieux portés dans la commission a lui déliveée par M. de Mont-
» morency, amiral de France, datée du 10 aout précédent ». Ch. de BEAUREPAIRE,
La Marine normande sur les ciles de Guinée et particulicrement prés du Castel
de la Mine, dans le Bulletin de la Société de ' Histoire de Novmandie, 1887-1890,
p. 268.
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La précision apparente de ces destinations ne doit pas faire
illusion ; on ne saurait trop mettre en garde & ce propos; elles
n’ont qu'une valeur conventionnelle, C’est alors une question
d’usage, de forme, de mode presque, que d’insérer dans les
chartes-parties ces énumérations, qui varient d’ailleurs sui-
vant les temps. La terminaison « autres endroits » indique
suffisamment qu'elles n’avaient pas un caraetére limitatif et
que le capitaine, aprés avoir pris l'avis des principaux de
I'équipage, pouvait cingler et faire escale ou bon lui semblait.
En fait, s'inspirant des cireonstances, des renseignements qui
lui provenaient, il avait la facullé, tout en s’en tenant aux
termes généraux de son engagement, de parcourir, aprds
avoir touché en Afrique, 'immense étendue de cdtes compre-
nant le Brésil, les Antilles et les possessions espagnoles de la
terre ferme.

Dans une reconnaissance du 19 janvier 1620 (1), relative i
une somme qui lui avail été avancée par Adrien de Nourry,
écuyer, sieur de Mombrun (2), afin de subvenir aux dépenses
qui lui incombaient pour sa part de bourgeoisie, victuailles et
avances de I'équipage, Esnambuc déclare que la Marquise est
préte a faire le voyage des parties de l'aval. Or, cette expres-
sion ne s’employait ordinairement que pour les armements en
course, ceux au commerce énumeérant dans les actes qui les
concernaient les endroits pour lesquels ils étaient destinés.

L’importance de I'état-major élait Loujours en rapport avee le
véritable bul du voyage. A moins qu’il s’agisse d’un navire de
fort tonnage, — et dans ce cas la destination réelle du bati-
ment était souvent masquée par une nomenclature de pure
forme —, le nombre d’officiers était restreint. Généralement
meéme il n’en comprenait qu’un, le capitaine, et des officiers
mariniers tels que pilotes, maitre, contremaitre, maitre-

(1) C’est la date de la reconnaissance devanl notaire; celle de la rédaction de
Pacle lui-méme a disparu par suite du mauvais état du document, dont il ne reste
plus que la moitie. Pour étre moins endommagée, la charte-partie a subi I'influence
de I'humidité ; "écriture en est, par places, absolument illisible.

(2) C'était probablement un des fils d'Heclor Nourry, sieur de Bénouville, de Bor-
deaux (arrondissement du Havre), qui, en 1572, commandait Ia letire de marque, le
Stigne, de 35 tonneaux, appartenant & Corberan de Cardaillac, baron de Sarlabos,
gouverneur du Havre. Le 19 février 1620, Adrien de Nourry servail de cantion &
Frangois de Nourry, écuyer, sieur du Carron, demeurant 2 Féeamp.
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valet (1), des spécialistes comme les interprétes ou truche-
ments et des chirurgiens ou harbiers. Si, au-dessous du capi-
taine existait un lieutenant, un oun plusieurs enseignes, il était
tout a fait probable que le motif du voyage se doublait d’un
objectif moins pacifique.
Cette remarque s’applique & la Marquise. En dehors du
~maitre Clément Bacon (2), du pilote Acher, de Francois
Jouenne, contremaitre, de Michel Dubois, maitre-valet, de
Jacques Barrier et de Paul Croyset, bas état-major d’un équi-
page de soixante hommes (3), il y a un lieulenant, Jacques de
Le Gete, sieur du Rentier, et un enseigne qualifié d’écuyer,
dont le mauvais étal de I'écriture ne permet pas de lire le
nom. Heureusement les signatures de la charte-partie, mieux
conservées, suppléent  ce que cette partie du texte présente
de défectueux. Cet enseigne de la Marquise, cet officier aux
~ordres d’Esnambue, qui signe trés lisiblement au-dessous
de son capitaine et & ¢ité de son lieutenant, c’'est Henry de
Chantail, écuyer.

La rédaction primitive de la charte-partie confirme le but
originel de I'armement. Ainsi qu’il était procédé quelquefois,
le libellé ordinaire de I'acte avait été écrit suivant la formule
habituelle, en laissant les blanes nécessaires i Pinscription
des détails de I'expédition (4). Il y avait été inséré des spécifi-
cations qui furent biffées 4 la signature de l'acte, et qui fra-
hissent Pinlention ou I'on avait été en premier lieu d’armer
officiellement pour la course. Cest ainsi qu’il était définitive-
ment convenu que le tiers des marchandises, mis comme
@’habitude & la charge de I'équipage, serait fourni par les
bourgeois et les victuailleurs, moyennant lintérét courant
de cinguante pour cent pour le produit de ladite aventure.

(1) Dans les navires de celte époque le maitre-valet avait les attributions du com-
mis aux vivres d’anjourd’hui.

(2) C'était un compagnon d’Esnambuc & son voyage de 1603, ot il servait de
truchement. En 1606, il est contremaitre dans la Levrelte, de 50 tonneaux (eharte-
partie du 24 janvier), el, en 1614, il fait partie de Péquipage du Régent,-de 400 ton-
neaux, réarme au Havre pour Saint-Louis-de-Maragnon (charte-partie du 21 mars). Je
n'ose avancer que sa présence est une présomption qu'Esnambue wavait pas perdu
toul contacl avec ses anciens compagnons.

3) La charle-partie n’en désigne nominativement que cinquante et un.
1L g q

(4) 11 arrivait méme qu'on oubliail de vemplir tout ou partie de ces blancs,
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Ces expressions remplagaient celles quiy avaient été mises tout
d’abord : « cent pour cent pour le profit de ladite haunte aven-
» ture. » Ce tauxest habiluel pour les armements en course,
et le terme « haute aventure » est général dans ces cas, au lieu
que, pour les voyages au commeree, on disait soil pour 'aven-
ture, soit aux aventures de la mer, ou de la mer et de la
guerre.

En outre, tout un membre de phrase est supprimé quelques
lignes plus bas. Apres la formule visant le partage des mar-
chandises du retour, « qui se fera Dieu aidant en cedif port et
» Havre de Gréce, sauf les périls et fortunes de la mer », il y
avait : « El en cas que ledit provenu ne fut suffisant pour le
» payement de ladite somme (le tiers incombant & ’équipage)
» en principal et profit, iceux tiercements en demeureront
» déchargés en quittant ledit provenu, .ainsi qu’il est usage
» pour lesdites aventures. » Ce passage disparail également
de la charte-partie.

11 est de la sorte incontestable qu’Esnambuc et ses associés
eurent en premier lieu le dessein d’entreprendre un de ces
voyages mixtes si en faveur alors et que, pour des raisons
inconnues, ils jugérent utile de le couvrir d’'une étiquetie
mercantile, étiquette qui ne pouvait tromper personne. Quel
marin, quel marchand pouvait, au Havre, ignorer que trafi-
quer dans les parages ou se dirigeail la Marquise, c'était s'ex-
poser & des renconlres heureuses ou ficheuses, suivant la
force des batiments (1).

Dans les frais d’armement, de mise-hors, Esnambuc en-
trait pour la moitié, Daniel Quehoux, sieur Du Boue, de Saini-
Ambroisy, en Languedoc, pour c¢ing seiziemes, Henry Hutte
(ou Rutte), de Honfleur, pour deux seiziémes, et Jean Cavelet,
écuyer, pour le dernier seiziéme (2).

I.e départ de la Marquise dut avoir lieu peu de jours aprés
la gignature de la charte-partie; le 21 janvier, Esnambuc pas-

(1) On le savait si bien qu'il exisle alors une disproportion considérable entre les
équipages, suivant que les navires sont destinés seulement pour le Brésil on pour la
mer des Antilles. Les premiers n’ont hahituellement qu’un homme par trois tonneaux
de jauge, les seconds en onl deux.

(2) Tabellionage. Regisire des reconnaissances n® 169, de 1620.
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sait une procuration générale, formalité qui coincidait ordi-
nairement avec les derniers préparatifs de 'appareillage.

En mettant a la voile ou se dirigea-t-il? Certainement vers
les mers américaines qu’il connaissait déja, vers ces cotes et
ces iles si familieres aux navigaleurs normands, mais aucun
indice ne nous est parvenu sur son ilinéraire, non plus que
surles incidents du voyage et sa durée réelle,

1l fut long, puisque trois ans ’écoulérent sans qu’Esnambuc
apparaisse dans les minutes du tabellionage. Doit-on consi-
dérer cet espace de temps comme ayanl été consacré unique-
ment a la double traversée de 1'0Océan et aux nombreuses
escales ou s'arréta la Marquise, chose bien improbable; doit-on
y voir la conséquence de séjours prolongés dans une ou plu-
sieurs localités, séjour di a obligation d’attendre des récoltes
assez abondantes pour suffire & 'entier chargement du navire;
ou bien encore, hypothése qui n’a rien d’inadmissible, Es-
nambue, aprés s’élre assuré des commodités de ravitaillement
et de réparation de son navire de I'une des iles de la mer des
Caraibes, I'a-t-il prise comme base d’opérations, comme un
arsenal et un entrep6t, pour, dans un rayon étendu, courir
Sus aux navires espagnols? Y a-t-il, afin de parer aux éventua-
lités, laissé & demeure un poste d’une force suffisante pour y
cultiver des vivres, la garder et au besoin la défendre? Toutes
questions que I'on peut, que I'on doit méme poser, tout en
reconnaissant qu’il est pour I’heure impossible d’émettre
autre chose que des propositions dubitatives.

Ce n’est qu'en 1623 que l'on retrouve Esnambuc, dans la
charte-partie ci-dessous, que son intérét incite & transecrire
intégralement :

Du lundy apprez midy premier jour de mai mil six cent vingt trois,
en la ville Francoise de Grice, pardevant Jehan Frecquet, notaire et
tabellion royal en icelle, et M° Charles Le Manquais, procureur com-
mun audit lieu, pris pour adjoint.

Furent présents : Pierre de Blain, écuyer, sieur d’Enambusc, capi-
taine et conducteur aprés Dieu du navire appelé 'Espérance, du porl
de cent tonneaux ou viron, élant de présent en ce porl et Havre de
Grace, prét & partir pour faire Dieu aidant le voyage du Pérou, Breésil
et autres iles et parties de I'aval, ledit sieur d’Enambusc tiercement
audit navire, pour lui et les pages d'icelui, pour trois pleins tiers, les
bourgeois victuailleurs pour un tiers, Henry de Chantail, écuyer, licu-
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tenant audit navire pour un tiers et demi, Jehan Le Vasseur, enseigne,
Guillaume Lescuier, maitre, Charles Dufour, Jacob Le Berquier,
pilote, Jacques Lemery, aussi pilote, liercements chacun pour un tiers,
Michel Dubois, contremaitre, Nicolas Jacques, Charles Le Charpentier,
Daniel Lefebvre, maitre valet et tonnelier, Nicolas Aubery, canonnier,
Pierre Fremont, maitre Nicolas Bunoche I'ainé, chirurgien, chacun
pour deux tiers de tiers, Jehan Thorel, Pierre Le Frére, (en blanc)
Poirier, Nicolas Bunoche le jeune, Clément Bacon, Ysaac Reville,
Jehan Collombel, aide de charpentier, Joran Lair, Pierre Le Normand,
Bernard de La Baratiére, Bastien Fessard, Jacques Courel, Nicolas
Vignerculx, serrurier, Roc Buhot, maréchal, Jacques Vieneboult,
Pierre Pradier, Jacob Dubuse, Emare Lalignée, Jehan Perdu, cuisinier,
Lucas Lou, Ellie Mereglize, Jacques Dammery, Denis Mouchel, Nicolas
Naze, Jean Le Masle, Guillaume Ouin, Jacques Le Compte, Sinion
Philippes (1), Guillaume Quevillon, Anthoine Ydref, Pierre Baillar-
del, Jean Dumanoir dit La Garenne, liercements pour cliacun demi-
tiers, Charles Dubose, Francois Roulland, David Acher, Pierre
Aubourg, Louis Jollis, Nicolas Le Gay el Frangois Poictevin, tierce-
ments audit navire pour chacun un liers de tiers, tous lesdils dessus
demeurant en ladite ville de Gréice, réserve lesdils sieurs Le Vasseur,
Thorel, Bunoche, Bunoche, Ydret, Dumanoir et Legay, de Rouen,
Poirier, de Renes (?). Lemery el La Lignée, de Dieppe, sieur Dufour,
Nicolas Jacques et Vinebault, de Fecamp, Réville et Le Conte, de Mon-
tivilliers, Courel et Philippes, de Honfleur, Dubusc, Naze, Lemasle el
Ouin, de Harfléur, Mereglize et Dannery, de Cherbourg, et tous pré-
sents, réserve lesdits sieurs Dufour, Le Charpentier, Lou, Louis el

Poictevin, que lesdils présents se sonl soumis faire signer d ces pré-

senles foulefois el quantes pour toule ratilication (2), tous lesquels
volontairement confessent el reconnaissent avoir pris ledit navire pour
le susdit voyage au tiers de Jehan Lhurier, demeurant en ladite ville
de Grace, bourgeois en tolal audit navire, victuailles, haufe somme el
avances d’hommes, présent el acceptant, fournissant ledit bourgeois
pour le droit de sondit navire une lierce partic des marchandises en
général mises, fournies et livrées & bord dudil navire en cedil Havre
de Grice, une autre partie d’icelles pour victuailles, méme fournissant
de (?) lautre et derniére tierce partie d’icelle marchandise par
avance pour le fait et regard desdils tiercements, qu’ils étaient tenus
fournir et livrer pour leurdit tiers. Pour Dieu aidant et du premier
temps convenable qu’il plaira & Dieu envoyer partir par ledit navire,

(1) C'est & la requéte de ce méme Simon Philippe que fut recueillie 1a déposition
de Jean Périer, citée au chapitre précédent.

(2) « Approuvé en glose -Ysaac, Pierre Baillardel, sieur Dufour et Vinebault. »



capitaine, tiercements el équipage, qu'ils seront tenus fournir jusqu’au
nombre de soixante hommes, leurs personnes et pages compris, de
cedit port et Havre de Grice, pour aller cingler, conduire et mener
ledit navire jusqu'au cap de Vert, Cerlionne, Brésil, Pérou et autres
endroits, suivant le congé qui leur en a été donne par Monseigneur
I'Amiral de France en date du qualriéme jour de février an présent
mil six cent vingt-trois, et auxdits lieux, chacun ou 'nn d’iceux, ven-
dre, troquer, échanger, permuler el débiter loutes et chacunes les
marchandises ici prises a autres marchandises renouvalités, bétes et
oiseaux qu'ils y pourront recouvrer qui soient bonnes ef propres par
deca et an mienx qu’ils pourront pour le profit d’un chacun. L’achat
tolal desquelles marchandises s’élanl trouvé monter, jouxte le calcul
qui en a été fait, & la somme de trois mil cing eents livres tournois, qui
ferait pour le tiers desdits tiercemenis que ledit bourgeois victuail-
leur aurail pour eux avancé comme dit est la somme de onze cent
soixanfe-six livres Ireize sols quatre deniers, laquelle somme icenx
liercements n'avaient quant & present moyen rendre ni restituer audit
bourgeois victuailleur, le priaient de vouloir bailler icelle & profit aux
risques de la mer dans le navire pour le susdit voyage, ce que ledit
bourgeois vietuailleur leur avait bien voulu accorder a la raison de
cinquante pour cent pour le profit de ladile aventure. Laquelle somme
de onze cenl soixanle-six livres treize sols quatre deniers, avec le pro-
fit 4 la susdite raison, lesdils tiercements, chacun en leur regard, ont
promis rendre et restiluer audit bourgeois victuailleur au retour dudit
navire el voyage aisnément et par privilége sur ce que leur provien-
dra dudit vovage. Et permis el avanit que aueun desdils tiercements
puissent aucune chose prendre ni enlever dudil navire audit retour,
lequel retour se fera Dieu aidant en cedit port et Hayre de Griice, sauf
les périls el fortunes de la mer, aunquel retour, en la présence et du
consentement dudit bourgeois vicluailleur et tiercements ou de per-
sonnes faisant pour eux, seront foules et chacunes les marchandises
rapporlées dudit voyage prises, levées el partagées par tiers, assavoir :
un tiers par ledit bourgeois pour le dit de sondil navire, un aulre liers
pour lesdiles victuailles et 'autre et dernier tiers pour tous lesdifs
tiercements, sauf les bétes el oiseaux, si aucuns sont rapportés, qui
seront semblablement partagés, scavoir : moitié pour ledit bourgeois
vietuailleur el 'autre moilié pour lesdits tiercements. Sur lequel total
tiers revenant auxdits tiercements, ils seront tenus et sujets de payer
et contenter lous les compagnons a loyer qui auront fait ledit voyage.
et en garder ledit bourgeois victuailleur de peine’ el inconvénient.
Promettant lesdits tiercements préférer audit retour ledit bourgeois
victuailleur de I'achat des marchandises qui leur proviendront de
leurdit tiers audit retour sur les peines & ceux qui audil retour cache-
ront, laliteront ou enléveront aucune chose autrement que en la pré-
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sence ef du consentement dudit bourgeois victuailleur ou de personne
faisant pour lui comme dif est d'étre atteints et inquis comme de lar-
cin et de perdre tout ce qui leur proviendra dudit voyage. Et pour le
pot de vin dudit capitaine lui a été promis et accordé I'onziéme partie
des marchandises en général qui seront rapportées dud, voyage aprés
le dixiéme dadit seigneur amiral levé. Duquel pot de vin ledit capi-
taine en aura le tiers pour son parliculier et les deux autres tiers
seront réparfis & ceux & qui pot de vin amra été promis pour ledit
voyage, ainsi qu’il est usagé. Promelttant en oulre lesdils capilaine et
tiercements se conduire fidelement pendant ledit voyage en toute
observation des édils el ordonnances du Roi sur le fait de la marine
et teneur de leur congé. Que s’il est fait au contraire ledit bourgeois
victuaillenr a dés a present déclare les en désavouer et protesie n’en
demeurer fait et garant, s’en rapportant a justice d’en faire la
inquyon (?) selon I'exigence du cas, et & ce tenir lesdites parties, cha-
cun en leur regard obligent tenir hien. Présence, Laurens Le Berquier le
jeune et Louis Le Marchand, de ladite de Grace.

Signé : Belain, de Chantail, J. Le Vasseur, Lhurier, Borel, Duer, Jas
Lemere, P. Le Frére, Jehan Conllombel, Le Berquier, Philippe, Pierre
Pradié, Charles Duboe, Quevillon, Jehan Dumanoir, David Acher,
Guill. Quin, Bunache, Jehan Perdu, etc., les meres de Baillardel,
efe. (1).

ﬂé;w/@e it acl s %p«ﬂ’m
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Quelques signatures de la charle-partie de I'Espérance, en 1623

A premiére vue une remarque s'impose. Alors que pour la
Marquise les frais d’armement étaient supportés par Esnambuc
et divers intéressés, dans I'Espérance le seul bourgeois et vie-
tuailleur est Jean Lhurier, marchand au Havre.

Ce nom ne se retrouve jamais comme participant aux voyages
pour 'Amérique, et d'une facon générale dans les armements
de cetle époque. Il n’y a qu’une exeeption, il est vrai intéres-
sante; elle ne suffil cependant pas pour infirmer la régle.

{1) Tabellionage, Regisire des reconnaissances n° 159, de 1623.
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Celte exception concerne 'équipement du corsaire le Saint-
Frangois, de deux cenls fonneaux, commandé par le curieux
personnage dont le P. Fournier a conté les exploits (1), et que
nous verrons en 1629 faire parlie de l'escadre de Cahusac,
Jéréme Caverley dit Giron (2). Par acte du 22 septembre 1628, il
reconnaissait que Jean Hurel ef Jean Lhurier avaient fourni et
payé de leurs deniers, le premier 3,000 1. et le second 6,000
pour les victuailles, haute somme et avance des compagnons.

Par contre, si Lhurier s'intéresse peu aux affaires maritimes,
il est souvent cité comme fournisseur. Il apparait aussi comme
un de ces entrepreneurs qui assumaient la charge de travaux
publics pour lesquels ils n’avaient aucune compétence; ce
n’était pour eux qu'un moyen de prélever une part sur la
cession qu'ils faisaient & des gens de métier des entreprises
qu’ils avaient soumissionnées. C’est ainsi que, quoique mar-
chand graissier, il obtient, le 20 novembre 1624, I'adjudication
des ouvrages 4 exécuter & la jelée du sud-est et aux environs.
A celte occasion il dut, conformément & la régle, fournir une
caution solidaire, « un plége » (3). Ce répondant fut Jean
Cavelet, sieur du Harteley, 'vn des inléressés a la Marquise
et qui sera plus tard ce qu'on peut appeler le directeur admi-
nistratif et technique de la Compagnie des Indes occidentales.

Les relations d’affaires qu'implique celte caution font penser
que Jean Lhurier pourrait bien jouer loffice de personne
interposée el n’éire que 'homme de paille de Cavelet, d’Es-
nambuec et peut-élre de plusieurs aulres armateurs ou mar-
chands. 11 serait élrange que ceux-ci, pour un voyage qui se
présentait sous-les mémes auspices que le précédent, avec le
méme eapitaine, avec méme quelques hommes de 'ancien
équipage, s'en soient entidrement désintéressés el aient passé
la main & un nouvean venu, & un marchand sans expérience
dont c’étaient les débuts ; il serait avssi inexplicable quEsnam-

(1) Le P. Fournier. — Hydrographi®, 2o &dit. (1667), p. 28, 176, cité par M, de La
RoxciEre, 1v, p. 657.

(2) 1l signe Jéronimo Caverle.

(3) Procuration du 10 novembre 1625, Dans une reddition de compte en dale du

24 septembre 1618, enlre Pierve Cavelel el son fils Jean, Jean Lhurier signe comme
iémoin (Tabellionage).
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bue & son relour, lrois ans apres, se soit adressé non & son
armaleur mais & l'un de ceux qui I'avaient aidé antérieure-
ment. La conelusion qui s'impose, ¢'est qu'Esnambue et Cave-
let, pour des mofifs ignorés, se dissimulérent derriére un
préte-nom.

Dans VEspérance comme pour la Marquise, bien qu’il y ait
une différence de tonnage d’'un quart, I’équipage est de soi-
xante hommes (1). De ceux-ci, quelques-uns provenaient de la
Marguise. Henry de Chantail, monté en grade, est maintenant
lieutenant; il est remplacé dans ses fonctions d’enseigne par
Jean Le Vasseur, dont 'emploi dans la Marquise n’était pas
spécifié. Bien que dans cet embarquement il soit déclaré
comme résidant & Rouen alors qu’il habitait Dieppe en 1620, il
n'ya aueun doute & avoir sur l'identilé de ce personnage; la
comparaison des signatures montre qu’il s’agit bien du méme
marin. Et & ce propos on doit se rappeler que ¢’est un Le Vas-
seur, professant la religion réformée qui, en 1640, & V'instiga-
tion de Poincy, partira de Saint-Chiristophe afin de prendre
possession de la Tortue. Or, & Dieppe, les profestants étaient
encore nombreux au commencement du xvi® siéele. Au cours
de la crise finale de la Ligue, pendant que le Havre restait
soumis & l'influence de son gouverneur Villars, lieutenant-
général en Normandie pour la Sainte-Union des catholiques,
Dieppe tenait pour le roi de Navarre et accueillait les royalistes
chassés du Havre (2).

Parmi les officiers mariniers el les matelots, il y avait eu
renouvellement presque intégral. Clément Bacon y est encore,

(1) La charte-parlie n'énumere que cinquante-trois hommes.

(2} Voir sur Le Vasseur la nole du chapitre V. La réclamation d'indemnité formulée
apris la mort d’Esnambue, et alors qu'il n’était plus 1 pour défendre ses droits,
est une probabilité de plus que ce fut dans ce voyage que se décida définilivemenl
le choix d’Esnambue. On comprend trés bien que Le Vasseur; comme d’autres peut-
élre, pul se croire des droifs & partager la sofame atiribuée a Esnambue, et qu'il en
eul effectivement si, comme il est possible, le rudiment de fortification et d'établis-
sement de Saint-Christophe fut une euvre collective, entreprise avec la collaboration
financiere de tout on partie de Péquipage. Mais il est excessif de supposer que ce
soil Le Vasseur qui ait oceupé exclusivement I'ile, puisqu’il n’élait qu'un officier
subordonné & son capitaine et qu’il parait bien y étre resté pendant que ce dernier
allait chercher des secours en Irance.
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sans quwon sache en quelle qualité, Michel Dubois n’est plus
que contremaitre, Bernard de La Baratitre, Jean Lair, Jacob
Dubusc sont restés, mais tous les autres sont d’embarquément
récent. Au nombre de ces derniers se trouvait le maitre Guil-
laume Lescuier ou Lescuyer, un praticien des Antilles; il avait
navigué comme contremaitre ou comme pilote dans la Marie
en 1613, dans-le Saint-Pierre, 3 bord duqguel se trouvait Fran-
¢ois Cavelet, sieur de Roudemare, en 1615, et dans I’Espérance
en 1647. En outre, le pilote Jacob Le Berquier devait entrer en
la méme qualité dans le Saint-Pierre en 1626, et dans la Cardi-
nale qui, avec le Flibot, devait, en 1628, porter, sous le comman-
dement d’Urbain de Roissey, des renforts & la colonie nais-
sante, et Nicolas Bunoche le jeune qui se montrera par la suite
un actif recruteur de colons.

Enfin, il v a encore & citer deux noms qui se retrouveront
douze ans plus tard, a la prise de possession de la Dominique
par Esnambuc (1) : Pierre Pradier qui, revenu en France
avec son capilaine, fera partie du premier convoi envoyeé par._
la Compagnie en 1627, et Pierre Baillardel, capitaine du navire
sur lequel Esnambuc avait pris passage (2).

Iln’y a paslieu d'étre surpris que si peu de marins aient
suivi Esnambue dans son second voyage. Un éloignement de
trois ans dépassait considérablement la durée normale des
traversées et les profits qu’il promeltait n’en compensaient
pas la longueur. Pendant ce temps, on pouvait facilement
faire trois voyages aux Antilles. De plus, et ce n'est pas spécial
a cette époque, l'instabilité et la fantaisie sont la régle des
gens de mer. Sur le méme navire et pour des armements plus
rapprochés le personnel change presque entidrement. Comme

(1) Mawery, ibid., p. 8.

(2) Il existait plusieurs familles havraises de ce nom & Ia fin do xvie siecle et au
commeneement du suivant. Pierve Baillardel, baplisé a 'église Notre-Dame le 13 aoit
1605, élait fils de Pierre Baillardel, maitre de nayire, et de Barbe Hue, mariés en
janvier 1601 (Tabellionage. Contrat de mariage du 28 décembre 1600), el petil-fils
de Raoulin Baillardel, marin, et de Jeanne Langlois. Un de ses descendants, Clément
Baillardel de La Reinly, assislait, le 9 seplembre 1862, 4 la pose de inscription
commémoralive de Pierre Belain d’Esnambue, dans I'église d’Allouville. Suivant un
acte du 6 juillet 1640, passé au profit de Jacqueline Raillardel, tante de Pierre.
Baillardel, celui-ci serait déja décédé a celte époque, ce qui est en contradiction
avec Margry, p. 71, note 1.
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le vent et l'onde ils sont versatiles; ils cédent aisément &
lamour du changement et aux tentations qui se présentent.

De cet armement, renouvelé & trois ans d’intervalle, il appa-
rail bien que le dire du P. Du Tertre relatif au départ d’Es-
nambuc de Dieppe est erroné. Cela s’explique facilement. Le
Dominicain, 12 non plus que pour le nom véritable d’Esnam-
‘bue, n’a pas cru devoir s'enquérir d’'une fagon spéciale. Comme
il élait parti de Dieppe pour la Guadeloupe en 1640, & un
moment oit la navigation pour les iles était au Havre en pleine
décadence et ol Dieppe tendait & absorber le commerce amé-
ricain (1), il a naturellement supposé, étant donné qu’il a
surtout habité la Guadeloupe, colonisée par une expédition
dieppoise, que c’était de ce port qu Eqnambuc avait fait voile
pourtenter la fortune.

A plus forte raison 1'assertion de Desmarquets (2) que les
Dieppois lui auraient confié d’abord pour la course et ensuite
pour aller occuper les iles habitées par les Caraibes un vais-
seau de trenle canons monté par un équipage de trois cents
hommes doit-elle élre rejetée; c’est 12 un doublet amplifié des
affirmations du P. Du Tertre, en contradiction absolue, d’ail-
leurs, avec I'importance que ce dernier rapporte du brigantin
attaqué par le galion espagnol aux Caimans.

Le voyage de la Marquise avait duré & peu prés trois ans, le
départ du Havre ayant eu lieu fin janvier 1620 et le retour
avant le & février 1523, date de la délivrance du congé de
Pamiral ; celui de PEspérance a pu atteindre la- méme durée, ce

(1) Une letire éerite, e 18 mal 1663, 4 Golbert par le chevalier de Clerville, mon-
tre qua ce point de vue le fléchissement de la navigation havraise s'¢tail grandement
accentué depuis lors. ‘Dieppe avait sonl principal négoce dirigé aux iles du Pérou, au
Canada et & la péche du hareng, Rouen avec les coles ’Espagne, et le Havre avait
Lout le sien fourné & la « Terre Neufve » (Corvesp. administrative de Lowis XIV,
I, p. 334). L'enquéle conduile par le méme, Pannée suivante, donne au - Havre 92
navires armeés pour la péche a la morue; cette indication doit comprendre des navi-
res apparlenant a d’autres ports, car Pinformation faite en mai de celle année, en
vertu d'un arrét du Conseil des finances, ne révele que 62 navires de hante-mer
atlachés au port; 51 se trouvaient en voyage & Terre-Neuve, 3 au Canada, et 2 seu-
lement anx iles « de la Méricque ». (Ph. Barrev, Nofice sur les Constructewrs de
navives havrais, Le Havre, 1908, in-8°, pp. 20-22.)

(2) Mémoive chronologigue powr servir « [listoire de Dieppe et @ celle de la
navigation francaise, 1783, in-8°, I, pp. 348-349. AsseLing, dans Les Antiguiter
et Chroniques de la ville de Dieppe (Dieppe, 1874, 2 vol. in-80), n'en parle pas.
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qui est présumable, les objectifs envisagés étant les meémes.
On se trouve alors reporté vers le milieu de 1626; c’est I'époque X
ou Esnambue, voulant conserver & la France la partie d’ile
gu’il a conquise, vient solliciter I'appui du tout puissani car-
dinal (1).

(1) On doit cependant signaler que loul Iéquipage de I'Espérance ne resta pas
dans la mer des Anlilles jusqu’au refour d'Esnambuc. Quelques hommes durent le
préeéder en France, lel lacob Le Berquier, pilole, qui conserve les mémes atiri-
butions sur le Saini-Pierve, dont la charle-partic est du 30 mars 1620, tel aussi,
peut-&tre, Nicolas Aubery, canonnier:
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CHAPITRE VII

Henry de Chantail & Saint-Christophe
‘et a la Guyane

Dans I'état-major de la Marquise et de I’Espérance figure, en
qualité d’enseigne, puis de lieutenant, Henry de Chantail,
écuyer. Ce nom est a retenir, car cette association prolongée
avec Esnambuc va mettre sur la trace de la véritable origine
de l'établissement des Francais dans le continent sud-amé-
ricain.

Moins favorisé que pour Esnambue, on ignore de quelle
manidre Henry de Chantail, qui serait de Lyon (1), fout comme
Guillaume Coppier, le chronigueur qui fit partie du second
envoi de colons & Saint-Christophe sous les auspices de la
Compagnie, a débuté dans la carriére maritime. En elle-méme
sa présence au Havre n’a rien d’extraordinaire, les chercheurs
aventurenx se dirigeant de préférence vers les ports en rela-
tions suivies avec le Nouveau-Monde, endroits d’élection les
plus favorables pour satisfaire leurs inclinations. Dans les
chartes-parties on en voit venir de tous les points de la France.
Pour Lyon en particulier, ses marchands et ses banquiers s’inté-
ressaient depuis longtemps, — on peut méme affirmer des les
premiéres années de la ville, — aux armements havrais, tant
au commerce qu’en découverte (2), ainsi qu'a la mise 4 exécu-
tion des lettres de marque qu’ils obtenaient en guise d’indem-
nité des déprédations dont leurs navires étaient victimes (3).

(1) Ch. DE LA Roxciigre, IV, p. 668, le donne comme Lyonnais.

(2) En 1523, Jean Verrazzano avait élé commandité pav des haIlquim's floventins
établis & Lyon. En 1566, Guillaume Palherme, bourgeois de Lyon, donnait ponvoir
« de bailler deniers a profit » sur des voyages enlvepris par des navires de
Fécamp. (Frivieie, I1, p. 456.)

(8) Par exemple, dans le cuvieux cas suivanl, Jean Pacquelon, bourgeois de
Lyon, demeurant sur la paroisse de Brochin, avail oblenn, le 5 mai 1557, des
lettres de représailles pour le reconvrement de la somme de 21,378 écus représen-
tant la valeur, navire el cargaison, de la Marie-Bonnes-Nouvelles, « enfondré et
péri en mer » par des vaisseanx portngais; elles furent confirmées par des lelfres
patentes en date des 22 mai 1566 et 12 novembre 1567, Afin en avoir le bénéfice,
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Il est présumable que Chantail ne venait pas pour la premisre
fois au Havre et qu’il y possédait ou y avait eu déja des inlé-
réts. En effet, dans une procuration du 20 janvier 1620, ot il
est indiqué comme demeurant de présenl au Havre, il donne
pouvoir & Laurent Yvon dit Lafosse, sefgent d’une compagnie
de gens de guerre a pied en garnison dans la ville, de pour-
suivre la restitution d'une obligation de 60 1. qu’il avait entid-
rement payée, et donl était porteur Thomas Clérice, maitre de
navire. Le 22, il en passait une autre & Giraud Doublet, sergent
de la compagnie de La Fériére, afin de recevoir les deniers
qui lui élaient dus.

Ces documents, le premier surtout, font présumer que
Chantail avait déja voyagé. Thomas Clérice, au cours des dix
années précédentes, avail navigué en Afrique el en Amérique,
en 1611 comme mailre du Frangois, barque de la Frangoise,
capitaine Girard Le Testu (1), et en 1643 ou il commandait le
Henry; enfin, en 1618, il venait d’effectuer deux saisons de
péche conséeutives a Terre-Neuve sur ¢e dernier navire.

Ces batiments apparlenaient en la plus grande partie &
Pierre Cavelet, sieur de Lymare. A I'aurore de la colonisu-
tion francaise aux Antilles, on rencontre & chaque pas le
nom de celle famille; il ne faut pas se meltre en grands frais
d’imagination pour deviner que Pierre Cavelet et son fils ont
dd bien des fois, en g’entretenant avee les officiers de leurs
équipages, s’enquérir des moyens d’exploiter les richesses
presque vierges des iles d'une fagon plus suivie et moins som-
maire que celle jusqu'alors en nsage.

Les porteurs de procuration désignés par Chantail laissent
entrevoir des relations courantes avee les bas officiers des

sa veuve ef ses héritiers donnerenl commission, en 1574, & Mathurin Mouchel, de
Bordeaux, capitaine du Lyor, 4 Elienne Sieurin, capitaine de la Victoire, ¢l a
Jean de Cauquigny, capitaine de la Foudre, pour courir sus aux navires portugais,
Ue dernier corsaire pril un navire chargé, entre aulres marchandises, de 27,384
livres de suecre de Saint-Aumer (Saint-Thomas). (Tabellionage, 30 janvier, 3 février,
19, 21 et 28 juin, 23 septembre 1574.) :

(1) Girard Le Testu, fils de Girard Le Testu et de Anne Bruyere. Son pere, qui
éfail décéde a Pexpédition des Acores en 1383, oit il commandait le Charles
(eharte-partie du.7 mai 1583), était le plus jeune freve de Phydrographe havrais
Guillaume Le Testu, tué en 1572 au cours d’une expédition de fibuste entreprise avee
Francis Drake dans l'isthme de Panama (Ch. e La Roxcikre, IV, p. 130-131.)
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troupes tenant garnison au Havre, sans qu'on sache, méme
approximativement, comment elles s’étaient établies. 1l y a
peut-&tre 12 une indication de sa profession; avant de courir
les mers ne ful-il pas un de ces soldats de fortune venus de
tous les points de la France, que la vie maritime prenait et
faisait siens? On ne peut ici que poser la question.

La présence d’'Henry de Chantail dans les deux navires
d’Esnambue, non seulement projeite un jour nouveau sur les
conditions de linstallation & Saint-Christophe, mais nous
conduit de plus & envisager une relation de causalité entre ces
voyages et les premiers essais de colonisation a la Guyane.

Il est élabli que Chantail possédait avant 1626 une habita-
tion & Saint-Christophe; son nom est rappelé, — sous la forme
altérée Chantal, — dans le traité du 13 mai 1627 conclu entre
Esnambuc et Warneren vue de délimiter les positions respec-
tives des Francais et des Anglais (1). D'autre part, le rudiment
primitif de notre établissement en Guyane serait dd, au dire de
Malouet (2), & quelques marchands de Rouen qui, en 1626,
envoycrent les sieurs de Chantail et de Chambaut sur les
bords de la riviére de Sinnamari; ils avaient avec eux vingt-
six personnes. M. de La Rouciére, de son cOié, écrit que le
Lyonnais qui planta notre pavillon sur I'lle de Saint-Chris-
tophe ful également le premier & s’établir avee Guiry et Séraat,
ses parents, et le Normand Chambaut au Sinnamari. Une
barque du Dieppois Belleville, la Fleur-de-Lis. sufﬁt a trans-
porter les colons (3).

Ici se place un passage de la déposition de Jean Périer. 11
déclare qu’'avec ses compagnons de I'équipage de la Levretis il

(1) « Premierement, pour la Basse-Terre, les limites du capitaine Waernard and.
nom prendront depuis la riviere qui fait Ia moitié du elremin depuis habitation de
Mirenar et celle qu’a faite autrefois Ie sieur Chanlal,.. » B.N. Nouv. acquis. franc.
Papiers Margry 9323, fol. 22. (Je dois la copie de ece document a l'obligeance dL
M. Camille Bloch, inspecteur général des Archives el des Bibliotheques.)

(2) Marouer, Mémoires swr les colondes, 1, p. 111, d’apres Ternaux-Compans. —
Natice historigue surla Guyane francaise, Paris, 1843, in-8°, p. 38,

(3) Ch. pE LA RoNCIERE, 1V, p. 668. Cette tentalive échoua malgré les renforls
envoyes a la colonie. En 1644 un délachement de Uexpedition dirigée sur Surinam
recueillait an passage les cing hommes qui reslaient du poste fondé au Maroni par
Chambeau. C’était la le tragique commencement d’une série d'échecs lamenlables.
La plus ancienne de nos colonies est aujourd’hui la plus misérable. Elle a loujours
été la victime des administrations incompétentes.
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se mit au service de Guillaume Prenpain dit Chambeau (1), de
Caen, lequel faisait partie d’'une association formée pour culti-
ver du petun & Sainl-Christophe. Quelque temps aprés, pour
des raisons qui ne sont pas données, les associés le quittérent.
Malheureusement Périer oublie de dire ou ils se dirigdrent.

D’aprés le synchronisme des dates de la déposition, ¢’est en
1626 que se produisit cetle scission. Elle coincide avee le
départ d’Esnambuc pour la France, qui dut s'effectuer aux
environs de juin, en méme temps que Warner faisait voile
pour I’Angleterre. Ce dernier, on I'a vu, se trouvait & Darth-
mouth au 16 aolt. En supposant une traversée de deux mois,
durée normale a celte époque, on voit que les deux capitaines
durent quitter Saint-Christophe toul au début de I’été, peut-
étre méme un peu avant,

Chacun d’eux comptait bien obtenir des secours de 1a métro-
pole par la constitution d’une Compagnie souveraine et
moyennant la renonciation & une indépendance de toule
maniére condamnée a disparaitre. Cette éventualité, si elle se
réalisait, portail atteinte aux droits de premiers occupants
que les Francais installés & Saini-Christophe pouvaient reven-
diquer. Doit-on rechercher dans cetle divergence de senti-
ments, dans celte opposition de vues, la cause du départ de
Chantail et des colons quwil avait su grouper autour de lui?
Tout le laisse a penser. Il fallait un motif bien puissant pour
amener a rompre avec un chef tel qu'Esnambue, pour engager
ces hommes, relativement tranquilles et assurés du lendemain,
a tenter la fortune sur le continent. Y avait-il déja dans cette
petite troupe cette horreur des convenances sociales, ce mé-
pris du conventionnel, cette aversion de loute sujétion qui
distingueront bientot les cosmopolites forbans de la flibuste?

Jai peine a supposer que le hasard seul guida Chantail dans
celte transplantation et qu’il n’ait pas eu préeédemment l'oc-
casion de jeter les yeux sur I'emplacement qu’il choisit. Les

(1) Le traité du 13 mai 1627 porle sa signature « Chambaut ». Ainsi d’ailleurs
que lindique Périer, il n'aurail pas accompagné ses associés lors de leur départ, II
s'agirail done-d’un homonyme, & moins que Malouel ail confondu les dates.en le
taisant passer avee Chanlail & la Guyane. 11 est toutefois possible que son arrivée
soil postérieure de quelques années et qu'il I'ail rejoint 4 bord d’un de ces navires
hollandais qui fréquentaient assidiment les cotes voisines du Brésil.
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atterrages de la région indécise comprice entre I'’Amazone et
I'Orénoque, ses points de relache, ¢taient beaucoup mieux
connus des marins normands, et particulierement havrais,
qu'en peut le supposer. Bien entendu, la connaissance qu'ils
avaient de ces régions se limitait aux coles et & une faible pro-
fondeur de pays; ¢’était une vue de périple, & la facon des
cartes hydrographigues, ot ce qui apparait et ce qui importe
surtout est le contour des cotes et leurs approehes. Au dela,
ils n’en savaienl que ce qu’ils avaient appris des indigénes,
des & peu prés, des renseignements vagues, terrifiants ou
séduisants suivant les cas. Mais les indentations du litloral,
les embouchures des fleuves, les iles qui les flanquaient au
large, n’avaient guere de secrels pour eux. Précisément parce
que leurs navigations se faisaient d'escale en escale, — I’At-
lantique franchi ce n’était plus qu’'un grand cabotage, —en
jetant l'ancre & leur gré suivant les facilités qu’ils trouvaient
pour lear chargement et 1a traite avec les tribus sauvages, ils
acquéraient a la longue, puissamment aidés au surplus par
I'expérience de leurs prédécesseurs, une pratique minutieuse
de ces parages.

Comme il a ét¢ dit plus haut, au moins depuis 1571, les
Havrais se dirigeaient vers I'ile de la Trinité, devant les
bouches de I'Orénoque; dés 158%, et sans doute avant, ils
arment pour 'Amazone (1).

L’exploration et l'essai- d’établissement de La Ravardidre i
la Guyane en 1604 n‘avaient abouti & aucun résultat positif,
en dépit des lettres patentes de lieutenant général (2) que lui
conféra Henri IV & son retour. Les préliminaires de celie
entreprise sont restés ensevelis dans 'ombre, comme tant de
faits de nolre histoire coloniale; il semble cependant gu’elle
ait 6t¢ précédée d’un voyage d’éclairage effectué en 1598 et
1599 par deux navires havrais, le Saini-Georges-Catholique et la
Groix-de- Pardien, « pour faire et exécuter le commandement
fait par 'amiral de France au nom du Roi » (3).

(1) Charles-parties de I'Espérance en 1584, de la Bonne-Avenlure en 1586,
(2) 3 juillet 1605,

(3) Le congé de ces navires élail du 8 aott 1598 el leur charte-partic du 18 sep-
tembre suivant.
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Par la suite, et bien avant la création de la Compagnie du
Cap du Nord (1), les navires du Havre allaiént en droiture a
I’ile du Cap du Nord el remontaient de Ia aux Antilles (2). Au
reste, ainsi que la remarque en a été faite, passer du Brésil ou
du Venezuela & la Guyane et aux Antilles, élait une navigation
si facile que les Galibis, qu'on donne comme la souche des
peuplades ayant essaimé dans les iles occidentales, n’avaient
pas hésité a 'entreprendre bien souvent.

Se rendre de Saint-Christophe & la Guyane n’était pas pour
inquiéter des gens familiers avec les coléres de I'’Atlantique.
Il ne faut dailleurs pas oublier qu’Esnambuec et Chantail,
sinon dans leurs deux voyages, au moins dans le premiegr,
avaient dd chercher un emplacement convenable en bien des
endroits avant de réaliser leur dessein, et qu'ils avaient pu
classer lestuaire du Sinmnamari comme une des localilés a
oceuper suivant les éventualités.

De cette collaboration des deux navigateurs, ou plutot de
leur étroite association, un fail parait ressortir avec évidence :
¢’est qu’Esnambuc a débarqué son lieutenant a Saint-Chris-
tophe avec mission de cultiver les produits exotiques, le petun
en particulier, et les denrées nécessaires a la subsistance d'un
noyau de colonie, en attendant que la récolle fat suffisante
pour charger son navire. Cet essai pourrait étre antérieur 2
1623 et remonter au voyage entrepris en 4620, ce qui en expli-
querait la prolongation inusitée. Ce centre ainsi créé avait
constitué une amorceé d’exploitation et attiré les entrepreneurs
agricoles, les planteurs, comme Cramollet el Gournay, les
marins dégolités de la mer et en quéte d’occupations moins
mouvemenlées, tels que Périer et ses camarades: Rien que
d’explicable que, dans ces conditions, le recrutement se soit
opéré de préférence en Normandie, puisque les organisateurs
et les navires en provenaient.

Ce n’est pas 14 une certitude; ce n'est qu'une hypothése
qu'inspire naturellement I'étude des roles respeclifs impartis

(1) En 1633 et en 1638.

{2) Voici, de 1622 & 1626, les navires qui, aux lermes de leurs chartes-parties,
devaient toucher au Cap du Nord avanl de se rendre aux Anlilles: en 1622 Ia
Marie-Marthe, en 1628 la Marthe et la Marie-Marihe, en 1624 la Sainie-Anne,
en 1626 la Marguerite et le Saint-Pierre.
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a chacun des marins dont 'action parait avoir été prépon-
dérante dans cet événement important que fut la formation
embryonnaire d’une France tropicale. Elle differe incontesta-
blement de la maniére dont on en concevait jusqu’alors l'ori-
gine; mais cela est di & ce que les historiens qui s’en sont
occupés, et notamment le P. Du Tertre, ont ignoré les docu-
ments du tabellionage du Havre, et cela n’altére nullement la
confiance qu'on doit leur continuer pour tout ce dont ils ont
¢é les témoins oculaires on qu’ils ont pu connaitre & 'aide des
textes contemporains.

Maintenant il se peut, et je le répéte, qu’en dehors de ces
bénéfices liciles, Esnambuc ait demandé a la course un sup-
plément de gain. C’est méme trés probable, étant donné Ia
composition déja signalée de ses équipages. Il est donc pos-
sible que, chassant deux lidvres 4 la fois, il lui soit arrivé la
mésaventure racontée par le P. Du Tertre. Cependant je pense,
pour employer une expression du Palais, qu’il y a erreur sur
la personne, et qu’en réalité elle est survenue au capitaine en
la marine Urbain de Roissey.
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CHAPITRE VIII

Urbain de Roissey

Le préambule de la commission délivrée & Esnambuc et &
Roissey par Richelieu, le 31 oclobre 1626, déclare que, depuis
quinze ans, ils ont fait de grandes dépenses pour la recherche
de quelques terres fertiles, mais il ne dit pas qu’ils les aient
faites ensemble. On pouvait le supposer, on n’était pas en
droit de l'affirmer.

Une association ausei intime et aussi continue ne peut se
soutenir en présence des documents révélés par le minutier
du Havre. Dans les deux chartes-parties précédemment citées
il n’existe aucune mention de Roissey; par contre, on y voit
Chantail et Le Vasseur, que des informatione ultérieures
nous montrent comme fixés & Saint-Christophe avant son
occupation officielle.

Les armements des années voisines ne contiennent pas non
plus de trace de Roissey, aussi bien parmi les marins qud
I'égard des intéressés aux navires. Margry, modifiant sur ce
point le réeit du P. Du Tertre, fait de Roissey le collaborateur
d’Esnambuc, mais cet auteur s'inspire uniquement des actes
constitutifs de la Compagnie, et ce commentaire, en ’absence
de preuves, me parait dénué de valeur. Le combat aux Cai-
mans, mis sur le compte d’Esnambue, el considéré comme la
cause de son arrivée & Saint-Christophe, doit en réalité avoir
été soutenu par Roissey.

Celui-ci, qu’uh acte retrouvé par M. Bréard (1) indique
comme demeurant & Réville (Manche) et qui résidait 4 Rouen
en 1626, avait enlevé, le 15 juin 4624, un forban prés des
Sorlingues. Conduite a Brest, la prise provoqua un conflit
de procédure enlre les juges locaux et I'Amirauté (2). Les
cent cinquante-quatre caisses, pipes et barriques de sucre
qu'une sentence lui altribua furent venduoes 15,048 1. 15 s, (3).

(1) En 1624, BrEArp, p. 212,
(2) Ch. pe LA Roxciirg, IV, p. 649, note 1, daprés Arch. Nat. 214 6, fol, 103,

(3) BrEarp, Quillance du 29 novembre 1624



— 102 —
Il nen était pas & sa premiére avenfure. Les Anglais se
plaignaient de lui, le représentant comme un pirale de Dieppe
qui leur aurait capturé nombre de navires (1).

Encouragé par celte opération, Roissey obtint de l'amiral
de Montmorency, le 8 aolt suivant, un congé pour trois
navires : le Royal, de quatre cents lonneaux (2), I'Espérance, de
cent vingt, et la patache la Marguerite, de soixante, « estant de
présent au port dg Havre de Grase », pour donner la chasse
aux « pirates qui infestent la mer et dépredent les navires
» marchands des villes maritimes de ce royaume..... et de
» faire son retour an port du Havre de Grase avec les navires
» quwil aura prins ou recouvertz sur les pirates et gens sans
» adveu ou sur ceux qui empeschent aux marchans frangais
» lanavigation du coté du Sud au deld du tropic du Cancer et
» du premier méridien des Essores et du cOté de ’Ouest... » (3).

A Roissey, 'appétit était venu en mangeant. Il n’avait pas
calculé la mise de fonds nécessaire & un armemeni de cette
importance. Au lieu de conduire une escadrille, il dul se con-
tenter d’un seul batiment. Dans les trois préts consentis en
1625 (4), 'un & cinquante pour cent, les deux autres aux
hautes aventures, & cent pour cent, il n’est question que de
I'Espérance, préle o faire voyage a 'aval (5).

(1) Ch. bE La Roxciirg, 1V, p. 649, note 2, dapres B. N., Cing-Gents Colbert, 465,
fol. 258.

(2) Les navires de cetle taille étaient alors exceplionnels an Hayre et d'une facon
générale dams la Manche, oit les dénivellations des marées sonl considérables.
Quelques années auparavant il y en avail en un de ce tonnage, le Régent, ayant fait,
en 1613 el 1614, le voyage du Maragnon; achelé en 1616 par Antoine de Mon-
chrestien, il avait é1é vendu la 7 avril 1621 par Guillaume Berry, sieur de Hayne=-
ville, probablement pour démolir.

(3) Communiqué par M. Camille Bloch, inspecteur général des Bibliotheques et
des Archives. Il est presque superflu de souligner que ce congé n'est autre chose
qu’une leltre de marque contre les bénéficiaires de Dexclusion commerciale, Eepa-
gnols et Portugais. (Arch. Nat. Z1¢ 6, fol. 98.)

(4) BrEarD, p. 213. Actes des 23 janvier et 25 avril 1625. Avec Roissey se trouvail
Francois Rozeau, de Honfleur, qui mourut en 1632, au cours d'une expédition
assez énigmatique,

(8) I dut contracter dautres detles ou emprunts pour compléler son armement,

car, le 28 décembre 1626, Jean Cavelet désignait Esaie Loue, sieur de la Renadie,
pour réclamer en son nom et au nom de la Compagnic des Indes occidentales le



C’est en ce modeste équipage qu’il rencontra au groupe des
Caimans le galion espagnol. L'attaqua-t-il comme le prétend
Margry, qui, on le sait, attribue le fait & Esnambuec, fut-il sur-
pris et assailli ainsi que le raconte le P. Du Tertre? et heureux
de se tirer de ce mauvais pas les grégues netles, on peut
hésiter entre les deux versions. Ce qui est inconiestable, ¢’est.
qwil fut maltraité au point de chercher un refuge pour se
réparer el permeltre 4 son équipage de se remelire d’une si
chaude alerte. '

Il y a une erreur évidenle dans les -chiffres que donne le
P. Du Terire au sujet de 'imporiance de I'’équipage. Un navire
destiné a faire la eourse, un navire de cent vingt tonneaux tel
que 1'Espérance, complaif plus de trenle-cing hommes & son
bord ; il devaity en avoir & peu prés le double (1). En ce qui
concerne lartillerie, elle était de peu d’importance sur ces
petits croiseurs. Les capilaines se fiaient bien plus a leur
audace, & la terreur qu’inspirait 'abordage, que sur la lutle a
distance 4 coups de canon, qu’'une disproportion trop grande
pouvait rendre fatale & 'agsaiilant.

Les dates connues d’aprés les documents déja publiés con-
firment lopinion que le navire attagué aux Caimans était
celui de Roissey. Au 23 avril 1625, celui-ci est encore & Hon-
fleur. Admettons quw’il ait pris la mer quelques jours apres,
tout au commencement de mai, qu’il ait mis trois mois A se
rendre dans la mer des Antilles et, apres étre sorti de I'étreinte
de sonadversaire, 4 se réfugier & Saint-Christophe; cela nous
remet au-mois de juillet. A 'égard du séjour du corsaire dans
I'ile, on posséde deux données assez différentes, I'une du
P. Du Tertre, qui le fixe & sept ou huit mois, 'autre du préam-

cidre, poisson el aulres marchandises de victuailles achetés a Honfleur par Roissey
et arrétés en cetle ville par un" nommé Dumesnil ou autres.

Au reste, Roissey parait avoir éié bien pourvu en maliere de chicanes. Le 1¢* jan-
vier 1627, Francois Simonneau, mailre du Saini-Pierre, de Brouage, passail pro-
curation aux fins d’interjeter appel d’une sentence rendue la veille par I'Amirauté
autorisant Roissey 4 faire vendre les agres et appareils de son navire.

(1) Au xvi° sigele, les navires armés en interlopes pour les Antilles disposaient
ordinairement d’un homme par deux tonneaux de jauge : en 1375, le Prince, de
trois cents tonneaux, a un équipage de cent soixante-dix hommes; I'année suivante,
la Salamandre, de trois cent cinquante tonneaux, de cent soixante hommes. En
1628, les corsaires armés au Havre appliquent, 4 une exception pres, la vieille
regle des navires de combat : un tonneau, un hemme.
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bule de la commission, qui le porte & un an. 1l existe donc un
écarl assez sensible et on ne sait trop & laquelle de ces indica-
tions on peut accorder la préférence. Dans le premier cas, le
départ pour la France aurail eu lieu en février ou mars 1626;
dans le second, en juillet. Il est probable que I'une comme
I'autre ne sont que des approximations et qu’elles n’ont
aucune prétention 4 une exaclitude rigoureuse. On est, par
conséquent, autorisé a les concilier en en prenant la moyenne,
soit dix mois. En Jes ajoutant & juillet 1628, on arrive & mai
1626. Or, selon toute vraisemblance, la mise 4 la voile simul-
tanée d’Esnambuc et de Warner pour 'Europe doit étre placée
a la fin de mai ou au début de juin.

On ignore dans quelles conditions les colons francais se
trouvaient installés & Saint-Christophe et quels emplacements
ils occupaient. Si 'on s’en rapporte 4 la délimitation faite
entre Esnambuc et les Anglais en 1627, et qui n’est sans
doute que la reconnaissance officielle de la situation anté-
rieure, ils auraient possédé les deux extrémités de I'ile, Ia
Capesterre au nord-ouest, la Basse-Terre au sud-est avec la
longue péninsule projetée vers I'ile Niéves; entre deux, et ne
leur laissant de communication que par la mer, les Anglais
g’étaient étendus dans la partie centrale la plus montagneuse
et la plus large.

Il y a dans cette répartilion un indice sir d’occupations
suceessives, sans qu’on puisce affirmer & quelle nation en
revient la priorité (1). Le fait que U'ile entiére ne fut pas sou-
mise & une domination unique ne prouve rien, car les colons
étaient trop peu nombreux pour gétendre beaucoup dans
Iile et ils avaient- intérét, d’autre part, & ne pas effaroucher
les indigénes.

Arrivant i Saint-Christophe, Roissey y lrouva Esnambue et
le noyau de compatriotes qui 8’y étaient fixés, soit par son

(1) Les Anglais auraient 6t¢ ravilaillés, en juin 1624, par le Hope-Wale, capi-
taine Jefferson, c'est-a-dire avanl méme le départ de France du navire sur lequel
avaient pris passage Cramollet el Gournay. (Georges SErvANT, thid., p. 387.) On ne
peut tirer argument de cette indication pour prétendre que Warner précéda Esnam-
bue, puisque I'Espérance avait appareillé do Havre des I'année précédente, et gue
d’ailleurs le recrutement pour Sainl-Christophe n’a pu naitre qu’apres qu’on eul
reconnu les avanlages de cette ile. Mais il ne s'accorde pas du tout avee la simulta-
néité altestée par le P. Du Terlre du débarquement des deux capitaines.
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initiative, soit d'une fagon indépendante. Des relations ami-
cales ne tardérent pas & se nouer entre ces deux groupes de
Frangais Une circonstance fortuite contribua & les resserrer
et les obligea a4 envisager sous un autre angle ’établissement
déja en bonne voie. Le capitaine anglais Thomas Warner,
réfugié parait-il pour des raisons analogues & celles qui y
avaient conduit Roissey, avait trouvé de son ¢6té 'endroit
agréable, la situation avantageuse, et pris la résolution d’y
rester. La Grande-Bretagne ne faisait que commencer I'édifi-
cation de son tentaculaire empire colonial; a I'enconfre de ce
qui s'était observé chez nous, ses dissensions inlestines
allaient méme servir son influence extérieure; mais, pour qui
élait au courant de ses méthodes, il n’était pas douleux que,
son but une fois- défini, elle le poursuivrait avec sa {énacité
coutumiére. Seul jusqu’alors dans le pelit cercle de colons
dont il était le chef, Esnambuc voyait se dresser & cOté de son
ceavre une concurrence éventuellement redoutable. Si pour
le moment I’entente entre les blancs était enliere, son main-
tien était subordonné a la sagesse des individus qui 'avaient
contractée et, condition plus précaire encore, & la continuation
de la paix enlre les deux couronnes.

En dehors de cette légitime préoccupation, une complica-
tion trés grave s'était greffée sur les inquiétudes des Frangais.
Jusqu’alors la faiblesse numérique de la colonie l'avait fait
tolérer des indigénes, dont elle n’avait eu qu’a se louer. 1l est
remarquable que les premiéres relations entre indigénes et
Européens dans les petites Antilles aient été, & leurs ori-
gines, empreinles de ce caraciére de cordialité; il disparait
“bien moins du fait méme des premiers que par l'ambition et
lavidité des blancs. Dans les vicissitudes tragiques de la eolo-
nisation de quelques-unes de ces iles, on sail pour certaines
et 'on devine pour les autres que les torts vinrent de ces
derniers, que leur atlitude agressive, leur mépris de toute
équité, transformeérent rapjdement en haine les sentiments
débonnaires manifestés d’abord par les sauvages. C'est, hélas!
une loi implacable du progrés qui condamne & disparailre
les races inférieures mises sans transition en présence d’une
civilisation qu’elles ne comprennent pas el aux exigences de
laquelle elles ne peuvent s’adapter. Ceci est une explication,
ce ne peut étre une justification.
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A Saint-Christophe, ol jusqu’alors I'entente avait régné, le
débarquement & peu d’intervalle de deux équipages, les bruta-
lités d’hommes grossiers, peut-étre les exploits de quelques
Paris, éveillerent & bon droit les craintes des sauvages. Afin
de se prémunir contre un péril qui n’avait rien d’imaginaire,
ils projetérent de massacrer tous les colons. — C'est ce que
que le P. Du Tertre qualifie d’horrible conspiration. — Ceux-ci,
prévenusa temps par une indiscrétion féminine, prirent les
devanis. Entrece subit changement d’allures des Indiens ef
Parrivée des corsaires, il y 8 mieux qu’une coincidence.

Roissey n’eut vraisemblablement pas de peine & convaincre
Esnambuc du double danger de I'hostilité des indigénes des
iles voisines et de l'installation étrangére. Lui-méme, trouvant
une ferre en partie défrichée, dotée de rades accessibles, de
foréts, de salines, assez grande pour nourrir une population
nombreuse, pas assez vaste pour en rendre la défense difficile,
jugeait 'oceasion favorable de se tailler une semi-royauté. Il
§'y joignait 'avantage, puisque les iles les plus proches étaient
sans possesseurs chrétiens, d'une extension colonisatrice sus-
ceptible de satisfaire & tous les besoins futurs, si élendus
qu’ils pussent étre, et de s’assurer, indépendamment d’une
situation maltérielle inespérée, la bienveillance royale, qui ne
pouvait faillir & une entreprise de cette envergure.

L’accord conclu, il ne restait plus qu'a l'exécuter. Tandis
que Warner, aprés entente avec les Francais, se rendait en
Angleterre, Esnambuc et Roissey, chargeant leurs navires de
pelun et de produits du sol destinés & attester la valeur de
leur conquéte, mettaient & la voile pour la France. Avant
d’exposer leur dessein au Cardinal, ils devaient d’abord
melire dans leurs intéréts leurs amis, leurs correspondants,
leurs bhailleurs de fonds.

Pendant leur absence, la colonie ne restait ni sans habitants
ni sans défense. Deux forts protégeaient les ports des deux
extrémites de l'ile; quatre-vingts hommes et un chapelain les
gardaient. Pour mieux faire accepter leur voyage, ils leur
avaient promis le rapatriement ou du renfort. C’était 12 un
viatique permettant d’attendre les événements.

Cet armement, cetle garnison, ne corroborent-ils pas ’hy-
pothése d’une colonisation déja ancienne, alimentée par des
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navires frangais ou étrangers, indépendante du hasard qui
avait amené Roissey. Ses quatre piéces de canon, ses quelques
pierriers, n’auraient jamais suffi & constituer une protection
efficace, d’autant plus qu’il était obligé d’en conserver contre
les écumeurs des mers. Ef méme en ajoutant aux vingi-cing
ou trente Francais trouvés dans I'lle, suivant le P. Du Tertre,
les trente-cing hommes de son brigantin, on n’arrive encore
qua un total de soixante-dix & quatre-vingts hommes, car il
est inadmissible de supposer un instant qu’Esnambuc et
Roissey aient compris dans leur chiffre les Anglais restés a
Saint-Christophe.

Si le déclenchement de la colonisation officielle doit étre
reporté en partie & Roissey, il ne s’ensuit pas quon doive
lui en attribuer tout le mérite. Un peu plus tot, un peu plus
tard, 'instinet de la conservation eut conduit Esnambue & la
méme démarche. D’ailleurs, ces deux hommes, qu’un incident
a rapproché dans une commune ambition, sont séparés par
une profonde dissonance de caractére. Bien qu’il soit peut-
étre téméraire de prendre au pied de la letire les accusations
du P. Du Tertre, qui semble avoir obéi au désir de rehausser
par contraste la personnalité d’Esnambue, il est incontestable
que Pheure des responsabilités, quand il s’agira de défendre
Saint-Christophe contre la flofte espagnole, sera pour eux la
pierre de touche. Esnambue, prudent dans la conduite de
entreprise, obstiné dans sa poursuite, fera preuve d’une
énergie et d’une loyauté parfaites, qualités qui tiennent de
famille, puisqu’'un de ses neveux, tombé dans une lutte dis-
proportionnée, suscitera l'admiration d'un ennemi chevale-
resque. Il liera son sort & celui de ses compagnons lorsque la
colonie naissante sera ballotée sur les mers; ils I'entoureront
de leurrespect filial, de leur affection, parce qu’ils 'auront vu
altaché a ses devoirs de conducteur d’hommes au moment olt
tout espoir paraissait perdu.

Roissey, brillant peut-éire dans un coup de main, accusera
par eomparaison son infériorité morale. Devant le danger,
son insuffisance deviendra de la couardise, et il ne tiendra pas
4 lui que I'ceuvre commencée ne soit irrémédiablement per-
due. Incapable de se ressaisir, affolé, on le verra uniquement
soucieux de sortir au plus vite d’une aventure qu’il jugera
avortée; & ceux qui auront suivi, aux colons qu’il aura
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entrainés, il ne montrera que les voiles de son navire dispa-
raissant & ’horizon. Richelieu ful équitable : 4 Esnambue le
litre et les avantages de capitaine général de Saint-Chris-
tophe; & Roigsey la Bastille (1).

(1) It w'y resta pas longtemps. Quand il en sortit, il réclama a la Gompagnie une
grosse somme d'argent pour les frais de Pexpédition. (Georges ServanT, ibid.,
p. 400, note 2.)
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CHAPITRE IX

Un associé de Belain d’Esnambuc : Jean Cavelet,
sieur du Hertelay,
directeur de la Compagnie des Indes occidentales

C’est une question encore irrésoluble de savoir si Esnambue,
lors de son voyage de 1623, qui devait avoir de si décisives
conséquences, agit avec ses capitaux personnels oa si, ainsi
qu’il a été exposé précédemment, il ne fut gue Pinstrument d’un
armateur havrais. Jean Lhurier, indiqué comme bourgeois et
victuailleur pour la totalité de I'Espérance, me parail n'éire
qu’'un préte-nom dissimulant, j'ignore pourquoi, Esnambue,
et peut-éire aussi un marchand du Havre avec lequel il avait
déja entretenu des relations daffaires, Jean Cavelet, écuyer,
sieur du Hertelay (1).

La maison de commerce dont il élait alors le chef avait été
fondée une cinquantaine d’années auparavant par son pére
Pierre Cavelet, plus tard qualifié d’écuyer et de sieur de
Lymare (2). Celui-¢i, vraisemblablement originaire de Cau-
debee-en-Caux, était arrivé au Havre antérieurement en 1572,
comme receveur de la Romaine, nom sous lequel on désignait
la. Ferme des droits d’entrée el de sortie des marchandises. 1l
conserva longtemps cette charge, puisquen 1608 il faisait

(1) Le Hertelay qui, dans les documents de Dépoque, s'éerit indifféremment
Harteley on Herteley, élait une paroisse dépendant du bailliage de Montivilliers;
elle fut réunie & Bréauté postérieurement a 4790. Pierre Cavelel, propriétaire d’une
parlie des terres de la paroisse, élait également, depuis le 21 février 1589, adjudi-
cataive des renles dues au domaine pour raison de la prévoté. Des lettres patentes
données & Paris au mois de féveier 1625 érigerent le Hertelay en demi-fief de
haubert, tenu et mouvant des lrancs fiefs du comte de Gueldres, en faveur de Jean
Cavelet, afin de reconnaitre les services qu'llenri IV avait recus du sieur de Lymare,
« en plusienrs signalées occasions imporans son service et'le bien de nolre estat,
mesmes de ceulx que nous a renduz le fils depuis notre advenement a la couronne
et pour lui donner subgect de continuer a P'advenir ». Le Hertelay, passe, a la mort
de Jean Gavelet, en la possession de son fils Pierre Cavelet, échul apres ce dernier &
sa fille el unigue hérilitre Catherine Cavelet; celle-ci en fit dom, par acle du
14 juillet 1711, & Louis Le Seigneur, chevalier, son frére utérin. (Arch, dela Seine-
Inf., G 2875.)

(2) Le fief de Lymare était tenu du fief de Lanquetot, vicomlé de Caudebee.
4 7.
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remise de son office de receveur ancien pourvu par le roi aux
bureaux particuliers de la. Romaine et traites foraines établis
au Havre, & Harfleur et & Fécamp an profit de son fils Jean (1).

Entre temps, d’aprés une pratique fort commune et trds
lucrative, il servait de fondé de pouvoirs & de hauts person-
nages. En 1608, il traite au nom du sieur de Gondy, chevalier
d’honneur de la reine, de la livraison de cailloux de silex
destinés probablement & servir au pavage de I'un des édifices
royaux (2).

Habilant en 1572 une maison rue Francoise (3), appartenant
a Jean Férey, il n'avait pas tardé  étre tenté par les profits du
commerce maritime. A celte époque, la plus active qu’ait
connue le Havre avant son grand développement de la seconde
moitié du xvm® siécle, la fitvre du négoce gagnait infaillible-
ment les nouveaux immigrés disposant de quelques res-
sources. Ce serait un chapitre curieux de I’évolution écono-
mique locale que de citer ces légions d’habitants appartenant
a toutes les classes sociales qui se laissaient entrainer & courir
les chances de la mer, depuis les petits boutiquiers, les « manou-
vriers de bras », jusqu’aux soldats, jusqu'aux gentilshommes
— dont certains d'ancienne noblesse — exercant on non une
autorité quelconque dans la ville. Parfois méme ils y prenaient
part de leurs personnes et tel officier de la garnison, «ter-
rien », venu du pays de Bigorre ou du Comtat Venaissin (4),
d’abord intéressé dans les armements, se risquait & s'embar-

(1) Procuration du 24 novembre 1608. Le 24 janvier 1616, il passail une autre
procuration dans le méme but, mais cette [ois sans nom de hénéficiaive.

(2) Quittance de Guillaume et Jean Auber frives, de Saint-Denis-Chef-de-Cauy,
ayant fourni 13,700 de caillou gris et noir épincé. (Tabellionage, 9 mars 1605.) — Le
méme jour ces artisans el Robert Brunet, du méme métier, reconnaissaient avoir recu,
au nom du célebre financier Zamet, 360 1, pour la facon du pavé qui leur avait élé
commandé par le roi, & raison de 16 1. le mille, pour les batiments de Fonlaine-
bleau. — Ce silex provenail des éboulemenis des falaises. Au xvi© sieele les architectes
avaient obtenu les plus heureux effels en Ialliant dans les construclions avee la
pierre et la brique.

(3) Accord ayec Jacob Fournier, sun voisin, pour aveir une vue sur la cour
(17 décembre 1872). La rue Franceise forme aujourd’hui les rues de la Gaile et
Bazan.

(4) Ce sont les pays dou élaient originaires Corbeyran de Gardailhac, sienr de
Sarlabos, et Ies deux Villars, qui gouvernérent le Havre pendant plus de soixante
ang (1563 a 1626); ils attiverent et retinrent nombre de leurs compatriotes.



— 1 —

quer et s’intitulait bientot « eapitaine pour le roi en sa marine
du Ponant ».

Le développement de la maison de commerce fondée par
Pierre Cavelet fut rapide. En dehers de ses participations dans
les navires affectés & la péche de la morue et & la navigation
avec la péninsule ibérique, tant de facon directe qu’en qualité
de commissionnaire et par les préts aux aventures, il ¢'a-
donna spécialement aux armements dirigés vers 'Amérique
méridionale et les Antilles. Dans cetlé branche des affaires
havraises, il intervint pour la premiére fois comme victuailleur
pour un huitiéme dans le Tigre, de quarante-cing tonneaux,
envoyeé au cap Vert, & la cote de Sierra-Léone et au Pérou (1).
Les bénéfices quiil en retira 'engagérent délibérément dans
cette voie; de 1877 & 1610 on le rencontre intéressé pour des
parts diverses dans soixante-deux navires transatlantiques. A
cet égard, c’était la seconde maison de la place; la premicre
appartenait & un armateur originaire de Rouen, Andrieu
Letellier, avec soixante-quinze navires, et la lroisitme &
Nicolas ‘Toustain, sieur de Castillon, 'un des prétears de
Nicolas Belain, avec cinquante-huit navires.

Les années qui suivirent la Ligue, et plus encore celles
comprises entre la mort d’Henri IV et I'occupation définitive
de Saint-Christophe, sont marquées au Havre par une sensible
régression de la navigation américaine; la prise de possession
des petites Antilles ne pourra méme I'enrayer, et cette atonie
se prolongera longtemps, jusqu’au retour, en 1717, du régime
de la libre concurrence entre particuliers, qui avait régné
jusqu’en 1626 (2). Pierre Cavelet, surtout apres 1610, sa fortune
faite, se retira presque entitrement des affaires; au dela de
1615, 4gé (3), malade, perclus de goutte qui 'empéchail méme
de signer (4), il se reposa absolument de toute gestion sur son
fils Jean.

(1) Charte-partie du 8 janvier 1577. Ce navire était de retour aun Blavet en juillet
et au Havre le mois suivant.

(2) Lettres palentes d’ayril 1717 accordant 4 treize porisla liberlé de commercer
avec les Antilles francaises. Ce nombre fut augmenté par la suite.

(3) En supposant qu'il ail eu vingt-cing ans en 1372, il aurait élé presque sep-
luagénaire & cette date.

(4) Le 24 seplembre 1618, & la reddition des comples que lui fait Jean Cavelel,
il ne put signer « & cause de la maladie de goutte qu'il a dans la main ».
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Suivant une coutume donit on peut citer de nombreux
exemples, Pierre Cavelet avait, de bonne heure, songé a éviter
les contestations qui surgissent si aisément au partage de
successions importantes. Ces Normands, qu'on se représente
comme Si processifs, au point que Racine a consacré cetfe
réputation dans un chel-d’ceuvre qui la transmettra longtemps
aprés que la Normandie ne sera plus qu’une expression vide
de sens, accumulaient au contraire les précautions afin de
prévenir les ennuis judiciaires entre leurs proches. Il faut
'avouer, ils n’y parvenaient pas toujours. En 1603, ayant
encore des enfants mineurs, peut-étre a 'occasion d’une mala-
die, il rédigeait de sa main le testament suivant, dont I'intérét
s’aceroif par Vintention formelle qu’il révele de répartir égale-
ment entre ses fils les biens qu’il possédait :

Pierre Cavelet, sieur de Lymare, reconnaissant que tout oun la plus
grande partie des biens par lui acquis sont assis au bailliage de Caux;
considéranl aussi quelle est la coutume de succéder et les priviléges
que I'ainé remporte sur ses puinés (1), & celle cause il veul el entend
que advenant son décés, Jean et Francois dits Cavelet, ses enfants
puinés, aient et remportent le liers en essence de lous ses conquets en
quelque part qu'ils soient situés ou assis au bailliage de Caux.
Duquel tiers dés a présent il leur fait don pour eux el leurs hoirs et
ayant-cause, & rélention toulefois de I'usufruit sa vie durant, méme
de sa femme sa vie durant d’clle. Veut et entend aussi que si I'un de
sesd. enfants puinés décéde sans hoirs issus de lui en loyal mariage,
en ce cas la contingente du puiné accroisse el vienne en lautre puine
survivant ou aux enfants et héritiers du survivant sans que l'ainé de
lous ses enfants y puisse réclamer aucune part si ce n’est que la ligne
des puinés fut de toule éteinte. Bt & celte fin et pour allestalion de ce
que dessus, qu’il veul el entend avoir lieu et étre observé el entrelenu
en son contenu, il a signé ee présent ce 15¢ de mai 1603,

Hie .CaveLET (2).

(1) Dans le pays de Canx le droit d’ainesse était d’usage coutumier; le fils ainé du
paysan recevait ses terres. Depping, éd. de 1845, p. 11, incline a y voir un vestige
de 'occupation scandinave de celle parlie de la Normandie, qui serail originaire de
Norvege oit il se retrouve. Par une exception d'origine fort lointaine, le Havre el
la partie de la plaine comprise entre Harfleur et la mer n’y étaienl pas soumis. En
1586, lors de Penquéte pour la réformation de la coutume de Normandie, les habi-
tants des paroisses de Graville, Leure, Ingouville et Sanvic demeurant au-dessous
du chemin allant de Harfleur au Chel-de-Caux, déclaraient que, de loule ancienneté,
les héritages élaient partagés également entre fréres et sceurs. (Arch. comm.,
FF. 106.)

(2) Conservé pendant douze ans par Cavelet, ce eslament fut déposé au tabellio-
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De son mariage avec Anne Leblane (1), native de Rouen,
Pierre Cavelet eut au moins une fille et quatre fils; tous sans
doute nés au Havre (2). Anne Cavelel, mariée le 5 septembre
159% avec Jean Mathieu, avocat, fils de Jean Mathieu, procu-
reur du roi en ’Amirauté, et qui lui succéda dans cetotfice (3);
Pierre Cavelet (&), Jean Cavelet. sicur du Hertelay, nés tous
deux antérieurement & 1890, et Francgois Cavelet, sieur de
Roudemare, baptisé en ’église de Notre-Dame du Havre le
13 mars 1892; il avait un frére jumeau, Henry Cavelet, qui dut
mourir en bas age.

Si diminuée que fit 'importance de la maison de commerce,
elle continuait cependant ses armements. Un acte du 2& sep-
tembre 1648 fait connaitre que depuis le dernier compte de la
négneciation de ses affaires rendu par Jean Cavelet & son pére,
le 14 mai 1615, la receile s'élail élevée 223,202 1. 13 5. et la
dépense & 13,382 1. 13 8. Dans ces chiffres étaient compris la
vente du Henry, dont était maitre Thomas Clérice, ainsi que le
produit des deux voyages effectués par ce navire & Terre-
Neuve, et des deux derniers voyages entrepris par le Saini-
Pierre, capitaine Girard Le Testu, I'un aux iles du Pérou et
'autre & la cote « de Canadas » (B).

Il est possible de compléter ces renseignements & l'aide des

nage le 21 mai 1615 (Regisire des reconnaissances numero 144) et ratifié le lende-
main par Pierre Cavelet, écuyer, sieur de Bosrosey, son fils ainé et présomptif
heritier. Quelques mois apres, le 12 décembre, Cavelet, complétant ces dispositions,
donnait  chacun de ses deux fils puinés leur part de ses hérilages assis sur les
paroisses de la Chapelle du Hertelay et de Houquetol.

(1) Le 27 mai 1620, elle donne proeuration a ses trois fils afin de soulenir une
action intentée par Jonas Leblane, de Rouen, trés probablement un de ses parents.

(2) Les registres des baptémes de la paroisse de Notre-Dame du Hayre, conservés aux
Archives communales, ne remontent qu'a 1590. Ceux du greffe du Tribunal civil sont
plus anciens, depuis 1551, mais avec de regrettables lacunes au xvi© siecle.

(3) Par son conlral de mariage du-18 novembre 1593, Cavelet donnait 8,000 1.
de dot a sa fille, outre son trousseau, et Mathieu s'engageait a loger les deux époux
en sa maison, & leur servir feu et hotel, on bien 450 1. de rente ou sa charge de
procureur en PAmirauté, au choix. (Tabellionage.)

(4) 11 prit le tilre de sieur de Lymare au déces de don pere; il élail alors prési-
dent au présidial de Caudehec. 1l avait épousé Jeanne Glénart ou Glanart, dont il eut
Pierre Cavelel, sieur de Houquetot, de Canx et de Beauvais, seigneur chatelain de
Vertbose.

(8) Tabellionage. Registre des reconnaissances. pour 1648, numére 155.
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actes du tabellionage. En 4641, Pierre Cavelet était bourgeois
pour sept huitieémes et victuailleur pour cing huitieémes au
Francois, de cent tonneaux, et & sa barque la Frangoise, de
trente tonneaux; en 4613, pour sept el trois huitidmes au
Henry, de soixanie tonneaux; en 1615, pour quatre et deux
huitiémes au Saini-Pierre, de cent cinguante tonneaux. Rap-
prochés des armements multipliés de la période antérieure,
on ne peul considérer ces participations & la navigation améri-
caine que comme un moyen de ne pas se désintéresser d’un
commerce auquel Cavelet s’était eonsacré pendant tant d’an-
nées.

Sur le tard, alors que les loisirs étaient venus avec la for-
tune, tout en continuant 'exercice de son office fiscal, il avait
trompé son besoin d’activilé en s’intéressant aux affaires
communales. Il remplit les fonctions échevinales en 1605, en
1606, en 1607 et probablement une autre année, 1604 ou 1608,
les échevins étant nommeés pour quatre ans. En 1394, il avait
6é1é trésorier-comptable de la paroisse de Notre-Dame.

Il mourut an Havre au commencement de 1619, sans qu’il soit
possible d’indiquer une date précise, les registres des inhuma-
tions n’existant plus pour cetle époque. La « choisie » de sa
succession, faite sous seing privé, fut reconnue devant Mau-
rice Le Febvre, notaire a Caudebec, le 415 mai 1619 (1).

Des trois fils qu’il laissait, I'ainé se confina dans ses fonc-
tions de magistrat et fit souche &4 Caudebec; le plus jeune, tout
en continuant a résider au Havre, ne joua qu'un réle effacé (2).
Quant au second, Jean Cavelet, il maintint la maison et prit
une part prépondérante dans 'organisation de la Compagnie
des Indes occidentales et de la Compagnie des Isles de I’Amé-
rique, qui lui succéda.

(1) Tabellionage, Y aoul 1624

(2) Il se peut que ses conseils n'aienl pas été inutiles a son frere. Tandis que
celui-ci paraif w'aveir jamais élé en Amérique, Francois, 4 I'ige de vingi-trois ans,
avail faitle voyage des iles du Iérou dans le Saint-Pierrve. — Trésorier-complable
de I'église de Notre-Dame en 1639, controleur au grenier et magasin 4 sel du Havre,
Francois Cavelet [ut plusieurs années échevin, Son fils, Francois Cavelet, sieur de
Roudemare, résidail a llermeville en 1673, Une fille de ce dernier, Marie-Frangoise
Cavelet, éfait, en 1711, veuve de Francois de Vateboe, marquis de Gonneville.
(Racquil de rente, 17 janyier 1711.) :
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Initié de bonne heure aux affaires commerciales de son pere,
Jean Cavelet était parfaitement préparé a les continuer. Le
vieux praticien, au cours d’une carriére de prés d’'un demi-
sidcle, avait acquis une intime connaissance du négoce ameri-
cain et des parages ou il s'opérait de préférence. Ses fonclions
de receveur de la Romaine lui permettaient de compléter et
d’étendre ces notions, puisque tous les capitaines, aussi bien
que leurs armaleurs, ¢laient tenus d’y faire leurs déclaralions.
De plus, tant par ses relations avec les marchands havrais que
par son alliance avec le procureur du roi en I’Amiraute, il
pouvait, ainsi que d’ailleurs beaucoup de ses confréres, se tenir
au courant des traversées el des reliches.

A la mort de son peére, Jean Cavelet avait complélement
assume la direction de ses armements. Il était lui-méme inté-
ressé dans le Henry et le Satnl-Pierre. Dans les années suivan-
tes, il entre pour une partie dans la Marte, de quatre-vingts
tonneaux, capitaine Jean Hérault, destinée pour la Dominique
et la Martinique, en 1623; dans la Sainfe-Anne, de quarante-
cing tonneaux, maitre Guillaume Badet, pour le Cap du Nord
et les Antilles, en 1624; dans le Saint-Pierre, capitaine Girard
vaullart, pour la Tortue et autres lieux, en 1626 et 1627. On sait
qu'il était aussi inléressé dans la Marguise, et qu’il le ful pro-
bablement dans 1'Espérance.

La vente d’'une piéce de terre, consentie en 1623 par Fran-
cois Belain, sieur de Quenouville, & la veille du depart d’Es-
nambue, témoigne d'autre part qu’il était lie avec les autres
membres de sa famille.

Au retour d’Esnambuc, en 1626, celui-ci ful naturellement
conduit & s’adresser & Jean Cavelel, aussi bien pour la vente
de sa cargaison qu’afin d’utiliser, pour la réussile de ses pro-
jets, peut-étre communs, ses connaissances et son influence.
Ni I'une ni les autres n’étdient négligeables; il ne pouvail
_ guére, dans le cercle de ses amis el de ses associés, trouver
un intermédiaire mieux placé.

En effet, bien qu’on ignore la date de départ des relations de
Cavelet avec le cardinal de Richelieu, on est amené & supposer
quelies remontent au moins & la prise de possession du gou-
vernement du Havre par le Cardinal, ¢’est-a-dire en 1626, année
ou Georges-de Villars lui en fit la cession. On pourrail méme les
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placer avant (1). Il est, en tout cas, un point incontestable :

c’est qu’il eut jusqu’a sa mort la procuration du Cardinal, aussi

bien pour la gestion de son marquisat de Graville que pour les

entreprises dans lesquelles il aclssalt comme exécuteur de la
volonté royale.

L’objet de cette procuration, passée par devant Pierre Par-
que et Pierre Guerreau, notaires au Chatelet de Paris, le 20 sep-
tembre 1627, était fort étendu. Cavelet intervenait constam-
ment comme agent du ministre. C'est en cette qualité qu’on le
voit opérer les paiements pour la construction et 'exploitation
de la fonderie de canons établie en vertu de [rdonnance du
31 mars 1627 dans les dépendances du chiteau de Graville,
pour les armements de la marine mililaire, et si, dans la cons-
truction de la citadelle, la réfection des fortifications et les
ouvrages d’aménagement du port il agit souvent comme com-
mis du trésorier général de la marine du Ponant, réparations
et fortifications de Normandie, on peut étve assuré que la pro-
tection de Richelien fut déterminante pour I'attribution de
celte fonetion lucrative. En fait, pendant onze ans, de 1627 &
1638, Jean Cavelel fut au Havre le représentant direct de Riche-
lieu dans la résurrection de la marine francaise et dans les
grands travaux qui donnérent 2 la ville et & son port la physio-
nomie qu’ils conservérent jusqu’a 'agrandissement de 1787 (2).

(1) 11 est possible que l'appui de Richelieu n’ail pas été élranger 4 Uérection du
Hertelay en demi-fief de haubert.

(2) Fignore pour quelle raison Borély, dans son Histoire du Havre el de son ancien
gouvernement, allribue a Nicolas Dumé, capilaine en la marine, ce qui est & actif
de Gavelet, dont il ne cite méme pasle nom, bien que cet ouvrage, publié en 1880-
1881, soit postérieur & celui de Margry, Dumé n’habitait pas le Hayre & cette
époque, mais bien Dieppe. Voici ce quil en dit (IL, p. 351): « Les Dumé, ou plutot
les Leroy-Dumé, vinrent s'établir au Havre sous le regne de Henri 1V, allirés sans
doute dans celte ville par les encouragements que ee prince donnail au développe-~
ment de la marine et ducommerce. Leur maison de commerce el o’ armement, sous
le nom de Leroy, ne tarda pas a 'élever au premier rang des maisens les plus
importantes de la place. Le sieur Levoy-Dumé, qui semble avoir été le chef de
cetle famille, présidait aux armements de toute nature et fut le chargé des affaires
partienlieres ou, comme on disait, le procureur de Richelien en son gouvernement
du Havre; il percevail le Lraitement, les divers revenus altachés i ces hautes fonc-
lions, lels que les vins d’honmeur, et, au nom du cardinal, en donnait quiltance
au receveur des deniers communs, » — Borély a lni-méme annoté des documents
prouvant l'inexaclitude de cette affirmation. (Arch. eomm., GG 241.) — « Cetle
maison qui, en quelques années, acquit une importance considérable, devint an
Havre le sibge-de la puissante associalion qui, des 1626, obtinl par lettres patentes
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Le premier, Margry attira ’attention sur le rdle de Cavelet
dans le fonctionnement des Compagnies des Indes occiden-
tales et des Isles de I'’Amérique. 1l en trouva principalement les
éléments dans le registre des actes d’assemblée de cette
seconde Compagnie (1). Dans la précédente, il avait la charge
de son administration au Havre et au Port- Louis, avec commis-
sion d’équiper les vaisseaux d’homines et de provisions néces-
saires aux voyages et 4 lapprovisionnement de la colonie;
¢’était & lui également qu’était réservé P'achat des marchandi-
ses importées.

En 1635, 4 la reconstitution de la Compagnie sur des bases
plus larges, Cavelet, par une délibération du & février, fut prie
de vouloir bien, aprés apuration des comptes, continuer a
recevoir les choses et les hommes & embarquer au Havre, &
vendre le tabac ef les différents produits des iles (2). Ses attri-
butions furent en réalité plus étendues encore, et il conserva
jusqu’a son déceés la manutention des affaires de la Compa-
gnie.

Si lourdes qu’elles fussent, ces occupations multiples et la
responsabilité qu’elles entrainaient n’absorbaient pas une
activité qui semble avoir é1é trés grande. Cornme son peére, il
fut une année, en 1624, trésorier-complable de I'église de Notre-
Dame du Havre, mais, plus que lui, il participa a la vie com-
munale. Capitaine enseigne quartenier en 4611, capitaine
quartenier en 1613 (3), il fut nommé échevin 'année suivante.

la propriété de toutes les iles quelle mettrait en valeur, avec le droit exclusil’ d’y
commercer, association qui prit un grand développement el donna lieu, une dizaine
d’années apres, a la fondation de la Compagnie des. Iles de PAmérique. » Borély,
dont la documentation n’a le plus souvent pas dépassé les limites des Archives
commanales, 0’y a, ju lafficme, vien trouvé qui pat confirmer ou méme donner un
semblant de vraisemblance 4 sa these. Avec un passage du méme goat, page 406,
voila tout ¢ce qwil consacre i la parlicipation du Hayre dans la colonisalion des
Antilles, Cel écrivain, qui Sexprima séverement sur le comple de ses prédéces-
seurs, est, en ce qui concerne la marine et le commerce havrais, & laisser de coté;
jusqu'au milien du xviu® sigele ses allégations sont fantaisisles el émaillées d’erreurs
plus ou moins inconscientes. (esl ainsi que, rencontrant en [543 un navire lerre-
neuvier en rade du Havre, il en fait le premier navire envoyé par la France a
Terre-Neuve! (I, p. 376.) -

(1) Arch. colon. F2 19.
(2) Maragry, p. 16 et 49,

(3) 11 etait de tradition qu’on ne pouvail accéder a I'dchevinal qu'aprés éire resté
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Par une exception commune dans la suite, quand le fonetion-
nement de 'organisme communal perdit le caraciére démocra-
tique qu’il avait conservé depuis la fondation de la ville, mais
trés rare a cette époque, il fut maintenu dans sa charge jus-
qu'en 1622, c'est-a-dire qu’il fut réélu 4 l'expiralion de sa
période de quatre ans. '

D’échevin, magistrature administrative et de police, il devint
en 1624 receveur des deniers communs, patrimoniaux et d’oe-
troi, en remplacement d’un bourgeois du Havre, Nicolas Varin,
qui s’était fait pourvoir de cet office moyennant finances. Pour
permettre & la communauté de le retiver des mains des trai-
tants et maintenir intact un droit de nomination dont la ville,
a jusle titre, se montra toujours jalouse, il lui préta les 8.300
livres nécessaires au remboursement du tilulaire (1).

Cavelet n’abandonna cette fonction qu’en 1629 (2), tout en
restant conseiller de ville, snivant 'usage observé au Havre.
- En 1628, on le trouve également receveur du Pré-de-Santé.

Marié au Havre, le 7 mars 1609, avee Louise Hue, fille de
Laurent Hue, lieutenant an eomlté de Tanecarville, il eut un fils,
Pierre Cavelet (3), baptisé le 22 avril 1620, et plusienrs filles,
dont trois : Anne, Marie et Francoise Cavelef, épousérent les
lrois fréres, Claude, Jonas et Michel Eustache. Leurs contrats
témoignent que la siluation de fortune de leur pere ie plagait
au premier rang de la bourgeoisie havraise. Celui du 12 décem-
bre 1630, enire Anne Cavelet et Claude Eustache, iui promet,
en dehors du trousseau ordinaire, une dot de 10,000 livres; il
en est de méme pour Marie Cavelet el Jonas Eustache. Au
contrat entre Francgoise Cavelel et Michel Euslache, Jean Cave-
let étant mort, c’est son fils qui donne & sa sceur 10,900 livres

un temps plus ou moins long, habituellement trois ans, dans chacune des charges
de capitaine enseigne el de capilaine quarlenier de la garde bouvrgeoise. Ges olfi-
ciers prenaient rang dans les Assemblées générales et s'initiaient ainsi au manie-
ment des affaives communales.

(1) Tabellionage. Reconnaissance par les échevins, 20 janvier 1625.

(2) Le 24 janvier 1633, il esl remboursé d’une rente de 571 1 8 s. 6.d. qui lui
avail été.consentic par la communauté des habitants en paiement de ce qui lui
restail di sur les 8,300 1. qu'il avait prétées el de Vargentavancé & la ville en qualité
de receveur, :

(3) Prélait serment en qualité de capitaine enseigne quarlenier le 7 janvier 1640,
(Arch. comm. BB 3.)
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pour le droit auquel elle aurait pu prétendre & la succession de
son pére, et 1.200 livres pour le droit a I’héritage de sa
meére (1).

Une des arriere-petites-filles issues de l'union entre Jonas
Eustache et Marie Cavelet, Jeanne-Marguerite-Armande Eusta-
che, née au Havre le 23 juillet 1722, épousa le comtie de Ker-
saint, mort sur son vaisseau le Thésée, le 21 novembre 1759, &
la bataille des Cardinaux. Elle fut la mére de Guy CoBtnempren
de Kersaint, vice-amiral, décapité en 1793. C’est 13 un exemple,
entre beaucoup, de ces alliances quni ont fait entrer des filles
de bourgeois enrichis par le négoce dans des familles de
vieille noblesse.

Jean Cavelet mouruf en 1638. Il eut pour successeur dans
les fonctions d’agent de la Compagnie des Isles de I’'Amérique
son commis Roberl Couette, qui lui était depuis longlemps
attaché, nommé par délibération de I’Assemblée générale de
la Compagnie tenue & Paris le 1¢* décembre 1638 (2).

Onavu plus haut quen 4872 Pierre Cavelef demeurail roe
Francoise. Avec la fortune lui vint naturellement le désir de
g'affranchir de toule dépendance localive et de s’assurer les
emplacements indispensables au dépot des marchandises
apportées par les navires dans lesquels il élail inléressé. A
défaut d’un entrepot collectif, quine fut réalisé:qu’au xix°®siecle,
les négociants devaient se pourvoir de magasins, ce qui, en
raison de la faible étendue de la ville, présentait d’assez
grandes difficultés (3). A unedale inconnue, il acquit un des

(1) Contrats de mariage des 12 décembre 1650, 30 oclobre 1633 el 26 (éyrier
1639. Un autve conlrat, concernant Francoise Cavelel, fille de Frangois Cavelel,
sieur de Rondemare, passé aussi le 26 fevrier 1639, stipule également une dol de
10,000 1. 3

(2) Caution par Anne Aubery, veuve de Robert Couetle, & son fils, chargé des
affaires de Nos Seignenrs de la Compagnie de 'Amérique, pour ce qui est & faire au
Havre el lieux circonvoisins, de se conduire et gouverner bien et fdelement &
ladite charge el d’en rendre bon el fidéle compte. (Tabellionage, 16 décembre
1638.)

(3) La faculté d’élape ou d’enlrepdt accordée par la déclaralion de septembre
1664 ne fut guere appliquée au Havee. L'entrepot ne nail véritablemenl gu’en vertu
des letires patentes d'avril 1717, relatives au trafic des colonies; encore élait-il tou-
jours fictif. L'entrepot réel ne dale que de 'arvété consulaire du 1t thermidor an X
el de la loi sur les donanes du 8 floréal an XI. Il ne commenga & fonelionner an
Havre que le 12 décembre 1810.
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plus vastes immeubles du Havre, en plein centre des affaires,
prés de I'Hotel de Ville et & quelques melres de I'église de
Notre-Dame.

Cette maison avait été édifiée dés l'origine de la ville par
Jacques d'Estimauville, le dévoué lieutenant du vice-amiral
du Chillou (1). Située en fagade de la plus large rue du Havre,
alors rue de Sainte-Adresse ou d’Estimauville, — elle porle
aujourd’hui ce dernier nom —, et de la rue de la Vierge, —
maintenant trés élargie et dénommée rue Frédéric-Sauvage —,
son ancienneté se révéle par un léger encorbellement au-
dessus du rez-de-chaussée, parficularilé peu commune au
Havre. Le banal crépi moderne dissimule 'appareil d’assises
de pierre et de silex noirs d’heurenx effet, si usité au xvi° siéele
pour les batiments importants.

Depuis Ia Révolulion, cet immeuble, singuliérement trans-
formé dans ses aménagements intérieurs, est affecté a I'hotel
des « Armes de la Ville ».

C’est dans cette habitation que décéda Pierre Cavelet en
1619 ; elle échut en partage 4 Jean Cavelet et devint, de 1626 &
1635, le siege de la Compagnie des Indes occidentales et des
Isles de Amérique ensuite.

A la mort de celui-ci, son fils unique, qualifié plus tard de
« mailre Cavelet, écuyer, sieur du Herteley, conseiller du roi
en son Parlement de Normandie, demeurant & Rouen », en
devint possesseur. Il la vendit moyennant 12,000 livres &
Michel Eustache, conseiller échevin du Havre, 'un de ses
beaux-fréres (2).

(1) Sur un terrain « conlenant VII** piedz carrez, jeuxte d’un costé la roe
Sainele-Adresse, d’autre costé la rue de la Fontaine, d'un boul ledict Mahieu et
lesdictz le Bailly et le Mere, et d’autre bout une rue qui maine vers les murs ».
Enquéte de 1532. Stéphano pe MErvAL, Documenls velatifs « la fondation du
Huvre. Rouen, 1873, in-8, p. 364. :

(2) Arch, comm. CC 350, 397, Contrat passé le 29 janvier 1650 deyant Abraham
Ferment et Jacques Maurice, fabellions & Rouen. La maison fut vendue le
3 décembre 1729 par les héritiers de Michel Eustache a Simon Deneufville, pour
17,500 1.
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CHAPITRE X

La création de la Compagnie
des Indes occidentales

On manque de données positives sur le port ot Esnambuc
aborda a son retour des Antilles. A défaut de documents sur
ce détail particulier, on peut y suppléer en rappelant qu’il était
parti deux fois, commme capitaine, du Havre-de-Grice, qu’il 8’y
étail créé des amiliés, y avait tronvé des capilaux, el qu'au
surplus ses chartes-parties lui faisaient une obligation d'y reve-
nir. On peut done avancer avec une quasi-certitude que c’est
dans cette ville qu’il vint accomplir la supréme étape dont il
espérait, avec la fortune, la noloriété. :

Le Havre n’était pour lui qu’un objectif secondaire dans
I'accomplissement de son dessein; ce n’était pas 14 qu’il pou-
vait obtenir le puissant appui qui, plus que jamais, lui était
nécessaire. Depuis son origine, ce port était le débouché de
Paris sur la mer, la grande porte vers le Nouyveau-Monde de la
région riche et industrieuse quise continue par les seuils de
Bourgogne jusqu’aux pays tributaires du Rhin. C’était donc &
Paris qu’il devait chercher des commanditaires et surtout inté-
resser a sa cause, 4 la cause qui pour 'heure était celle de ’ex-
pansion coloniale de la France, 'homme qui en incarnait les
ambitions et la grandeur et devail, par son implacable volonté,
en réaliser parliellement les aspirations ¢éculaires.

Esnambue avait eu le soin de charger son navire des pro-
duits recueillis & Saint-Christophe, et notamment de tabac,
lequel, au dire du P. Du Tertre, valait & cette épogue douze ou
quinze francs la livre. — Ce prix diminua rapidement & la mise
en valeur de Saint-Christophe —. La vente de cette cargaison
i procura en premier lieu de notables ressources; elle eut de
plus un avantage de propagande indéniable en montrant &
I'avance et d’une fagon irréfutable, les profits que pouvait don-
ner une extension de culture dans les iles dont il projetait la
conquéte.

Jean Cavelet 'accompagna & Paris. Il pouvait lui étre d’un
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grand secours par sa pratique des affaires dans les tractations
indispensables, et en effet on le voit intervenir avec lui dans
les divers actes qui donnérent 4 la Compagnie une existence
réguliére.

L'un el I'autre ne pouvaient choisir un moment plus favo-
rable. Georges de Villars, gouverneur du Havre depuis la
mort de son frére 'amiral, tué en 1595 a Doullens, était en
pourparlers pour vendre son gouvernement au Cardinal (1);
ils aboutirent bientét et Richelieu eul désormais la haute
main sur la ville et le port.que son arriére-grand-peére, Guyon
Le Roy, sieur du Chillou, vice-amiral de France, avait fondés
en 4517, Par la il arrachait & des seigneurs particuliers la eclef
de entrée de la Seine.

La méme année, I'édit d’octobre supprimant la charge
d’amiral de France remettait & Richelieu la_grande maitrise
de la navigation et du commerce. Libéré des entraves qu’il
pouvait justement redouter de ce ¢oté, il pouvait commencer
la réorganisation d'une marine qui avait de fait cessé d’exister
depuis le chaos de la Ligue; il allait apporter ses soins i la
constitution de ces Compagnies de ecommerce et de colonisa-
tion pour lesquelles il envisageait une importance et une pros-
périté donf son génie impatient ne mesurait pas les difficultés.

Des préliminaires de la formation de la Compagnie des Indes
occidentales nous ne savons rien. Toutefois, les projets d’Es-
nambuc et de ses associés cadraient trop bien avec les désirs
avoués du Cardinal pour qu’il ne les agrédt pas. §il eut pu sou-
lever les voiles impénétrables qui cachent I'avenir, il eut vu
que de toutes les combinaisons, souvent grandioses, au moyen
desquelles il s’efforcait d’orienter les énergies nationales vers
la constitution d’une France extérieure, seule celle que lui sug-
géraient le gentilhomme cauchoiset le marchand havrais devait

(1) Le 3 novembre 1626 il approuvait les termes d’un contrat de vente conclu en
son nom par sa femme Ypollile d'Estrées, — la sceur de la belle Gabrielle, — le
23 octobre. devant Beaufort et de Beanvais, notaires an. Chatelel, ayanl pour objet
la cession au Cardinal des marquisals de Grayville et de Grandeamp, moyennanl
245,000 1. (Tabellionage.) D’apres une note de Richelieu, du 1* décembre 1626, cilée
par M. de La Ronciere (IV, p. 578, note 1), le gouvernement du Havre aurait élé
payé 343,000 1., dont le roi remboursa 45,000 1, Jignore si le chifire’ précedent
étail compris dans celui-ci.
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resister a 'accumulation des fautes et se révéler supérieure aux
événements.

Pourtant, ces petits établissements lui paraissaient bien
mesquins en regard des Antilles espagnoles et de nos colonies
de I’Ameérique septentrionale. « Les petites iles de Saint-Chris-
lophe et autres situées & la téte des Indes, écrivait-il, peuvent
rapporter quelque tabac, quelques pelleler:es( ) et autres
choses de peu de conséquence. (1) »

Ce dédain s'explique aisément. Les premitres années des
Antilles francaises donnérent surtout des espérances; c¢’élait
insuffisant comme dividendes. Les deux grandes richesses de
ces iles sont le sucre, & lel point qu’elles méritérent le qualifi-
catif « d’iles a suecre », et le café. Or, & la mort de Richelieu,
la culture de la.canne était d’introduction récente (2); quant a
celle du café son origine doit étre reculée au premier quart du
Xvin© sigele (3).

Cetle tiédeur dans avenir des Antilles était probablement la
conseéquence des fraverses qu'elles éprouvérent tout d’abord
dans leur développement. Elle n’apparait pas a la création de
la Compagnie, car Richelieu y prend une part prépondérante,
directement et indirectement. Rien de plus significatif que les
noms des associés que nous connaissons. Ce ne sont pas des
marchands, ceux-ci répugnant 4 entrer dans des sociétés ol
leur individualisme se sentait mal & laise, mais de hauts
fonctionnaires désireux de faire leur cour au ministre : le
marquis Rusé d’Effiat (&), surintendant des finances et mareé-
chal de France; Flecelles, conseiller d’Etat, président en la
Cour des comptes de Paris; Duplessis-Guénegaud, trésorier de
I'Epargne; Bardin-Royer, conseiller d’Etat, président en la
Chambre des comples de Bourgogne; Cornuel, président, 'un
des intendants et controleurs des finances en 1636; le secré-

(1) Richelieu, Testament politique, 2* partie, p. 133-134, cité par Lemonnier, Hist.
de France, t. vu, 1L, p. 422, note 1.

(2) Le 6 janvier 1643, la Compagnie, voulant enlreprendre la culture de 'indigo et
du suere, contracte un emprunt de 45,000 1. (Areh. colon., F*19, p. 476, cité par
Georges Servant, ibid., p. £15.)

(3) Le premier pied de café fut apporté a la Martinique en 1723, par le capitaine
de Clieu.

(4) En 1630, Jean Cavelet avait pouvoir du marguis dL!ﬁnt pour l'armement de
navires au Havre.
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taire du Cardinal pour la marine, Isaac Martin de Mauvoy; et
enfin Jean Cavelet (1).

Chacun d’eux devait fournir in apport de 2,000 livres;
Richelieu y ajoutait un vaisseau de 8,000 livres. De sorte que,
suivant la juste remarque de M. de La Roncitre, chez une
nation qui passe pour n’avoir guére aux colonies que des
fonctionnaires, on vit ce prodigieux paradoxe : « des colonies
de peuplement commanditées par un syndicat de fonction-
naires de la métropole! (2) »

L’acte d’association fut passé le 31 octobre 1626 au domicile
“de Martin de Mauvoy, rue Bourgtibourg, & Paris. Quoi qu’il n’ait
rien d’inédit, puisque sa publication intégrale remonte au
xvii© sieele, je erois devoir le transerire in-extenso, en raison
des retentissements considérables de cette premiére ébauche
de nos ambitions antilliennes, et aussi parce que les historiens
havrais ont, je ne sais pourquoi, passé cette entreprize sous
silence, bien qu’elle ait été capitale pour cette ville et pour la
Normandie, et que ses conséquences, se prolongeant dans le
temps, soient encore appréciables aujourd’hui.

Nous, soussignés, reconnaissons el confessons avoir fail et faire
par ces présentes fidelle association entre nous pour envoyer sous la
conduite des sieurs d’Enambue et du Rossey, capitaines de marine,
ou tels autres que bon nous semblera de choisir et nommer, pour
faire habiter et peupler les Isles de Saint-Christophe el la Barbade et
aulres situées a I'entrée du Pérou, depuis le onziéme jusqu’au dix-
huitiéme degré de la ligne équinoctiale, qui ne sont point possédées
par des Princes chrétiens, et ce tant afin de faire instruire les habitans
desdites Isles en la religion catholique, apostolique et romaine, que
pour y trafiquer et négociers des deniers el marchandises qui se
pourront recueillir et tiver desdites Isles et de celles des lieux circon-
voisins, les faire amener en France au Havre de Grice, privativement &
toul autre, pendant le temps et espace de vingt années, ainsi qu’il est
plus particuliérement marqué par la commission et pouvoir qui en sera

(1) Marery, p. 25. Il cite également les sienrs Camille et Ladvocal sans faive
comnaltre leurs qualités. G. SERvANT, @bid., p. 390-391, mentionne en plus
Ferrier et Morand bt remplace Camille par de Cauville, ce qui est vraisemblable,
puisqu’on refrouve ce nom en 1635, i la reconstitution de Ia Compagnie, D’apres
les chiffres qu'il indique pour chacun des associés, on n'arrive cependant qu'a un
total de 30,000 1. s

(2) Ch, pE LA RoxciErg, 1V, p. 9.
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donné auxdits d’Enambue et du Rossey par Monseigneur le cardinal
de Richelien, Grand-Mailre, Chel el surintendant du commerce de
France, el lesquels sieurs d’Enambue et du Rossey ont fait la décla-
ration par devant de Beaufort et de Beauvais, notaires, que tout ce
qu’ils ont fait et feront sera pour et au profit de Nous, Associés, aux-
quels ils ne font que préter lears noms pour Vexéeution de ladite
entreprise, le contenu en laquelle déclaration sera- suivi; pour Peffet
et exéention duquel dessein, il sera fait fond de la somme de qua-
rante-cing mille livres qui sera fournie el payée par nousdits sous-
signes pour les parts et portions qui seront écrites de nos mains au
dessous des seings que nous ferons au pied de la présente associa-
tion, le tout jusqu’a la concurrence de ladite somme de quarante-cing
mille livres, sans que nous puissions étre tenus ni engagés d'y meltre
plus grand fond el capilal, si ce n'est de notre volonté et consente-
ment; & laquelle raison dudit premier fonds que nous y metfons,
nous parliciperons au profit et i la perte qu'il plaiva @ Dienw d’y
envoyer, lant par mer que par terre; laquelle somme de quarante-
cing mille livees sera employée tant & I'achat de trois navires qui
seronl, payes leur juste valeur, selon I'étal el équipage auxquels ils
seront — (élant néanmoins convenus de I'achat du vaisseau nommé la
Victovre en I'élal qu'il est, du port de deux cent cinquante tonneaux
ou environ, avec les agrés et munitions et autres dépendans d’icelui,
étant & parl lanl dans ledit vaisseau qu’en magasins au port de Saint-
Louis, en Bretagne, ot est ledit navire, qui sera délivré 4 nous Asso-
ciés, ou a celui qui aura charge et pouvoir de nous, dans le premier
jour dé déeembre prochain, aprés lequel jour la garde, risque en sera
pour le compte de nous Associés, le tout pour la somme de quatre-
vingt mille livres (1) —; et pour les deux vaisseaux ils seront fournis

(1) Ge chiffre est inaceeptable; il doit provenir d'une mauvaise leelure. En 1624,
Isaac de Razilly achelait la Chaste-Flewr, de deux cenl cinquante lonneaux, avec
ses agres, voiles, armes (dont quinze canons el quatorze pierriers), munitions el
ustensiles, pour 10,000 1. (Tabellionage, 4 mars 1624.) L'année précédente, les
navires du méme tonnage, la Forfune, I'Espérance el le Sainé-Jacques, élaient
vendus au Hayre deux pour 8,500 1. chacun, le dernier pour 9.400 1., corps, agres et
malirise. compris. (Tabellionage, 20 aoit 1623.) On pourrait prétendre qu’il ne
s'agissail que de baliments usés. Voici un autre exemple. Le 8 aout 1588, le gou-
verneur du Havre, Andeé de Villars, cédait 4 Thomas Gravé, marchand a Saini-
Malo, un navire neut de trois cent cinquante tonneaux, le Villars, non encore com-
pletement terminé, pour 7,500 écus on 22,500 livres. Villars s'engageait 4 le Tivrer
entierement acheve el équipé, muni de tous ses agres, cordages el voiles, de trois
pieces de canons breteuil. 11 promettail de plus de metire 4 bord, 4 lilre de prél
pour un an, neuf canons de bronze. (Tabellionage, 6 février, 8 et 24 aott, 6 sep-
tembre 1588, 24 novembre 1590.) On ne comprend d’aiileurs pas comment les asso-

" eiés auraient pu acquiller cette somme de 80,000 1. sar un fonds de 45.000 L., d'olt
il faut déduire 8,000 1. représentant la valeur du navive fourni par Richelieu.
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et délivreés dans le temps par (en blanc), duquel jour ils seront demeu-
rés dans la garde de nous Associés, suivant l'estimation qui en aura
été faite de gre & gré ou par personnes dont les parties auront
convenu, que pour aviclailler, armer el équiper lesdils vaisseaux
d’hommes el de provisions nécessaires pour faire ledit voyage el habi-
tation desdites Isles, ensemble acheter marchandises qu’il conviendra
et seront jugdes uliles pour porter auxdites Isles. La conduite et dis-
position de laquelle sera faite de I'ordre de nousdits Associés ou de
ceux qui auront charge et pouvoir de nous en la ville de Paris, et
I'exécution de toul ce qu'il y aura & faire tant audit Havre que port
Sain(-Louis el autres lieux que besoin sera faite par le sieur de Har-
teley Cavelel, auquel nous donnons pouvoir et commission de ce faire
et de pourvoir aux choses qui seronl nécessaires tant en France
qu'auxdites Isles, selon la commission qu’il en aura entre les mains.
Auquel pour cet effet toul le fond susdit qui sera fait par nousdits
Associés sera mis et déposé pour en faire ainsi quil est dit ci-dessus
el selon les occurrences des affaires qui arriveront, a la charge de
rendre bon compte, de toul payer le reliqual quant el & qui besoin
sera, aux frais et dépens de nousdils Associés, méme de nous envoyer
@ Paris un état sommaire de tout ce qui aura éé fait. Bt sera rapporté
au retour de chacun pour-en partager le profit enire nousdits Asso-
ciés, tous frais déduits, selon nos parts et portions ou avances, et en
disposer ainsi que nous aviserons bon étre. Fait & Paris, le dernier
d’octobre 1626 (1).

Le méme jour, Richelieu délivrait & Esnambuec et a Roissey
une commission les habilitant a diriger Ientreprise. Les
termes en sont intéressants & connaitre; ils montrent sur le
vif ce singulier mélange de religiosité et de mereantilisme qui
étaient alors inséparables. C'est la marque de I'époque, mais
cet état d’esprit qui lie des choses si ¢loignées ne lui était pas
particulier. Il ne serait pas difficile, dans I’histoire coloniale
de ces derniéres années, de retrouver des manifestations sen-
siblement analogues dans lesquelles seuls les mots seraient
changés.

De plus, le préambule de cette commission est un exposé
complet de la maniére dont l'affaire avait été représentée au
Cardinal. Tout y est, le long temps passé en armements, ‘la
recherche de terres fertiles, la découverte (1) d’iles répondant

(1) Moreau DpE Sarxt-Mery, Leis el constitutions des colonies francaises de
' Amérique sous le Vent, t. 1, p. 18-19,
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aux désirs des deux capitaines, leur utilité et leur richesse.
C’est bien ainsi que les promoteurs voulaient qu’elle fat consi-
dérée et que l'attribution du monopole et des avantages qu’il
comportait ne pat étre regardée que comme Ia légitime com-
pensation de leurs dépenses et de leurs peines.

Armand Jean Duplessis de Richelieu, cardinal, ele,. ... , savoir
faisons que les sieurs d'Enambuc et de Rossey, capilaines eniretenus
de la marine du Ponant, nous ayant fait entendre que depuis quinze
ans, sous les congeés du Roi et Amiral de France, ils auraient fait de
grandes dépenses en équipages el armure de navires el vaisseaux pour
la recherche de quelques terres fertiles et en bon climat, eapables
@étre possédées el habitées par des Francais. et ont fait telle dili-
gence que depuis quelque temps ils ont découvert les iles de Saint-
Christophe et de la Barbade, I'une de trente-cing et I'auire de (Jua-
ranle-cing lieues de tour, et autres iles voisines, toules situées A
I'entrée du Pérou, depuis l'onziéme jusqu'au dix-huilieme degré du
nord de Ia ligne équinoxiale, faisant partie des Indes occidentales,
qui ne sont possédées par aucun Roi ni Prince chrétien. Auxquelles
ayant pris lerre et séjourné I'espace d’un an pour en avoir plus par-
faite et particulicre connaissance, ils ont vu et reconnu par effet I'air y
étre trés doux el tempéré, el lesdites terres fertiles et de grand rap-
port, desquelles il se peut tirer quantité de commodités utiles pour
I'entretien de la vie des hommes, méme ont avis des Indiens qui habi-
tent lesdites isles qu’il y a des mines d’or et d’argent en icelles, ce
qui aurait donné sujet de faire habiter lesdites isles par quantité de
Francais pour instraire les habitants en icelles en la religion catho-
lique, apostolique et romaine, et y planter la foi chrétienne cn I’hon-
neur de Dica et I'honneur du Roi, sous I'autorité et puissance duquel
ils désireraient lesdits habitants vivre et conserver lesdites isles en
l'obéissance de Sa Majesté. Pour cet effel, en altendant qu’il plat a
Sa Majesté en ordonner, lesdits sieurs ’Enambuc et du Rossey au-
raient fait construire et bitir deux forts et havres en I'ille de Saint-
Christophe el laisser quatre-vingts hommes avec un chapelain pour
célébrer le service divin et lear administrer les sacrements, des
canons et autres munitions de guerre pour leur défense et conserva-
lion lant contre les habilants Indiens desdites isles que lous aulres
qui voudront entreprendre sur eux chasser d’icelles; et promis qu’ils
relourneraient promptement pour v conduire le secours et les choses
dont ils auraient besoin ou pour les retirer selon le bon plaisir de
Sa Majesté. Nous requérant qu’il nous pliat sur ce les pourvoir,
attendu la charge de Chef el Surintendant du commeree dont il a pla
& Sa Majesté nous honorer. Pour ce esl-il que nous désirant 'aug-
mentation de la Religion et Foi catholique et I'établissement du négoce
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el commerce autant que faire se pourra, et attendu que lesdites iles
sont au-dela des amitiés, nous avons donné el donnons congé auxdils
d’Enambue et du Rossey d’aller peupler, privalivement & tous autres.
lesdites iles de Saint-Christophe et de la Barbade et autres circonyoi-
sines, icelles fortifier, y mener et conduire nombre de prétres et de
religienx pour instruire les Indiens et habitants dVicelles et tous
aulres en la religion catholique, apostolique et romaine, y eélébrer le
service divin et administrer les sacrements, y faive cultiver les ferrves
et travailler & toutes sortes de mines et métaux, moyennant les droits
de dixiéme de tout ce qui proviendra el se retirera d'icelles, qu'ils seront
tenus de rendre au Roi franc et quitte et donl ils rapporteront bons
cerlificals; le tout pendant le temps el espace de vingt années, et & la
charge de tenir lesdites iles sous Pautorité et puissance du Roi et
réduire les habilants en obéissance de Sa Majesté. EL pour cet effet
Lenir en élal et apprét de délense tel nombre de vaisseaux, navires et
pataches que besoin sera; les armer et équiper d’hommes, canons,
vivres el munilions requises el nécessaires pour faire lesdils voyages,
et se pourvoir conire tous dangers, efforts ef incursions des pirates
qui infectent la mer el déprédent les navires marchands, auxquels, en
quelque lieu qu’ils se rencontreront ils pourront faire la guerre;
ensemble & (ous ceux qui empécheront le trafic et la liber(é du com-
merce aux navires marchands (rancais et alliés; feront leurs elforts et
diligence de les combattre, poursuivre, aborder el attaquer, vainere,
saisir et prendre par toutes voies d’armes et d’hostilité. Lesquels
vaisseaux partiont du Havre de Grice el port Saint-Louis, en Bre-
tagne, ou ils seront tenus faire leur déclaration du nombre des vais-
seaux qu’ils mettent en mer pour lesdils voyages, et de toul ce qui
sera dedans; de garder el faire garder par ceux de leur équipage
durant leur voyage les ordonnances de la marine et de faire leurs
retours avec leurs navires audit Havre de Grice. EL rapporteront ce
qu’ils auront pris el recouvert sur les pirates el gens sans aveu el sur
ceux qui empéchent aux marchands frangais et alliés la navigation du
colé du Sud, au-deld du tropique du Cancer el premier méridien des
Essores du coté de I'Ouest.-Et avant le déchargement des navires
qu'ils auront amenés, ils nous feront rapport de tout ce qui sera fait
el passé pour sur ce en ordonner c¢e que nous jugerons ulile et néces-
saire au service du Roi et & 'avantage de nos sujels et chose publique.
Si prions les Rois et Princes, Potentats, Seigneurs et Républiques.
el a Comme aussi nous mandons et enjoignons anx lieulenants,
gens de commandement el tous soldats et matelots qui voudront aller
audit voyage sous la charge desdits sieurs d’Enambuc et du Rossey,
de leur préter el rendre toul respect et obéissance comme a leurs
chefs et capitaines, sous les peines portées par les ordonnances. Ei
que nul ne soit regu pour aller & ladite entreprise qu’il ne s’oblige
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pardevant lesdils licutenants de ’Amirauté ou autres juges en leur
absence des lieux ou se feronl lesdits embarquements de demeurer
trois ans avec eux ou ceux qui auront charge et pouvoir d'eux pour
servir sous leur commandement. Le tout en vertu des présentes,
Donné & Paris, le (rente-uniéme d’oclobre 1626. Signe : Armand,
cardinal de Richelien, et sur le repli: par mondit seigneur, Martin (1).

Ce qui ne pouvait entrer dans un acte d’association entre
particuliers est dil plus ou moins explicitement dans celui-ci.
C’est une commission au commerce, mais ¢’est également une
commission en guerre. Ces pirates et gens sans aveu dont il
est question, ce ne sont pas seulement les forbans sans foi ni
patrie qui rodent sur les mers, aitaquant indistinctement les
navires & quelque nation gu’ils appartiennent et en guelque
lieu qu’ils se trouvent; ce sont surtout les Espagnols et leurs
intolérables prétentions qui sont visés, puisque le 23° paral~-
lele nord passe entre Cuba et la cote américaine. En autorisant
un établissement définitif dans ces parages contestés, en y
permettant la création de bases navales et 'armement de vais-
seaux de guerre, Richelieu porte un coup droit & un exclusi-
visme que nos rois n’avaient jamais reconnu. Il fait mieux. Par
celte estampille officielle, il s’engage implicitement & porter
gecours & la Compagnie si elle est molestée; ce faisant, c'est la
France qu’il engage. Dix ans avant de se prononcer ouverte-
ment contre I’Espagne (2), il attaque au-dela de ’'Atlantique la
domination morale qu’elle s'obstinait a revendiquer.

A la veille de la rupture, il le fera plus ouvertement et lan-
cera un véritable ultimatum. La déclaration du 1% juillet 1634
défend bien aux marins francais d’attaquer les Espagnols et
les Portugais dans les limites en litige, mais sous réserve
expresse de réeiprocité, autrement, il leur sera loisible « d’en-
» treprendre comme par le passé a I'encontre desdits Espa-
» gnols et Portugais au-dela desdites bornes, ainsi qu’ils
» trouveront leurs avantages, jusqu’a ce que lesdits Espagnols
» et Portugais aient souffert le commerce libre & nosdits sujets

(1) MorEAU DE SaINT-MERY, Lots el constilutions. .... , p- 20-22,
(2) Cest le 19 mai 1635 que Louis XTI, jetant le masque d'une neutralité depuis
longtemps violée, envoie déclarer la guerre & I'Espagne.
8
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» en I'élendue desdites terres et mers des Indes el de ’Améri-
» que et leur aient donné libre entrée et accds pour cet effet
» dans lesdits pays et dans les ports et havres d’iceux..... (1) »

La situation personnelle d’Esnambuc et de Roissey vis-a-vis
de la Compagnie est précisée par eux dans un contrat passé
devant les notaires de Beaufort et de Beauvais (2). Le pouvoir
qui leur est donné, les profits et revenus qui en proviendront
seront au bénéfice de Martin et de Cavelet, acceptant pour eux
et leurs associés auxquels, répétent les deux capitaines, ils ne
font que préter leur nom. La Compagnie assumera tous les
frais; les marchandises recueillies aux iles lui appartiendront
par moitié, 'autre moitié restant & leurs producteurs; le sur-
plus du négoce des iles viendra également & son profit.

En compensation de leurs peines, salaires et vacations,
Esnambuc et Roissey devront prélever le dixidme de tous les
profits faits dans les iles, ainsi que du trafic et du commerce
qui 8’y adonneront. '« Et d’autant que lesd. ont &sd. isles deux
» forts ézquels y a quatre-vingts hommes et des munitions
» pour leur conservation et aussy. des esclaves jusques au
» nombre de quarante ou environ, ensemble des marchandi-
» ses qu'ils ont amassées et recueillies ou acheptées, il est
» accordé et convenu entre lesd. parties que toutes lesd. mar-
» chandises qui se trouveront sur les lieux lorsque les vais-
» seaux desd. sieurs associéz y arriveront seront et demeure-
» ront au proffit desd. sieurs du Roissey et d’Esnambue, pour
» eux et tous autres qui ont intérest avec eux..... et que lesd.
» deux forts et touttes les munitions qui s’y trouveront et tous
» lesd. esclaves (3) quiy seront appartiendront et demeure-

(1) MoreAU DE SAINT-MERY, Lois el constitutions....., p. 25-27. Clest celle
déclaration qui situe Povigine des longitudes a Pile de Fer; la plus occidentale de
Parchipel des Ganaries. On ne peul que vegrefter que ce choix n'ait pas été main-
tenu el qu'il ait fait place & des méridiens nationanx. La France fut la premiere
I'oublier, lors de la fondation de I'Observatoire de Paris.

(2) En la maison de Marlin de Mauvay, a Paris, rue Bourgtibourg, pareisse Saint-
Paul, le 31 oclobre 1626. (Marery, p. 99-102.)

(3) On peul se demander d’olt provenaient ces esclaves. (’étaient ou des Caraibes
ou des noirs. Ce dernier cas suppose ou des enlevements de ndgres dans les pos-
sessions espagnoles ou des achals 4 des navires ayant chargé i la cote d’Afrique,
soit francais, soil anglais ou hollandais, Ces deux nations en auraient été les princi-
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» ront au proffit desd. sieurs Martin et Hertelay et de leurs
» associéz pour et moyennant le prix et somme de frois mille
» livres qui seront payez et fournies audit sieur d’Esnam-
» buc.....»

Relativement aux prises éventuelles faites en mer, les deux
tiers devaient appartenir & la Compagnie et P'autre tiers aux
équipages, aprés déduction du onzieéme prélevé sur le tout
au bénéfice des deux capitaines.

Deux points de ces dispositions sont a isoler. Il est & remar-
quer que cet acte ne considere pas Esnambuc et Roissey
comme les uniques capitalistes ayant, a leurs risques et périls,
commencé la colonisation ‘de Saint-Christophe; il est question
d’indemniser « ceux qui les ont assistés jusqu’a présent »,
ce qui s'accorde bien avec les documents précédemment uti-
lisés, qui montrent Esnambuc commandité par des mar-
chands. Ensuite ce dernier, au profit duquel une somme de
3,000 livres est prévue pour le dédommager des forts, des
munitions et des esclaves laissés dans I'ile, semble bien en
avoir été Punique propriétaire, puisque Roissey, nommé dans
les autres parties de I'acte ou il est mis sur le méme pied
qu'Esnambuc, en est exclu dans celle-ci. Ce détail forlifie la
présomption que c'est & ce dernier que 'on doit attribuer
Pinitiative de la colonisation, que c’est & lui que serait due
aussi bien 'idée que les premiers essais de réalisation, enfin
que Roissey n’aurait été que I'ouvrier de la onziéme heure.

Dans l'acte de constitution de la Compagnie, tout comme
dans la commission donnée par Richelieu et dans le contrat
résumé ci-dessus, le titre qu’elle prend n’est pas mentionné.
Cette omission a conduit les historiens & la désigner sous le
nom de Compagnie de Saint-Christophe, bien qu’en réalité
son influence ne se soit pas restreinte, ainsi qu’on lé verra
plus loin, & la seule exploitation de cette ile.

Cet anonymat disparait dans les nombreux contrats du
tabellionage du Havre. Jamais il n’est fait mention de la Com-
pagnie de Saint-Christophe. Cavelet agit constamment comme

pales importatrices. (Ch. pE La Roxcikre, IV, p. 661, note 5, d’aprés B. N., Nouv.
acq. franc, 10.695, fol. 281,)
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directeur de la Compagnie des Indes occidentales ou des sei-
gneurs de ladite Compagnie, et toujours il se fait qualifier
ainsi. Tifre ambitieux el pompeux, peu en rapport avec l'ex-
tension_territoriale acquise par la Compagnie, ¢’est d’accord,
mais qui présente un caractére suffisamment officiel pour
qu'on puisse désormais désigner la Compagnie sous cetle
dénomination définitive.



— 133 —
CHAPITRE XI

La Compagnie a Saint-Christophe. — Les
premiers envois de colons

Le contrat d’association de la Compagnie portait que les
colons qu’elle recruterait prendraient place sur trois navires :
la Victoire, alors au port Saint-Louis, appartenant & Roissey, ce
qui étaitfpour lui une occasion de se défaire avantageusement
d’un batiment vieilli, et deux autres & acheter ultérieurement.
L’un d’eux, estimé a 8,000 livres, aurait été donné par Riche-
lieu en supplément de sa part. Ce ful vraisemblablement la
patache la Catholique, de cent a cent vingt tonneaux, armée- de
dix canons et huit pierriers, qui, en 1624, avait fait partie de
Iescadrille envoyée sous le commandement du chevalier Isaac
de Razilly (1), tant & la cote de Barbarie qu’aux parties de
’aval. De retour au Havre en juillet 1625, sous le commande-
ment de Jean Rolland (2), elle était depuis resiée désarmée (3).

Quant & lautre patache, dont le nom est resté en blanc
dans lacte ci-aprés, ¢'était la Cardinale, de soixante ton-
neaux (4); on ignore si elle se lrouvait au Havre ou au port
Saint-Louis.

Tandis qu’Esnambuc allait en Bretagne pour s’occuper des
préparatifs de lexpédition et y recruter des hommes, Cavelet

(1) L'expédition eut une fin malheurense. Razilly dul [aisser en otage a Salfi, o
il était débarque, son neveu et deux capucins sur trois (Ch. pE LA Roxcikrg, 1V,
p. 393), mais on ignorail que ses navires avaient éte ensuite en Amérique. Au nom-
bre des capitaines de sa division se trouvait un Havrais, Guillaume Dulas, vapitaine
en la marine, qui fut retenu par le sultan « pour cerlains différends entre le Roi de
» France el le Roi de Marocques. » Il y mourul a la fin de 1627 ou au commence-
ment de 1628. (Testament du 23 décembre 1627, fait « au Louvre du Roi de Maroc-
ques», altesté par Pierre d’Alencon et Michel Vézins, capucins. — Tabellionage.
Registre des reconnaissances numéro 197, pour Iannée 1632).

(2) Ou Roulland, capitaine de navire du Havre. I lui avait é1é promis 30 1. par
mois par Razilly (procuration du 16 aoil 1625). Les marchandises provenant du
voyage furent déposées dans la ceulle de Jean Coslé, sieur d° Escletot (caution par
David Duchesne, échevin, 11 décembre 1625).

(3) Tabellionage. Procurations des 14 et 24 juillet, 17, 16 et 19 aoit 1625,

(4) Le tonnage es indiqué dans une procuration du 26 juin 1628.
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et Roissey s'employaient activement & Ia méme tiche. Les
premiers accourus furent les parents des deux chefs, désireux
de partager leur gloire et leurs profits. Beaucoup d’autres
vinrent se ranger sous leurs ordres, surtout parmi les marins
déja familiarisés avec la mer et les pays tropicaux, mais ce ne
fut pas exclusif. Le brillant coloris des aventures en ces ré-
gions dissimulait ce que I'entreprise présentait de hasardeux
et personne ne pouvait deviner que ses débuts, faute d’expé-
rience et de prévoyance, seraient difficiles pour tous, néfastes
pour un grand nombre.

D’ailleurs, il est probable qu’on ne put faire de sélection et
que tous ceux qui se présenterent furent agréés; on ne sen-
quit pasde ce qu’ils savaient faire, nisi leur santé leur permet-
trait de résister aux fatigues et aux privations. Les notions les
plus élémentaires sur les conditions de lexistence nouvelle
manquaient. L’'impitoyable climat des Antilles allait bien vile
éliminer les faibles et les inaptes.

Comme beaucoup trop des registres du tabellionage, celui
des reconnaissances déposées en 1627 a été gravement endom-
magé, ainsi que je I'ai indiqué précédemment (1). L’humidité
a fait disparaitre le bord extérieur, et cet état de mutilation
mr’a fait hésiter a donner in-exfenso la transeription du document
suivant. Pourtant, en dépit de ces lacunes, qui resteront irré-
parables jusqu’au jour, bien problématique, ot 'on découvrira
I'une des expéditions délivrées aux intéressés, il offre un tel
intérét historique que je me hasarde & le reproduire tel qu’il
est. C’est, en effet, de la signature de cet acte que commence
véritablement la colonisation frangaise aux Antilles. J'indi-
querai par des blancs enire parenthéses les parties man-
quantes.

Du mercredi avant midi treiziéme jour de janvier mil six cent vingt-
sept, pardevant Jean Frecquel, notaire*et tabellion royal en la ville
Francoise (2), chez le sieur de Herteley Cavelet.

Furent présents en leurs personnes Urbain du Roissey, écuyer,
() sieur Desnambusc, commandeurs des vaisseaux nommés la Vie-

(1) Chapilre V.

(2) Nom souvent employé pour désigner la ville du Havre: on disait également
ville de Grice, ville Frangoise de Grice.
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toire (), port de deux cent cinquante tonneaux ou environ, le Catho-
ligue (), du port de six vingls lonneaux ou environ el la patache
() la (en blanc), étant de présent au port el havre de Saint-Louis,
en Bretagne, Richard de Beurriot, éenyer, sieur des Lombardz, lieu-
tenanl dud. sieur du Roissey, ( ) sieur de Flamare, capitaine de lad.
patache, Jean Roulland, m® dud. navire ( ), led. sicur du Roissey,
Vincent Apvril, m® dud: navire le Catholique, R ( ), dans lad.
patache, Guillaume Devreux et Jacques Piseaux, pilotes, Rie( ),
Jean Palille, contremailre aud. navire, m® Jean Mabire, prétre de
Saint-G (), Pierre du Roissey, s* de Fres (), Roissey, sieur de La
Trinitiére, Regné Diel, 87 du Parquel, Nicolas Diel, 8* (), Nicolas
Diel, 8" de La Vodrogue, Adrien Diel, écuyer, le s* Henry de La (),
le s™ Nicolas Lelou, demeurant a Carentan, me® Gilbert Nicolas, de
Mon (), Ysaye Loue, S* de La Regnardiére, Martin Frecquet, de
lad. ville de ( ), Marin, de La Palisse, aud. Bourbonnais, écrivains,
Me Francois () Le Thuillier, chirurgiens, demt & Honfleur, Cosme
Folin dit La (), Guillaume Quevillon, dud. lien de Grice, Nicolas
Le Sellier dit La Saulsaie ( ) Harfleur, Francois Bioche, dud. Har-
fleur, Jean Carbonnel, dud, Harfleur, Jean Fo ( ), Guillaume Bon-
homme, dud. Harfleur, Pierre Lefebvre, dud. Harfleur, Guillaume
() Grice, Jean Maillard, de ced. lieu, Jean Thierry, de ced. lieu,
Ysaac Robin, de ( ), Goubert, de ced. lieu, Pierre Vallée, dud.
Honfleur, Jean Taveau ( ), de ced. lieu, Pierre Gangre, de ced.
lien, Marin Gangre, de ced. lieu, Fra (), Thomas des Essariz, de
ced. lieu, Nicolas Bénard, de ced. lieu, Jonas (), Jean Royer, de
Lheure, Jacques Baumée (?), de Rouen, Pierre Togus ( '), de Ju-
miéges, Francois Compointz, de ced, lieu, Jean Burre (?) dud. Fes-
camp () ced. lien, Robert Houlgatte, de ced, lieu, Jacques Ymonnet,
de Lion, J ( ), Francois Pirou, de Fontenay. Marin Haultol, de
Graville, Denis Du (), Charles Saounier, du Herteley, Martin Despé-
riers, dud. Rouen, () Grice, Jean Danicl, de ced. lieu, Nicolas Le
Nud, de Mortaigne, ( ) ced. lieu, Jacques Barbot, de Bourneuf-en-
Retz, Pierre Nivelet ( ), Le Cordier, de ced. lieu, Jean Lallemand,
de La Chéyre, Jean Mar (), Charles, dud. Jumiéges, Charles Gau-
drey, dud. Fescamp, R