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Vous avez deviné notre pensée si, jetant un coup d'eil sur les
sujels divers que j'ai énumérés, vous jugez que notre travail a
pour but de faire un art et une science de matiéres que d’autres
ont négligées comme élant de sens commun et d’expérience.

( Bacow, De Augmentis scientiarum.)

Peut-lre, avee I'air pur des rivages yoisins,

Nous sont-ils enyoyés, ces ouragans lerribles,

Pour combatire la mort! En tes lois infaillibles,
Grand Dieu! ¢’est 4 nous d’avoir foi :
Tout est juste yenant de toi!

(FaLcoNER , Le Naufrage, 1762.)

Paris, — Imprimé par B, Thunot et C¢, 26, me Racine.



PREFACE DU TRADUCTEUR.

M. Piddington, dans la préface de son livre, rend compte comme
il suit du but qu’il s'est Proposé :

«Mon but, en publiant cet ouvrage, est d’expliquer aux marins ,
» dans un langage que tout homme susceptible d'un jour de tra-
» vail puisse comprendre, la théorie et Pusage pratique de la Lot es
» TEnpiTES pour toufes les parties du monde. Cette science est de-
» venue maintenant une partie §i essentielle des connaissances nan-
» tiques, que tout marin qui désire consciencieusement remplir ses
» devoirs, depuis I'amiral d’'une grande flotte jusqu’au plus simple
» master d’un caboteur de la Méditerranée ou des Antilles, doit, &
» tout événement , chercher a savoir ce qu’est cette science, dont il
» entend dire qu’elle apprend & éviter les tempétes, i fenir la meil-
» leure conduite dans les tempétes quand on ne peut les éviter, enfin
» parfois & profiter des tempétes! L’homme qui sait cela parfaitement
» doit avoir, & cet égard, sur celui qui ne le sait pas, un aussi grand
» avantage professionnel que nos flottes ef nos navires actuels, oi1 le
» scorbut est presque inconnu, ont sur ceux du temps d’Anson , oit
» ce mal emportait tous les équipages. »

Lauteur dit ensuite que son ouvrage est destiné aux hommes de
science comme aux hommes de pratique, et que, sison principal but
est de mettre les uns et les autres & méme d’apprendre ou d’apprécier
la science des tempétes dans toutes ses parties et dans fous ses usages,
autant que s’étendent nos connaissances présentes, il a aussi pour
objet de provoquer de plus amples recherches sur le méme sujet.
Puis il ajoute :

« Tout en m’efforgant de donner aux marins de toute elasse un livre
» & bon marché sur les résultats des travaux faits jusqu’a ce jour, fai
» indiqué en méme temps les principes de Ia science assez clairement
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» pour qu’il en pht étre complétement satisfait, et, s'il le voulait,
» entrer plus avant dans 'examen de leur origine et de leurs effets,
» et fournir de nonveaux matériaux & ceux qui en poursuivent la con-
» naissance..... J’ai d’ailleurs souvent préféré a des expressions plus
» scientifiques les termes les plus usuels du langage ordinaire du
» marin, priant seulement, & cet égard, ceux qui pourraient souhaiter
qu’il en fut autrement, de considérer combien est nombreuse, et le
» sera toujours, cette classe de marins, nos fréres , hommes méri-
» tants et de grande valeur d'ailleurs, qui n’ont pas eu les inestimables
» avantages d’une compléte éducation et qui pourraient étre éloignés
» del'étude de notre science, par la vue d’expressions difficiles et par
» le son de phrases savantes, quelque familieres d’ailleurs que les
» unes et les autres puissent étre & nos oreilles. »

Enfin, 'auteur cite cette phrase de la Quarterly Review de 1839 :
«Un ouragan a la mer est comme une bataille dans une campagne ,
» une circonstance importante , & laquelle , quoique rare , il importe
» d’étre bien préparé;» et cette autre du vieux Thomas Fuller : «Si
» les vents sont déchainés dans une tempéte, ils sont fous furieux
» dans les ouragans; » et il déduit de Ia la nécessité, pour un marin,
« d’étudier, en beau temps, la science de la loi des tempétes, s'il
» veut s'éviter, en mauvais temps, un monde de fatigues et d’ava-
» ries. »

=

M. Piddington a consacré plus de vingt années de sa vie & observer
les phénomeénes des tempétes, a lire les ouvrages qui en parlent, 2
analyser et & discuter une grande quantité de journaux de bord de
navires de toute nation, & provoquer des explications de la part des
commandants, & grouper les faits de méme nature et & chercher,
quand ils étaient nombreux et concordants, & en tirer des conséquences
pratiques utiles aux batiments de gnerre et surtout aux béitiments de
commerce, auxquels leurs ressources en personnel et en matériel ne
permettent pas toujours d’affronter les tempétes. On a de Iui, sur cet
objet, dix-huit gros mémoires et quarante-deux cartes, publiés de
4839 & 1848, dans les journaux de la Société du Bengale ; des instruc-
tions imprimées par ordre du gouvernement de 'Inde ; trois éditions
du Guide pour les ouragans des mers de I'Inde et de Chine, ouvrage
traduit en francais par M. Fornier Duplan; puis, en 1818, une pre-
miére édition du Guide du marin sur la loi des tempétes dans toutes
les parties du monde, édition dont M. Bonsquet (de Maurice) a publié
en francais un abrégé ; enfin, en 18355, une seconde édition du méme



L By

livre, avec de trés-nombreuses additions. Tant de travaux , aussi con-
sciencieux que persévérants, ont valu & leur auteur, de la part de
son gouvernement et de ses concitoyens, des témoignages publics
de satisfaction et de reconnaissance.

Sachant, par un ami commun, combien M. Piddington désirait
que la derniére édition de son principal ouvrage fiit 'objet d’une tra-
duction compléte en francais, encouragé d’ailleurs par plusieurs
officiers de marine & qui j’avais fait part de mon projet, j'ai tenté
cette traduction, que je livre aujourd’hui au public.

Quelle que soit la solution que recoivent les grandes questions de
navigation aujourd’hui pendantes et qui occupent, avec toute raison,
les méditations de nos amiraux et de nos officiers les plus expéri-
mentés, I'étude, au point de vue pratique, des lois qui régissent les
phénomeénes des tempétes, dans le but d'en tirer des inductions
ntiles aux marins, constituera toujours un probléme important pour
tous.

Depuis ’époque ot M. Redfield, aux Etats-Unis, a fait connaitre
ses travaux sur les coups de vent tournants, plusieurs personnes, et
spécialement le colonel Reid, ont rassemblé des documents, essayé
des théories et donné des régles pratiques; mais nul n’a recueilli au-
tant de faits, n’a discuté antant de matériaux et n’a poussé aussi loin
Pespril de synthése que M. Piddington ; nul autant que lui n’a fait,
de 'ensemble des observations réunies, un corps de doctrine aussi
satisfaisant sur la nature des Cyclones ou tempétes tournantes , sur
leur division en plusieurs espéces, sur leurs courses moyennes dans
les différentes mers, sur la courbure des vents dans les ouragans,
sur les lames et sur les courants de tempéte, sur ies houles ressenties
a distance, sur les inondations produites par les flots de la mer, sur
usage des roses transparentes du colonel Reid ; enfin M. Piddington
est le premier, je crois, qui ait cherché & déduire de la vitesse de
baisse du baromatre la distance approximative a laquelle on se trouve
du centre d’'une Cyclone, et par suite la maniére dont un bétiment
doit gouverner d’apreés les indications données par cette vitesse.

Il faut le dire, d’ailleurs, le Guide duw marin de M. Piddington
parait renfermer des détails superflus, des citations trop nombreuses,
des répétitions qui ne semblent pas toujours suffisamment motivées ,
de ces longueurs enfin si communes chez les Anglais. N'ayant point
été composé d’un seul jet, mais bien piece a piéce, morceau & mor-
ceau, & mesure que les faits se recueillaient et se groupaient avec
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Paide du temps, ces piéces, ces morceaux ne s’enchainent pas tou-
jours aussi bien qu'on le voudrait et accusent parfois des joints mal
fadts, pour me servir d'une expression technique qui met le doigt sur
ma pensee.

Mais ces légéres imperfections de forme n’dtent rien au mérite
intrinséque de I'ouvrage. Rédigé sans parti pris, sans théorie pré-
concue , en vue uniquement de rechercher la vérité, le livre de
M. Piddington peut étre précieux pour le physicien qui, dans 1’é-
tude des phénoménes atmosphériques, peuty trouver un trés-grand
nombre de faits recueillis et rapportés avec autant de soin que de
conscience. Ecrit par un homme de mer d’une grande expérience,
président d'une cour de marine ef possédant des connaissances éten-
dues et variées, concu d’ailleurs dans la pensée exprimée par 1'un de
nos premiers publicistes du siéele, que nous ne pouvons ni pénétrer
les substances, ni saisir les causes, et que ce que nous percevons de
la nature est toujours loi ou rapport, cet ouvrage doit étre surtout
consulté par le marin, qui peut y puiser, pour guider sa marche
dans les tempétes, des rdgles simples et d’'une application facile.

Puissé-je réussir, par ma traduction, & lerépandre dans la marine
francaise, et, aprés y avoir consacré, pendant une année, les loisirs
que me laissait mon service, étre de quelque utilité 2 cette grande
famille de marins 2 laquelle je suis fier d’appartenir.

F. J. T. CHARDONNEAU.
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GUIDE DU MARIN.

PREMIERE PARTIE.

1° HISTOIRE SOMMAIRE DE LA SCIENCE DE LA Lol DES TEMPRTES.— 2° Ou-
VRAGES SUR CETTE SCIENGE. — 3° EXPLICATION DES TERMES EMPLOYES.
— 4° EXpOSE DES THEORIES DIVERSES SUR LES MOUVEMENTS DES TEM-
PETES; SOMMAIRE SUR LEURS CAUSES.

Le mot Cyelone proposé dans la 17* édition de cet ouvrage comme nom
convenable pour désigner les ouragans, les typhons, ou tout coup de vent
soufflant circulairement, a éié généralement approuvé et est maintenant
employé partout comme terme consacré.

1. 1l y a peut-éire plus d'un siécle que furent publiées les premiéres
relations de navires qui avaient fui, vent arriére, dans un ouragan, un
jour ou plus, et qui cependant avaient fini par se trouver presque @ la
méme place que lorsque le coup de vent avail commencé; les plus vieux
marins connaissaient des cas de cette étrange et inexpliquée circonstance;
ils citaient aussi des navires capeyant qui avaient vu le vent faire tout le
EOUI' du compas, ou sauter tout & coup, avee ou sans intervalle de calme,
a un rhumb opposé du compas et soufller plus fort qu'auparavant, ou bien
des navires, peu éloignés I'un de l'autre, qui avaient regu, de rhumbs
opposés du compas, des ouragans furieux les dématant et les metfant en
danger de sombrer, et néanmoins variant différemment pour chacun d’eux.
Mais nul auteur, avant le commencement du dernier siécle, ne parait avoir
songé & expliquer ces faits, et la plupart, peut-étre , croyaient qu'on ne
Pourraif jamais en trouver 'explication.

2. Le docteur Blane, dans la relation de I'ouragan de 1780 & la Barbade
( Trans. Roy. Soc., Edinburgh, vol. I, p. 35), fait remarquer que « le vent
» souffla en faisant tout le tour du compas, circonstance qui distingue
» 'ouragan de tous les autres coups de vent des tropiques; » et un peu
plus loin que « les navires qui dérivérent au gré du vent, durant l'ouragan,
» ne furent pas emportés avec la rapidité qu'on aurait pu attendre de sa
» violence. Un navire marchand, avec 1'équipage & bord , chassa de ses
» ancres & la Barbade; tous les compas furent brisés; et, aprés avoir été



» ballotté environ deux jours et deux nuits, on le trouva i Uentrée de la
» baie de Carlisle (au point précisément d’ou il était parti), au moment ot
» I'on s’en supposait & bord & 100 lieues. »

5. La plus ancienne relation conservée dans laquelle ces tempétes sont
positivement considérées comme des Towrbillens, est celle du capt.
Langford , dans les Transactions philosophiques de 1698, dans un article
sur les ouragans des Antilles, qu’il appelle Tourbillons. 11 décrit la rota-
tion du vent, engage de prendre la mer avec les vents de N, pour gagner
le large, et de revenir avec ceux de S. E, quand leur furie est passée ; il
déerit leur progression et leur assigne quelques limites. Il émet aussi
une théorie pour rendre compte de leur origine.

On pourrait certainement trouver, dans les anciens navigateurs et voya-
geurs, de nombreux passages, qui, directement ou indirectement, traitent
les violentes tempétes des tropiques de Tourbillons. Il est remarquable
que Don Juan de Ulloa, en 1743, ait décrit complétement les tempétes
rotatoires et les sautes de vent sur la cote du Pacifique de I'Amérique du
Sud, comme on le verra dans un ‘extrait donné ci-aprés ; mais il ne semble
pas (du moins d'aprés la traduction anglaise, qui peut étre un abrégé) en
avoir entendu parler comme de tourbillons , ou les considérer comme tels,

4, Dons un-ouvrage publié en 1801 %, le eolonel Capper, parlant des
ouragans de Madras et de la cite de Coromandel, dit, p. 61 : « Toutes ces
» circonstances , examinées avec soin, font voir clairement la nature de
» ces vents, ou plutét prouvent positivement que ce sont des tourbillons,
» dont le diamétre ne peut éire de plus de 120 milles et dont le centre
» gemble généralement prés de Madras ou de Pulicat. » Puis, aprés en avoir
décrit quelques-uns sur la cote du Malabar et dans 'océan Indien du Sud,
il dit, p. 64 : « Ainsi, il semble que ces tempétes ou ouragans sont des tor-
» nades ou des tourhillons locaux, et sont ressentis avec une violence au
»moins égale sur la cote ef & une faible distance au large. »

5. Dans son Guide, publié pour la premiére fois au commencement de
ce siécle, Horsburgh émet I'idée que les tempétes , particuliérement celles
de la mer de Chine, sont rofatoires, c’est-i~dire de grands tourbillons,

6. Unauteur frangais, Romme, dans un ouvrage plein de recherches?,
publié en 1806, décrit le typhon de la mer de Chine, vers le golfe de Ton-
quin, comme un Tourbillon ; puis, en parlant des coups de vent du eanal
de Mozambique, il dit positivement que, pendant la mousson de N, E, on
¥ éprouve les plus fortes tempétes, et « qu'alors les venls se mewvent en
» towrbillons , avec grosse mer, ciel sombre et forte pluie, vol. II, p. 106
» et 132.» Le méme auteur décrit les tempétes du golle du Mexique, p. 45,
comme des ouragans et des tourbillons. Il décrit aussi trés-complétement
la rotation des vents dans 1&s ouragans du golfe du Bengale, p. 148 &

4 Observations sur les vents et les moussons.
2 Tableaux des vents , des marées el des couranls.
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150 ; mais, en parlant de ces derniers, il ne les appelle pas positivement:
des tourbillons,

7. Ainsi, jusqu'aux dix premiéres années de ce siéele, on savait et on
publiait seulement que les ouragans et les tempétes des tropiques étajent
souvent de grands tourbillons. Franklin, sans doute, avait montré, en 1760,
que les coups de vent de N, E de la cote d’Amérique venaient du S.0;
mais il n'avait pas poussé ses recherches plus avant.

8. Le professeur Farrar, de I'Université de Cambridge, Nouvelle-An-
gleterre, dans une relation de la tempéte de Boston du 23 septembre 1815,
imprimée dans les Transactions philosophiques américaines, et réim-
primée dans le Quarterly Journal (de Brande) of Science, 1819, p. 102, se
sert des expressions remarquables suivantes (les italiques sont de moi):
«Je n'ai pas pu trouver le cendre ou les limites de ceite tempéte. Elle
» élait trés-violente dans des endroits séparés par un intervalle considérable
»I'un de l'autre, tandis que la région intermédiaire soufirait beaucoup
» moins. Sa course, & travers les foréts, fut marquée en quelques endroits
» avec presque autant de précision que si les arbres avaient ét¢ abattus
» pour tracer une route'. Dans ce cas, je crots au passage d'un tourbillon,
» et non @ la translation en avant du grand corps de Uatmosphere. »

11 se met alors & décrire I'étendue de la tempéte et les variations du vent
sa variation dans des sens opposés, & Boston ef & New-York, ainsi que la
différence de temps entre la violence maximum dans les deux endroits
de maniére & ne pas laisser de doute que cet ouragan n’ait été une véri-
table Cyclone; mais il ne généralisa pas les faits et laissa ainsi I'honneur
de la découverte & M. Redfield.

9. J'ai omis, dans la premiére édition, la remarque suivante, tirée de
Youvrage de M. Thom : « Le professeur Mitchell, dans son livre (De la
» cause immédiate de certains vents), publié en 18317, émet l'opinion
« que les phénoménes des vents et des tempéles sont le résultal d'un tour-
» billon ou mowvement giraloire, généralement de médiocre élendue,
» spécialement dans la région de Uatmosphére ot ils dominent. Quoique,
»najoute M. Thom , il ne soit pas possible d’étre complétement de son avis
»sur la cause de ce phénoméne, 1'hypothése d’une action circulaire, dans
» les troubles orageux de I'atmosphére, 8’y trouve suffisamment exprimée. »

0. Heureusement pour la science, M. William Redfield, de New-York,
avait porté son attention sur ce sujet, dans le cours de ses recherches pro-
fessionnelles comme constructeur naval; et, en 1831, il publia, dans le
Journal de Science Américain, un article important, le premier d'une série
nombreuse; dans lequel il démontra non-seulement que les tempétes de la
cote américaine étaient des tourhillons, mais en outre qu’elles étaient des

! C’étail probablement le vortex furieux du centre, qui élait ici une véritable lornade,

car la tempdte, d'aprés les documents du professeur Farrar, avait enyiron 200 milles de
diamétre.

# Edinburgh New Philosophical Journal, de Jamieson, vol, XL
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tourbillons progressifs ,qui marchaient en avant suivant des lignes courbes
sur une étendue considérable, pouvaient se tracer & partir des Antilles, et
longeaient la cote des Etats-Unis , ol ils se courbaient vers I'E, entre les
Bermudes et les bancs de Terre-Neuve. Il donna aussi un grand nombre
d’excellentes régles pratiques pour diriger les navires de facon a éviter,
ou au moins & diminuer les chances d’avaries provenant des tempétes rota-
toires, et il fit des remarques importantes sur le barométre pris pour guide.

11. Dans un article bien fait sur la Loi des Tempétes, de la Revue du
Nord-Amérique , avril 1844, je trouve les paroles suivantes , qui non-seu-
lement font partie de I'histoire de notre science, mais, en outre, sont un
tribut légitime aux travaux de tous les hommes qui y sont nommés, car
je n’ai pas l'intention de traiter avec moins de respect ceux dont les idées
ont été, je crois, reconnues erronées : nul ne peut avoir entrepris des re—~
cherches originales dans une branche des sciences physiques, sans sentir
bientot que I’humanité doit beaucoup plus qu'on ne le croit généralement
a ceux qui se sont égarés dans leur route ; ce sont les soldats qui ont suc-
combé, les heureux sont les vainqueurs, qui survivent pour recueillir les
bonneurs du combat :

« Vers 'époque ot le physicien Redfield s’occupait, dans ses premiers
» travaux, & observer par lui-méme et & recueillir les observations des
» autres, des recherches semblables étaient I'objet d’études en Allemagne.
« Le soir de Nogl 1821, aprés une longue suite de temps orageux, le baro-
» métre tomba si bas en Europe, que I'attention des météorologistes fut
» vivement frappée de cette circonstance. M. Brande ayant obtenu les
» journaux tenus a cette époque dans des lieux divers, arriva i cette
» conclusion que durant cet orage, les vents soufflerent de tous les points
» du compas vers un espace central, ot le barométre était pour le moment
» & son point le plus bas. Cette conclusion fut attaquée par le professeur
n Dove, de Berlin, qui soumit les observations réunies par M, Brande,
» ainsi que d’autres, & un nouvel examen, et montra qu'on obtenait I'ex-
» plication de tous les phénoménes en supposant un ou plusieurs grands
» courants rotatoires ou tourbillons marchant du S. O an N. E!. Avant
» d'ailleurs que cette discussion fiit connue aux Etats-Unis, M. Redfield,
» par une suite de recherches indépendantes des précédentes, était arrivé
» au résultat que nous avons déja énoncé; et son opinion s’est fortifiée par
» des [aits et des cas si nombreux et si bien constatés qu'il justifie pleine-
» ment la distinction que sir David Brewster lui a accordée dans les
» termes suivants : La théorie des tempétes rotatoires a été d'abord mise
naw jour par le Colonel Capper; mais nous pouvons réclamer powr
n M. Redfield Uhonneur plus grand d'avoir pleinement approfondi le
n sujet el assis évidemment la théorie sur une base inattaquable®, »

* London and Edinburgh , Journal of Science, n°* 67 el 68,
* Philosophical Magazine, yol, XVIII, 2¢ série,
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12. M. Redfield fut suivi, en 1838, par le Colonel Reid, des ingénieurs
royaux , qui publia 'ouvrage, remarquable ¢t bien connu, communément
appelé Reid , on the Law of storms (Reid , de la Loi des tempétes), dans
lequel il confirma d’abord pleinement les idées de M. Redfield, et augmenta
considérablement les preuves par ses recherches sur les ouragans des
Antilles et de I'océan Indien du Sud; il prouva de plus (ce que M, Redfield
avait déja annoncé théoriquement) que, dans 'hémisphére Sud, les tem-
pétes tournent dans un sens contraire a celui de leur rotation dans I'hémi-
sphere Nord.

13. Le Colonel Reid fit aussi, de son coté , faire & la science un grand
pas : il l'introduisit dans I'usage pleinement pratique; il montra qu’on
pouvait, de la théorie, déduire des régles stires pour fuir, vent arriére,
ou capeyer dans un ouragan, et qu'en outre les navires obligés de capeyer
devaient , pour éviter d’étre masqués par la rotation du vent venant de
I'avant, choisir un bord particulier pour capeyer, suivant le coté de la
course de la tempéte sur lequel ils se trouvaient; enfin qu'ils pouvaient
souvent, au moyen de cette connaissance, profiter des ouragans en navi-
guant aufour d'eux au lieu de les fraverser ; dés lors la théorie, semblable
4 beaucoup d’aufres sciences, au licu de rester une simple idée spécula-
tive ow une hypothése dont les usages avaient ¢té seulement entrevus et
espérés d'une fagon obscure et lointaine, devint une Lo¢ pratique — LA
Lot DES TEMPETES, — d'un usage capital pour le marin et de la plus haute
importance pour toutes les nations commergantes et maritimes.

14. Telle est 'histoire de la Loi des tempétes !, depuis les premiéres
observations et les premiéres suppositions jusqu’i sa détermination. Je puis
ajouter que le docteur A. Thom, du 86° Régiment, a publié aussien 1845,
un ouvrage remarquable sur la science en général et plus particuliérement
sur les Cyclones de Maurice et de I'océan Indien du Sud. Mes propres pu-
blications sur ce sujet, antérieures & celle-ci, ont pour la plupart paru
dans leJournal de la Société asiatigue du Bengale, depuis 1839 jusquid ce
jour; relatives aux mers de Chine, d’Arabie et d’Andaman, a la baie de
Bengale et & I'océan Indien du Sud, elles formeraient maintenant, si on
les rassemblait, un volume de 887 pages, avec 42 cartes et figures. Voici
quelques-uns de nos résultats : la détermination des courses moyennes des
tempétes dans les diverses mers; la division des tempétes; I'occurrence
fréquente de doubles tempétes; la courbure des vents dans un ouragan;
les preuves des lames de tempétes et des courants de tempétes; tout cela
est joint & des matiéres de moindre importance, que j'examinerai compléte-
ment plustard. L'invention des Roses en corne pourrait méme ne pas étre
classée’parmi ces derniéres, car elles ontété, j'ailien de le penser, le moyen
de faire comprendre & un trés-grand nombre de personnes I'objet et I'avan-

1 Je ne mentionne point ici la théorie de M. Espy : cetle théorie n’est pas la notre el

est, je crois, contredite par les faits. Elle se compose de deux parties : les causes des
ouragans el leurs eflets. Yen parlerai plus lard.
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tage de cette science, qui sans cela aurait pu étre fort embarrassante. Re-
marquons cependant, avant de terminer ce paragraphe, que partout les
esprits de bien des marins observateurs paraissent, depuis longtemps déja,
pénétrés de l'idée que les grandes tempétes et les ouragans sont de grands
tourbillons. M. Redfield cite une lettre du capt. Waterman de I'Illinois,
qui se termine ainsi : « Je dois seulement ajouter, d’aprés une expérience
» de vingt & trente ans, pendant lesquels j'ai constamment navigué dans
» I Atlantique , que mon esprit est bien persuadé que les fortes brises ou
» les ouragans marchent sous la forme de tourbillons. »

15. OUVRAGES SUR LES TEMPETES. Voiei, au sujet des Cyclones, la
liste presque compléte de fous les ouvrages et brochures qui ont précédé
le livre actuel; j'insére ici cette liste, vu que ces écrits font partie de I’hig-
toire de la science; j'y renverrai d'ailleurs souvent dans le cours de V'ou=
yrage. 2

As Capper, des Penls et des Moussons ; Londres, 1801,
2° Arlicles de W, €, Redfield, Esquire de New-York, dans le Journal des Sciences
americain et le Magasin nautigue (anglais), de 1831 4 1848,

3° Articles du Lieul. Evans (m. r.); Magasin nautique el routier de U Allantigue de
Purdy, 1838 4 1839, 3

%&® Professeur H, Dove, de Berlin, quelques articles,

5° Colonel Reid, Essai de développement sur la Loi des tempéies; 17° édition en 1838,

2° en 18&1, 3° en A840. (Voir 17°.),
== 'l'i‘é"é\":"éré'ﬁébjlﬁc& 4 la Société anglaise, aotit 1838,

6° Docteur Brewster, Revue @ Edimbourg , janvier 1839, vol. LXVIII.
7o Capt. Basil Hall, Revue itrimesirielle élrangére, avril 1839,
8¢ H, Piddington, dix-huit mémoires sur diverses tempétes, Journal de la Sociéié asia~
tigue du Bengale, vol. VIIL, 1839, et vol. XVIII, 1849,
9° —— Guide du marin sur la Loi des tempéles dans toutes les parties du monde,
deux éditions, 17 en 1848,
—— Notes sur la Lot des tempétes, & Tusage de Pexpédition de Chine, présentée au
gouvernement de PInde, deux éditions,
e Guidfl pour les ouragans des mers de Chine et de I'Inde, trois éditions, 1844 &
1847,
10¢ Professeur I. P. Espy ; Philosophie des tempéies ; Boslon et Londres , 1841,
Mo Revue du Nord-Amérigue; ne 123 , avril 1854,
420 Alex, Thom, (d. m,), 86* Rég. dinfanteric. Recherches sur la nature el la course
des {empéles; Londres, 1845,
A3° Commander A, P. Ryder (m. r.}, Régles pratiques pour échapper @ un ouragan,
déduiles de la Théorie rotatoire élablie par le Colonel Reid; Londres , 1847,
A4 professeur Loomis, de la Tempéle américaine de décembre 1831, Transactions phi-
losophiques américaines; nouvelle série, vol. VIL.
A0 Revue de Calcutta, 1847, oclobre.
16° 1. Bonsquet , Science des tempéles, ou Guide du Navigaleur, Traduction abrégée du
Guide dw Marin , avec additions et notes ; Maurice, 1849,
A7 Col. Reid, Suite du développement de la Loi des tempétes el des venis variables;
Londres , 1849,

18° Capt. 8. Van Delden; traductions de Pouvrage du docteur Thom et du Guide du Na=
wvigateur, en Hollandais,

16. EXPLICATION DES MOTS LOI DES TEMPETES, ET DE QUELQUES AUTRES
TERMES, Lorsque la Lo des tempétes, que j’ai traitée de Théorie dans les
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pages précédentes, a été confirmée comme Loi, Ie Col. Reid en a déduit
des régles qui Iui donnent une utilité pratique ’. Voici ce que signifient
les mots Loi des tempéles : les auteurs déjk cités, beaucoup d'écrivains
dans des publications périodiques, et quelques autres observateurs, dont
les résultats n'ont pas été publiés, ont fait Pexamen et I'analyse soi-
gnée de plus de deux mille journaux peut-étre et de quelques centaines
de tempétes, et il a été prouvé que le vent, dans les ouragans, et fréquem-
ment dans les violentes tempéies des hautes latitudes des deux cotés de
I'Equateur, a deux mouvements : il tourne ou souffle aufowr d'un foyer ou
centre d'une forme plus ou moins circulaire ? et en méme temps ila un
mouvement en avant, droit ou courbe; ainsi, 4 la fois, comme un grand
tourbillon, 4I fourne autour d'un centre, et en méme temps roule pour
ainsi dire en avant.

17. Ensuite on a prouvé qu'il tourne, dans la partie Nord de I'Equateur,
de I'Est ou de droite, par le Nord vers 1'Ouest, ou en sens coniraire des
aiguilles d'une montre; et, dans ’hémisphére Sud, que son mouvement
est dans I'autre sens, ou comme les aiguilles d'une montre; ainsi, comme
'exprime le professeur Dove, de Berlin, il court S.E.N.O pour I'hémi-
sphére Nord, et N.E.S.0 pour I'hémisphére Sud, si nous commengons tou-
jours & droite, ou du cété Est des cercles.

18. Ces deux Lois principales constituent la régle ou Lol DES TEM-
pETES. Et, comme on I'a dit précédemment, sa vérité a été abondamment
vérifiée dans quelques parties du monde; dans les autres, quoique nos
preuves soient trés-imparfaites et que quelquefois méme nous n'en ayons
pas du tout, nous pouvons aussi ajfirmer son existence, et cela avec de
trés-forts motifs, car il existe habituellement une grande analogie dans les
lois de la nature; toutes les recherches nouvelles nous apportent d'ailleurs
de nouvelles preuves de la vérité de notre loi dans les deux hémisphéres.

19. Dans son application aux usages nautiques, la nouvelle science est
tgalement appelée Loi des tempétes. Cela veut dire ici qu'elle offre un
genre de connaissances indiquant au marin, dans bien des cas : 1° La
meilleure chance d'éviter la partie la plus violente ef 1a plus dangereuse
d'un ouragan, laquelle est toujours prés de son centre; 2° Le moyen le

1 THEORIE el Lor. C’est avec son oelant que le marin peut le mieux comprendre ces
deux mols. Tant que ceux qui portérent leur attention sur la lumiére supposérent que,
quand elle était réfiéchie par un miroir, elle P’était toujours sous un certain angle dé~
pendant, d’une maniére ou d’une autre, de la direction sous laquelle le rayon primitif
frappait le miroir, ce fut une Théorie. Quand I'expérience prouva que I'angle de réfexion
¢lail loujours égal 4 Vangle d'incidence, ce fait devint la Loi de réflexion ; et, quand Hadley
se seryit de celle loi pouroblenir des hauteurs exactes, et pour doubler 'angle par les deux
réflexions de Vingtrument, il 'employa a un objet nautique de premiére importance et d'une
utilité pratique journaliére. Tels sont les trois grands pas de la connaissance et des rogrés
humains : La Théorie ou supposition qu'unfait arrive toujours suivant eerlainesrégles, (@

preuve ou Loi qu'il arrive ainsi et arrivera toujours ainsi, enfin Vapplication de cetie loi
aux besoins de la vie commune,

2 voyez les Roses de Tempétes, pl. VI.
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plus stir de diriger son navire, si 'on se trouve enveloppé dans un ouragan;
et 3° Le moyen de profiter d'une tempéte en naviguant circulairement
autour d’elle, au lieu de la traverser en droite ligne; nous supposons tou-
jours, dans ce dernier cas, qu'on est en pleine mer.

20. TemMPETES, Quand on emploie ce mot : Tempéle, on se préoccupe
moins de la force du vent que de son mouvement.

Une fempéte ou tourmente peut vouloir dire, soit un coup de vent, soit
un ouragan; mais on veut toujours parler, dans notre science, d'une tem-
péte de vent, et non, comme on le fait fréquemment 4 terre, d'une tempéte
de tonnerre et d’éclairs senlement.

Un coup de vent veut dire une tempéte de vent dont la direction est
assez réguliere pendant longtemps; quelquefois, non-seulement pendant
des jours, mais aussi pendant des semaines, comme les coups de vent des
moussons ordinaires et les vents d'hiver de 'Atlantique, de la Manche et
du golfe de Gascogne.

Un ouragan veut dire généralement une tempéte fowrnante de vent,
soufflant avec une grande violence et sautant souvent, plus on moins subi-
tement, de maniére i faire le demi-tour ou le tour complet du compas en
quelques heures. Les mots Tempéte et Ouragan sont tous deux employés
pour indiquer un coup de vent fournant; on dit Ouragan quand le coup
de vent est d’'une violence excessive..

Mais ces mots : Tempéte, Coup de vent, Ouragan, Tourmente, etc.,
sont trés-susceptibles d’étre employés indistinetement et d'étre pris I'un
pour L'autre; ils produisent ainsi quelque confusion et égarent méme le
simple marin. Notre nouvelle science, qui a démontré un mouvement cir-
culaire ou tourbillonnant (vorticulaire), a besoin d’un nouveau mot pour
distinguer les vents de toutes sortes qui ont des trajets trés-courbes, de
ceux, analogues aux alizés et aux moussons, que nous pouvons regarder
comme soufflant sur des lignes droites ou presque droites.

En copiant, sur le premier mémoire de M, Redfield ( De quelques faits
météorologiques), la plupart des noms suivants, je les ai classés, non
comme il I'a fait suivant leur force, mais suivant la nature de leur mou-
vement; j'ai noté avec un point 7 ceux dont nous doutons encore :

PREMIERE CLASSE,

Vents rectilignes ( Directs).

Vents alizés, Bouffées et Rafales.
Moussons, Quelques grains ordinaires.
Quelques coups de vent des hautes | Harmattan?

latitudes? Brises de terre et du large.
Grains blancs (Cote d’Afrique). Nord-Ouest (du Bengale).
Tornades quelquefois? 1. Sumatra (du détroit de Malacca).

1 M, Redfied prouve clairement qu'une torpade, celle du Nouveau Brunswick, a eu
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Nord-Cuest de I'Inde. Siroeco ?
Helm-Wind {duCumberland et des | Vents étésiens?

contrées montagneuses|. Willy-Waws (du détroit de Ma-
Vents de pluie (provenant d’une gellan).

chute de pluie prés d’un endroit, | Pamperes (de la Plata).
comme aux cascades).

DEUXIEME CLASSE.

Vents circulaires (ow @ courses {rés-courbes).

Tempétes-Ouragans (quelques coups | Tornades africaines (quelquefois)?

de vents des hautes latitudes|? Trombes marines.
Tourbillons de vent, pluie, pous- | Eclats de trombes (de trombes ma-
siére, etc., appelés en Espagnol, rines}, etc.

en Portugais, en Anglais, etc., | Samiel.
Turbo, Turbonado, Whirlwind. | Simoun.

Je ne suis pas personnellement contraire aux nouveaux noms; mais je
sais combien de gens de mer et méme de terre ont pour eux de répu-
gnance. Je pense toutefois qu’on pourrait, pour toute cette derniére classe
de vents circulaires ou a trajets trés-courhes, adopter le terme Cyclone,
du grec Kbzhos (qui signifie entre autres choses le repli du serpent}, car
nous n'affirmons pas ainsi que le cercle soit parfait, quoique le circuit
puisse étre complet, mais nous exprimons suffisamment la fendance de
ces météores & un mouvement circulaire. Son usage nous permettra de
parler de ces phénomenes sans confondre des noms qui peuvent exprimer
des vents rectilignes ou circulaires (tels que Coup de vent, Tempéte,
Ouragan, ete.), avec ceux qui sont employés plus fréquemment (comme
ouragan) pour désigner plus particuliérement la force du vent. C'est 1a ce
qui conduit a la confusion; car nous parlons (et nous-mémes auteurs
V'écrivons) de navires et de lieux, dans la méme Zempéte, qui ont éprouvé
la tempéte & son déhut, le coup de vent lorsqu'elle fraichissait, I'Curagan
lorsqu’elle passait au-dessus d'eux, et ainsi de suite, et cela principale-
ment parce que les navires ou les localités dont on parle ont ressenti le
vent & différents degrés de force, et cependant tous ont éprouvé quelques
parties de la méme tempéte circulaire. Cyeloidal est un terme connu;
mais il se rapporte a une courbe géométrique définie ne se rapprochant
pas suffisammment de nos idées ordinaires, qui sont celles de quelque chose
d'd pew prés quoique d'imparfaitement circulaire. Maintenant, si nous
employons un seul mot, et disons la Cyclone commenca, fraichit, passa
par-dessus, etc., nous nous débarrassons de toules ces ambiguités, nous
nous servons du méme mot pour exprimer la méme chose dans tous les

un mouvement tourbillonnant, et le Col. Reid cile un journal du Tariar (m. _r.], sur la
eile d’Alvique , prouvant que les torpades , quelquefois au moing, sont rotaloires,

2
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cas, ef cela sans fenir compte de la foree du vent, pour laquelle nous potmr-
rons alors librement employer les mots Brise, Coup de vent, Tempéte,
Tourmente, Ouragan, Typhon, ete.?!, Dans la premiére édition de cet
ouvrage, je me suis aventuré & proposer ce nouveat mot, ainsi qu'a Va-
jouter dans une parenthége, totites les fois que je voulais exprimer un
vent tournant en circuit, soit cercle, soit ellipse, ou un vent décrivant une
spirale par sa progression rotatoire, Commeil a été généralement approuvé
et trouvé, dans tous les cas, d'abord a I’abri de toute objection et souvent
trés-juste, je l'ai maintenant adopté (ainsi que je I'ai noté en téte de cette
partie) avec ses dérivatifs naturels, Cyclonique et Cyclonal, et méme
Cyclonologie, dont nous nous servirons dans I'édition actuelle en parlant
de notre nouvelle science.

Ily a, dans les latitudes tropicales et jusqu’a 50° ou 55° Nord et Sud de
I'Equateur, deux sortes de tempétes ou de tourmentes : les coups de vent
des moussons ou des venfs alizés, ou les coups de vent d’hiver, dans
lesquels le barométre reste haut et le vent régulier; et les ouragans ou
typhons (Cyclones), soufllant souvent avee une irrésistible furie et accom-
pagnés presque invariablement d'une baisse du barométre. Peut-éire en
est-il de méme plus loin de I'Equateur, mais nous n'en avons pas |'entiére
certitude,, sanf pour les tempétes dela Manche et quelques-unes au large
du cap de Bonne-Espérance et du cap Horn.

21. La Lame de tempéte estune masse d’'eau, de plus ou moins de dia~
métre selon la fempéte, s'élevant au-dessus du niveau ordinaire de1'Océan
par la diminution de la pression atmosphérique et peut-étre par d’antres
causes; samasse est entrainée avee la tempéte ou marche devant elle, et,
quand elle atteint les baies ou les embouchures de riviéres ou d’autres po-
sitions fermées, elle se resserre, son élévation augmente et elle cause de
terribles inondations; mais il en est rarement ainsi sur des cotes ouvertes,
ol elle n'arrive pas & une aussi grande hauteur, vu qu'elle peut alors s'é-
tendre rapidement et trouver son niveau.

Les Covrants de tempéte peuvent se définir briévement : des courants
circulaires sur les circonférences des Cyclones ; nous en sommes suffisam-

1 Pai maintenant sous les yeux (octobre 1846), un journal donnantla relation d'un
meeting des fleuristes (jardiniers et marchands) du district de Londres-Sud pour aviser
au moyen de réparer leurs pertes causées par un fort orage de gréle et de tonnerre ar-
rivé au mois de juillet ou d’aotit de celle année. Dans cel arlicle, les mols ouragan,
coup de vent el orage sunt employés pour parler du météore, comme Vappelleraient les
Frangais, EL, dans un aulre journal, donnant la relation de Vorage qui visila Edimbourg
le & mars, la tempéle est allernativement appelée Coup de vent el Ouragan, et 1¢ pro—
fesseur Nicol, de Pobservaloire de Glascow, la traite finalement de tempéte de translation
ou de fourbillon en mouvement, Pun grand rayon et d'un immense pouvoir. Le sim-
ple mot Cyclone edL exprimé tout ce gue le professenr Nicol voulail dire; et lui el Pé-
diteur du journal eussent alors eu toutes les aulres expressions pour rendre la violence
de la tempéle (gréle et orage), sans conduire le lecteur & supposer, én employant , par
moments, le lerme ouragan, qu'il y avait quelque chose de rotatoire dans le vent, si
d’ailleurs ils n’entendaient pas l'exprimer,
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ment certains pour gueles marins doivent supposer foujours leurexistence,
ou au moins se défier de leur possibililé ou de leur grande probabilité,

La Lame de fond (expression des écrivains frangais) concourt aussi, sans
aucun doute, 4 Pinondation ; mais comme la cause n'en est point A la sur-
face, je ne m'en oceuperai point ici. : =

Nous ayons ainsi, dans chaque Cyclone, deux genres de forces (cou-
rants ) agissant sur un navire, indépendamment de celle du vent, I'une
Pentrainant en avant sur sa course, et l'autre le faisant dériver surla
circonférence de cette partie du cercle de la Cyclone ou il peut étre.

22. Roses de tempéle. Les plaques en corne qui se trouvent dans les
poches de ce livre * sont ce qu'on appelle Clercles ou Roses de tempéte ou
d'ouragan du colonel Reid.

Elles servent & capeyer et & se diriger sur toufes les parties d'une carte.
On peut les supposer, & son gré, représentant une Cyclone de 50 ou de
500 milles de diamétre. Celle, par exemple, qui couvrirait la partie Nord
de la baie de Bengale, montreraif que le vent, dans la méme Cyclone, est
Sud sur la céte d'Arracan, Est & Sand-Heads, Nord sur la cote d’Orissa,
et Ouest au milieu du golfe; et, si onla faisait mouvoir sur la carte, on
verrait les changements de vents gu’éprouverait un navire ou une ile qui
se trouverait sur to marche de Ia Cyclone; en la placant sur une carte des
Antilles; son centre entre la Barbade, Saint-Wincent ef Sainte-Lucie, elle
indiquerait le vent qu'éprouvent, dans les ouragans, ces iles ou les navires
dans ces parages : N. N. E et N. N. O pour Saint-Vincent et Sainie-Lucie,
etS. 8. 0 pour la Barbade, & la méme heure. Voilk pour la rose de 'hémi-
sphére Nord. Avec celle de I'hémisphére Sud, tout est renyersé; et, sila
rose de cette hémisphére est placée entre Maurice et Bourbon, on verra
quun vent Cyclonal du S. E & Bourbon peut, si le cercle est assez large
pour atteindre jusque-la, étre N. O & Maurice. Il en serait de méme sur
tout le globe, dans chaque hémisphere.

95. La Course d'une tempéle est la ligne ou le chemin sur lequel Ia
tempéte se meut; on considére ordinairement comme la course, la ligne
ou le chemin imaginaire suivi par le cenire, quoiqu'on pit, si on le voulait,
appeler sa course ou route, la largeur totale qu’elle parcourt. Ces courses
sont différentes dans les différentes parties du monde, et par les differentes
latitudes; et, comme on est certain d’ailleurs que Ialoi ordinaire de varia-
tion a lieu partout, elles doivent étre 1'objet principal des recherches en-
core & faire, car la conduite d'un navire dépend beaucoup de la connais-
sance de la course de la tempéte, ainsi que nous Ie verrons plus loin,

24. Rotation (Turning) et Variation (Veering) du vent dans une Cy-
clone; les marins auront soin de ne pas confondre ces deux mots, quoi-
qu’ils se rapprochent tant, par la consonnance et par les idées. Ainsi, sup-

‘ 1 Le traducteur les a remplacées ici par la planche n°® VI imprimée sur papier iranspa=
rent,
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A posons, comme dans la figure
ci-contre, deux navires A et B

a& 4 80 milles de distance 'un de
'autre; une tempéte marche
vers eux del'0. 1/48.0 ou de
. 1'0. 8. 04 I'E. N. E, comme
/ dans]'Océan Atlantique nord;

onverra, en faisant mouvoir le

B centre de la rose en corne le
. long dela fleche, que les chan-
ﬂ = gements successifs sont:
Pour A. Pour B,
S.E. 1/48, S. 8 0.
S. E. S 0.
E. S. E. G.5.0.
Est. Ouest.
N.E, 0. N0,
N. N. E. N, 0.
N.1/4 N. E. N.N. O

Voila la variation du vent, et quénd nous disons que dans les deux
hémisphéres le vent fourne de telle et telle maniére, dans un coup de vent
rotatoire (Cyclone), nous voulons exprimer par la que foute la masse du
tourbillon, quelle que soit son étendue, a un mouvement rotatoire (tourne)
comme les aiguilles d'une montre (heure| ou en sens inverse; mais, quand
nous disons que le vent varie ou variera dans une direction donnée, nous
voulons toujours parler de ses changements ou sautes graduelles ou su-
bites dans les différentes parties du cercle. Ainsi le vent, dans un Ouragan
ou Cyclone, tout en fournant réellement dans un seul sens, suivant
I'hémisphére o arrive le tourbillon, peut, avec deux navires placés sur
des cotés différents de la course de son centre, varier, en apparence, con-
tradictoirement pour Pun et pour 'autre, ct en opposition, pour 'un
d’eux, avec la loi donnée. L'une de ces variations, que les marins appel-
lent refuser, nous fournit I'explication d’un sujet fréquent de confusion et
de contradiction. Quelquefois, en effet, un navire voit le vent adonner
dans la moitié d'une tempéte (Cyclone), puis refuser quand il se trouve
dans le demi-cercle opposé de la tempéte. Dans cet exemple, nous avons
supposé les navires capeyant; s'ils fuient vent arriére, et changent ainsi
rapidement de position, les changements de vents différeront évidemment.
M. Redfield dit & ce sujet, p. 176 du Journal américain des sciences,
2° série, n° 2 : « Paradoze des venis rotatoires. 1l est possible que quel-
» (ues personnes ne comprennent pas clairement comment le vent, dans
» un fourbillon progressif qui tourne dans un sens constant autour de son
» axe, puisse, en méme temps, vavier dans des directions opposées, sur leg
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» cotés opposes de la ligne d’axe. Mais ce fait, dont explication a déja été
» essayée, est, on peut le voir, le résultat nécessaire de la loi de rotation
» telle qu'elle se manifeste dans toutes les masses tournantes, et nul ne
» peut, §'il ne comprend cette loi, poursuivre avec fruit ces études.

» Sur un disque circulaire de fort papier, écrivez une ou plusieurs lignes
» circulaires autour de son centre , concenfriquement ou en spirale; puis,
» mettez ce disque en rotation autour de son centre, faites courir sur lui
» deux doigts dans des directions paralléles, chacun de chaque coté de
» l'axe, I'un coupera I'écriture circulaire dans l'ordre ou les mots sont
» écrits, tandis que , sur le coté opposé, Tautre doigt, quoique marchant
» dans la méme direction, traversera I'écriture dans lordre renversé ou
» opposé & celui dans lequel les mots sont éerits. Il en sera de méme évi-
» demment que le disque tournant avance sous les doigts ou que les doigts
» avancent sur le disque.

» Les deux ordres opposés de succession dans lequel les lettres se pré-
» sentent sur le disque tournant sont identiques & ceux des vents qui se
» font sentir & des observateurs séparés, des deux cotés de la tempéte. Si
» telle est la loi de rotation, et que la course générale suivie par la tempéte
» soit connue, deux simples observations de l'ordre des changements de
» vent, une sur chaque coté du chemin de 'axe, peuvent suffire pour déter-
»miner son genre de rotation, pourvu que les premiers et les derniers
»vents prés du chemin de I'axe aient soufflé obliquement 4 la course de
» progression , course que ces observations peuvent suffire méme a dé-
» terminer. »

Peut-étre pourrait-on donner un moyen encore plus simple de faire com-
prendre ce fait; le voici : Regardez la roue d'une voiture allant rapide-
ment sur une route bourbeuse; vous verrez que, pendant que toute la
roue (le corps de la tempéte ou Cyclone| se meut en avant sur la route ou
le chemin, la boue du hord supérieur est projetée en avant, ef celle du
bord inférieur en arriére. Supposez qu'on ait peint des fleches (fléches de
vent) sur la circonférence de notre roue et qu'elle soit devenue un disque
d’air haut de 1 ou 2 milles!, se mouvant horizontalement sur une masse
d'eau, et vous aurez une idée des différents changements qu’éprouvent les
navires placés sur les cotés opposés du cercle de tempéte.

25. Un Disque de tempéte est la mince couche d’air tourbillonnante
qui constitue la Cyclone et qui, avec un diamétre de 50 & 100 milles et
méme 1,000 milles, n'a jamais probablement plus de 1 & 10 milles en hau-
teur perpendiculaire, comme on le verra plus loin.

Ces éclaircissements sur nos fermes feront mieux comprendre les syjels
traités; les parties suivantes de 'ouvrage donneront, d’ailleurs, les déve-
loppements que comportent ces diverses définitions.

1 Voyez B¢ parlie, scclion du barométre, la hauteur des tempéles au-dessus de fa sur-

face de I'Océan, et une suire représentation simple et pratique du mouvement des ventg
dans une Cyclone.
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28. Le Cenlre ou Foyer (centre ou foyer de calme, Repos, ou (Eil du
tourbillop) est, souvent mais pas toujours, un espace de calme qu’on trouve
versle centre des Cyclones; il varie en diametre comme les Cyclones elles-
mémes et suivant la vitesse deleur mouvement; il varie aussi dans sa durée,
en passant sur une ile ou sur une localité, ou pendant qu'un navire dérive
au fravers ou autour de lui,

QY. THEORIES DIVERSES SUR LES MOUVEMENTS DU VENT ET DU CORPS
DE LA CYCLONE. Unethéorie, ainsi quenous I'avons déja dit, n° 16, est une
supposition ; si elle se prouve par des observations continuelles et par les
expériences qu'on peut faire, efle constitue alors une loi *. Les principales
théories surles tempétes, ¢’est-a—dire sur la nature dumouvement du vent
en pareil cas, et non sur la cause de ce mouvement, sont celle de MM, Red-
field et Reid, déja expliquée plus haut, ef celle de M. Espy de Philadelphie,
appuyée par le professeur Hare et quelques autres philosophes américains.

28. Alégard de cette derniére, ces messieurs prétendent que, dans les
Cyclones, les vents ne soufflent pas aufour d'un cercle, mais inféricure-
ment, de la circonférence d'wn cercle & son centre, ou vers une ligne di-
rigée suivant la course de la tempéte, car ils sont d’accord avec MM. Red-
field et Reid sur le fait du mouvement progressif des Cyclones : ainsi, en
examinant la rose du compas, ils supposent 32, 64 ou 128 vents, tous souf-
flant mmewmps’wrshhmmw I‘aigmlle sielle est pIacée S1i=
vant la course de la tempéte, un & chaque quart, un & chaque demi-quart,
un achaquerhumb; et ils affirment que telle estla cause du calme au centre,

11s supposent d’ailleurs, comme nous, que ce centre se meut en avant;
conséquemment, si par exemple il court au Nord, il doif en quelque sorte
annihiler plus ou moins dans sa marche tous les vents du N. O ou du N.E;
et, pour parer probablement & cette difficulté, an milieu d'autres, ils sup-
posent qu'au centre ou prés du centre, de la ligne centrale ou de I'axe, les
vents se courbent vers lehaut, et qu'ainsi le centre est un immense tuyau
ou cheminée comme la base d'une trombe *.

29, M. Redfield admet aussi ou suppose au centre un cerfain degré
de courbure des vents vers le baut (spirale ascendante) ; mais on peut 1'ad-
mettre aisément sans faire grande violence & nos théories. M. Thom, tout
en accordant & MM. Reid et Redfield le mouvement circulaire du vent & la
surface, suppose qu'il se forme tonjours un courant supérieur, qu’il indi-
gue dans une figure de son ouvrage. La difficulté & cet égard, dans les
théories de M. Espy et de M. Thom, est de concevoir ce que peuf devenir

1 Nous avons eu plusieurs expériences faites dans les ouragans-Cyclones ; quelques-unes
gont fort curieuses et convaincanles, comme nous le verrons plus loin.

2 Un fail qui contredil complétement celle théorie ¢est que, dans les cas nombreus et
bien allesiés o la course d'une tempéle a 616 parfailement déterminée, la sante de vent
pour les navires placés sur son chemin direct, a été perpendecutmre ou oblique 4 la
gourse et non directement opposée , ce que demande la théorie de M. Espy. Voyez aussi
les circonstances convaincantes du Charles Heddle et expérience du steamer Hindostan,
dont on parle par la suite,
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eet énorme volume d'air et pourquoi il n’entraine pas vers le haut la pluie,
sinon les navires, leurs méts ou leurs vergues.

50. THEORIES DIVERSES SUR LES CAUSES DES CYCLONES. Les marins doi-
vent avoir soin de ne pas confondre ici, comme on I'afait souvent, les equses
avec les effefs des Cyclones. Nous pouvons facilement supposer aux tem-~
pétes un commencement quelconque dans un lieu quelconque; mais quand
nous recherchons leurs causes nous allons derriére ce fait, qui n’est que
e commencement de U'effet, chercher la cause de cef effet : en d’autres
mots, nous nous demandons, en termes simples, ceci: Est-ce un ou plu—
siewrs des pouvoirs connus (ou inconnus) de la nature, comme la force
des vents, Uélectricité, la chalewr résultant de la condensation de la va-
peur dans U'almosphére, efe., etc., qui rend celle Cyclone un tourbillon,
et qui lui donne un mowvement suivant une certaine ligne? Les limites et
T'objet de cet ouvrage ne me permettent pas d’entrer dans beaucoup de
détails & cet égard; et, en vérité, si je le faisais, je ne discuterais guére
que des hypothéses seulement plausibles encore (quelques-unes probables,
il est vrai). Il faudrait supposer aussi mes lecteurs plus familiers avec la
chimie de I'atmospheére et les plus hautes recherches de la météorologie,
que la plupart d’entre eux ne le sont probablement,

51. M. Redfield, le pére des recherches des temps actuels, comme on
I'avu, n® 10, n'a pas de théorie particuliére sur les causes dez Cyclones ; il
pense que notre connaissance de leurs effets n'est pas encore assez avancée,
etque, jusqu’a plus ample information, il ne serait pas scientifique d’essayer
de les expliquer par l'action exclusive d'une ou de plusieurs causes; dans
sa derniére publication toutefois, il incline & croire qu'elles sonf produites
par les rencontres de courants régnant dans différentes couches de I'atmo-
sphére et donnant naissanee & des mouvements circulaires qui croissent ef
se dilatent en tourbillons,

32. Le Col. Reid évite toute spéculation générale sur les causes des Cy-
clones; il croit & la possibilité de quelques rapports entre les tourbillons et
Vélectricité et le magnétisme (loi des tempétes, chap. 12); mais il ne fait
que détailler une expérience qui, d’aprés lui, parait confirmer ses idées.

53. M. T. P. Espy, en Amérique, a publié un gros volume, intitulé Phi-
losophie des tempétes, ol il donne, comme nous l'avons indiqueé, n° 28,
une théorie des effets et une théorie des causes des tempétes. Voici la der-
niére, exposée aussi brievement que possible : 1° Dans tout échauffement
partiel de l'air & la surface du globe, ce gaz s'éléve en colonnes plus ou
moins chargées de vapeur, qui montent en retenant cette vapeur condensée
en nuages ou en pluie. 2° Dans ce changement d’état, la vapeur commu~
nique son calorigue latent * aVair environnant, qui se détend a son tour,
et se refroidit lui-méme par cette expansion; mais qui donne ausside Ja

! Terme scientifique (physique), exprimant la quantilé de chaleur gue tous les corps

conliennent et qwils perdent en passant d'un élat & un aulre gmoins fluide , C'esl-i-dire
plus condensé, comme Peau quand elle passe I'état de glace. 8i les termes sont renyersés,
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chalour i cette partie de Iair ot il se trouve; devenant plus léger, celui-
ci est alors entrainé plus haut. De cette maniére se forme toujours, avant
que la pluie ne se produise, ce que M. Espy appelle Colonne ascendante;
I'gir se précipitant pour remplir le vide partiel & la base de cette colonne-
cheminée, détermine alors des courants de vents centripétes (se mouvant
vers un centre). Tel est, pour lui, le véritable mouvement des vents dans
toutes les tempétes et spécialement dans les Cyclones : suivant cette théo-
rie, ils ne seraient pas courbes et presque circulaires comme nous le sup-
posons, mais bien rectilignes et affluant au centre. En termes plus simples,
il congoit que le eentre calme ou le repos de la Cyclone est la base d'une
immense cheminée mouvante, circulaire ou longitudinale, dont le tirage
est occasionné par la condensation extensive de la vapeur supérieure. Il
explique, par cette cause, la production des nuages, la hausse et la baisse
du barométre, ete.; il prétend que, & une certaine hauteur, l'air qui s'éléve
déborde le reste de I'atmosphére ef forme un cercle ou anneau de nuages
de vapeur et d’air qui, pressant les parties inférieures, occasionnent la
hausse du baromeétre sur les bords ou & I'approche des tempétes. L'examen
critique de cette théorie et des autres n'est pas Pebjet de cet ouvrage.

54. M. Thos. Hopkins, de Manchester, a publié en 1844 un ouvrage in-
titulé : Des changements atmosphériques produisant la pluie, le vent et
les lempétes, qui contient une foule de vues nouvelles trés-intéressantes et
pleines de bon sens; il admet, avec M. Espy et d’autres météorologistes
qui Pavaient précédé depuis longtemps !, I'ascension et la condensation
de la vapeur dans I'air d’aprés diverses causes, et la production ainsi de
tous les vents horizontaux. Il considére, en outre, que les vents ascendants
donnentlieu & des vents descendants et que la pluie, formée dans les régions
supérieures, entraine avec elle, dans sa descente, de I'air et de la vapeur
(steam) ? (vapour), et constitue ainsi des courants atmosphériques infé-
rieurs. Finalement, pour lui, les tempétes sont produites par les mémes
causes que les autres vents, et les plus grandes tempétes sont des vents
descendus.

55, Le docteur Thom, auteur d’un ouvrage récent et trés-important
{De la nature et de la course des tempétes dans I'Oclan Indien au Sud de
PEquateur), pense, i I'égard de cette région du globe, que le mouvement

c'esl-i-dire sile corps passe d’un élat plus condensé & un qui I'est moins, comme 1'eau
i ’état de vapeur, il ubsorbe alors de la chaleur, qui devient le calorigue Zatent ou la cha-
leur que n’indiquent pas nos instruments.

1 I’idée primitive est de Daniell , qui annonga, le premier, la part importante que le
calorique latent de Ja vapeur doit avoir dans tous les changements almosphériques.

2 M. Hopkins emploie constamment et avee justesse le mot steam (vapeur ), pour le
mol vapour des météorologistes en général, qui, s'ils objectent que steam emporte une
idée de chaleur, doivent se souvenir que vapour est le nom de Veau et autres corps qui
n'ont pas changé d’état chimique, Le steam de M. Hopkins est Pinvisible vapeur d'un beau
jour qui donne la perle de rosée; le vapour des méléorologisies doil &ire laissé au
hrouillard,
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rotatoire des Cyclones a pour cause principale, en premier licu, les cou-
rants d'air opposés sur les bords des moussons et des vents alizés, lesquels
different complétement par la température, U'humidité, la pesanteur spéci-
fique et I'électricité. A son avis, ces courants donnent naissance a une ac-
tion rotatoire, qui détermine une tempéte, acquiérant ensuite « une action
» intérieure et spécifique qui entraine les courants voisins de 'atmosphére
» et force les coups de vent a avancer a travers le vent alizé jusqu'a ses li-
» mites opposées; » il donne une figure pour montrer comment cela peut
arriver. En outre, il est porté a croire que « comme le mouvement exté-
»rieur est lié au mouvement intérieur de la masse et que l'action centri-
» fuge commence a retirer I'air du centre et 4 former un courant ascendant,
»la masse totale est bientot entrainée dans la méme action vorticale, »
Suivant Iui, le courant ascendant est formé par la pression répulsive du
centre, oli l'air « ¢roit en volume et diminue en pesanteur spécifique; d’olt
» résulte sa tendance vers le haut. »

36. Il y a cependant un autre point de vue sous lequel quelques éeri-
vains ont considéré la formation et la durée de ces Cyclones, Ils les sup-
posent, comme M. Thom, formées par des courants d’airopposés produisant
des remous comme dans I'eau ; mais ils ne croient pas, avec lui, qu'elles
se forment comme ceux-ci sur les bords des courants.

Ces auteurs inclinent vers 1'idée que les tourbillons naissent entre les
surfaces inférieures et supérieures des couches d’air de différentes tempé-
ratures, de divers degrés d’humidité, ete., et se meuvent dans diverses di-
rections. Ils supposent que ces tourbillons se forment au-dessus de la sur-
face de la terre, puis descendent jusqu’a elle : ¢’est précisément ainsi qu’a
la mer nous voyons une frombe commencer par une légére protubérance
de la partie inférieure d'un nuage et en descendre graduellement. En un
mot, ils consideérent les Cyclones comme des ¢rombes de vent*.

Un écrivain, M. Kaemtz®, a vu se former ces tourbillons de vent, mais
pas complétement dans les circonstances que nous demandons. Toujours
est-il que la description gu'il en donne mérite d’étre rapportée pour aiderle
lecteur 4 se faire une idée de ce qu'unmétéorologiste de premier talent con-
sidére comme les causes de ces phénomenes, quand ils se présentent sur
une petite échelle. D’abord il dit, p. 47, aprés avoir parlé des tourbillons et
des remous formés par les luttes des courants i leur rencontre sur les
hords : « D'une maniére analogue, quand le vent de N. E régne en baset le
» 8.0 en haut, de violents tourbillons se forment & leur limite, descendent
n & la surface de la terre et sont souvent doués d’une force prodigieuse. »
Puis, p. 116, il décrit comme il suit un cas de tourbillon, dans lequel ce-

1 1abbé Rochon, déerivant un ouragan (Cyclone) de Maurice, 1771, dit que c’est une
sorte de trombe qui semble menacer d’'une enliére submersion le lieu sur lequel elle
pend. Voyez P’histoire de Maurice, de Grant, page 173.

* Kaemlz; Méléorologie, traduile en anglais, par Walker, Londres, 1845 ; ¢t en [ran~
Gais par M, Charles Marlins,



pendant il n’y eut pas descente : « Quand un vent humide détermine Ul
» courant ascendant le long des versants d’une montagne, il finit par 8
» teindre des couches atmosphériques dont la température est telle que it
» vapeur d’eau se précipite instantanément. C'est précisément le cas quand
des vents opposés se rencontrent au sommet. J'ai souvent été¢ témoin &8
» ces phénomeénes dans les Alpes. Je me contenterai de relater en détail @
» fait suivant : Un vent du Sud trés-fort soufllait sur le sommet du Rigi &
» les nuages qui passaient & une grande hauteur au-dessus de ma téte col
» raient dans la méme direction. Le vent du Nord soufflait & Zurich &
» montait le long du versant Nord de la montagne. Quand il atteignit I
» sommet, de légéres vapeurs se formérent et semblaient chercher & passﬁ
» par-dessus la créte; mais, levent duSud les rejetant en arriére, elles mon
» taient vers le Nord sous un angle de 45° ot disparaissaient non loin d¥
» sommet. La lutte des deux vents confgaires dura plusieurs heures. U
» grand nombre de tourbillons se formérent au point ot les deux vents
n rencontraient, etdes voyageurs, qui du resteattachaient peu d’intérét aut
» phénomenes météorologiques, furent frappés de ce singulier spectacled

5%7. Voici, sur les causes des Cyclones, les différentes idées de sir Joll
Herschel, que je copie, abrégées, dans les mémoires de Purdy sur I'océdl
Atlantique : « Il semble utile de rechercher siles ouragans dans les clé
» mats tropicalix ne naissent pas de portions de courants supérieurs prét
» maturément détournés vers la terre, avant que Teur vélocité relative 8l
» été suffisamment réduite par le froftement ou un mélange graduel avéé
» les couches inférieures; et si ce n'est pas ainsi qu'ils se précipitent sif
» la terre avec cette terrible rapidité qui leur donne leur caractére de#
» tructif et & laquelle on a & peine jusqu’ici assigné une cause rationnell®
» Leur course, généralement parlant, est en opposition avec le vent
» régulier, comme cela doit étre conformément a cette idée ( Cowrs d'Yound
» I, p. 704); mais il ne s’ensuit nullement que tel doit toujours étre
» cas. En général, une translation, ou chemin rapide en latitude , d'unf
» masse d’air que des causes locales ou temporaires pourraient porter a
» dessus de I'action immédiate de frottement de la surface de la terrés
» donnerait une terrible augmentation a sa rapidité. Partout ot une pa
» reille masse frapperait la terre, pourrait naitre un ouragan; et, si deuf
» pareilles masses se rencontraient au milieu de I'atmosphére, une tor nad!
» d’un degré d'intensité 3 enregistrer pourrait résulter aisément de led®
» combinaison. » (Astronomie, p. 132.)

Plus loin, sir John Herschel, en examinant les observations faites at
différents observatoires météorologiques ! établis dans les diverses parti
dumonde, estarrivé i cette conclusion qu’il y a parfois, dans I'atmospher®
des ondes ou ondulations barométriques d'une immense étendue; il les 8
nommées ondes baroméiriques parce qu'elles se démontrent par les flué

1 Voyez le rapporl de la société anglaise, 1843-184%; vol, xI,
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tuations du barométre, qui, d’aprés la description précédente, marque
parfaitement le poids et par suite la quantité d’air au-dessus de la station.
Ona tracé I'une de ces ondes depuis le cap de Bonne-Espérance a travers
les stations intermédiaires jusqu'a I'observatoire de Toronto au Canada,
sous la surveillance du Col. Sabine. Pour expliquer les ouragans rotatoires
d'aprés cette considération, sir J. Herschel a émis l'idée que deux ou
plusieurs de ces immenses ondulations atmosphériques ou ondes baromé-
triques peuvent, en courant dans diverses directions, se couper I'une
Pautre et produire, par leur force opposée, le phénoméne des ouragans ou
des tempétes rotatoires.

38. Mes idées personnelles sont (et on les trouvera avec quelques dé-
tails dans la 5° partie) que les Cyclones sont des phénomeénes purement
électriques formés dans les plus hautes régions de I'atmosphére, et descen-~
dant, sous une forme aplatie et disquoide, jusqu’a la surface de I'Océan, ot
elles marchent plus ou moins rapidement. Je pense que les tornades tour-
billonnantes, les trombes et les tempétes de poussiére ont un certain rapport
avec elles; c’est le méme météore sous une forme concentrée; mais nous
ne pouvons pas dire encore le point ot la loi qui régit les mouvements
des plus grandes espéces cesse d'étre invariable.

59. On a émis d’'autres opinions : — divers écrivains ont présenté des
exemples pour prouver que les volcans et méme les foyers souterrains
pouvaient déterminer de violents mouyements circulaires de I'atmosphére;
et il n'est pas douteux que les éruptions volcaniques ne soient souvent
accompagnées de violentes tempétes et de fortes ondées. Quoique les re-
cherches que j'ai publiées se soient, comme celles de MM, Redfield et
Reid, réduites aux effets, sfir guide éventuel pour nous diriger indépen-
damment des causes des tempétes, j'ai moi-méme fait remarquer, dans
mon 6° mémoire, que, dans la mer de Chine et dans la baie de Bengale,
beaucoup de faits corroborent I'idée que les Cyclones, dans quelques par-
ties du monde, pewvent provenir des grands centres volcaniques; je suis
porté & croire aussi que leurs courses ont lieu en partie sur les grandes
ouvertures intérieures de notre globe, par lesquelles peut-étre les centres
et les chaines volcaniques communiquent I'un avec 'autre. Si nous exa- .
minons, 4 ses deux extrémités, la course de la grande Cyclone de Cuba de
1844, nous trouvons qu'elle s’étend depuis le grand et si actif volcan de
Cosseguina, sur la cote pacifique du Centre Amérique, jusqu’a I'Hécla en
Islande. En 1821, I'éruption du grand volcan Eyafjeld Yokul, en Islande,
qui s’était tu depuis 1612, fut suivie, dans toute I'Europe, de terribles
tempétes, de pluies, gréle et vent. En Islande, le barométre tomba, depuis
le jour qui précéda l'éruption jusqu'au 26 jour suivant. M. Espy cite
plusieurs autres cas, ainsi que Humboldt, dans 'Amérique du Sud, pour
montrer que la connexion des volcans avec les pluies et les tempétes est
un fait parfaitement établi. Purdy (Mémoire sur I’ Atlantique) suppose

-aussi, dans cette mer, l'existence 3 I'Equateur d'un foyer d'action volca-
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nique sous-marine, ol les extrémités Sud des courses des ouragans
(Cyclones) des Antilles aboutiraient si on les prolongeait. Si je donne ici
place & ces spéculations, c'est dans I'espoir d'attirer sur elles I'attention
des marins intelligents.

DEUXIEME PARTIE.

1° CE QU'ON ENTEND PAR LES COURSES DES CYCLONES. — 2° COURSES
MOYENNES DANS LES DIFFERENTES PARTIES DU MONDE.— 3° VITESSES DE
TRANSLATION SUR LES DIFFERENTES COURSES. — [° CYCLONES STATION-
NAIRES OU PRESQUE STATIONNAIRES, — 5° ETENDUE DES CYCLONES. —
6° CYCLONES SIMULTANEES, PARALLELES ET SE DIVISANT,

40. En expliquant les termes employés dans notre nouvelle science,
jai déja dit, n° 23, que la course d'une tempéte est la route ou la ligne
sur laquelle elle se meut, comme le sillage d’'un navire, et qu'on veut gé-
néralement. parler de celle du centre; si je le répéte ici, c'est seulement
pour avertir de nouveau le novice et le matelot de ne pas confondre e
mouvement tourbillonnant ou rotatoire de la Cyclone totale avec son mou=
vement progressif ou de translation enavant; la course est la ligne, droite
ou courbe, sur laguelle ce dernier a lieu, en sorte que, si nous supposons
qu'une Cyclone ne fasse que tourbillonner et ne se meuve pas en avant,
cette tempéte n’a pas de course du tout. Je parlerai, a la fin de cette
partie; de I'existence probable de pareilles Cyclones et de la certitude du
mouvement lent de quelques-unes, que nous pouvons considérer comme
des Cyclones stationnaires. Dans la partie pratique (la troisiéme), je
montrerai comment le marin vigilant peut souvent, par le relévement du
centre , par la rotation du vent et par sa route ou sa dérive, calculer @
peu prés la course d'une Cyclone et prendre ses précautions en consé-
quence.

41. En parlant des courses des Cyclones pour 1'usage des marins,
j'aurai en vue tout d’abord leurs rontes & la mer. On a fait heaucoup
d’efforts, en s'appuyant en partie sur la théorie de M. Espy, pour tacher
de déterminer la course d'une Cyclone d'aprés les diverses directions du
vent & terre; or, sans vouloir dire une impolitesse, si nous exceptons quel+
ques contrées et fles hasses, ainsi que des cates basses, je croirais, par-
lant en marin, faire une absurdité si je discutais la question de Ia direc-
tion duw ventd terre, quand il s'agit d’une théorie qui doit dépendre de Ia
direction des vents dans de courtes périodes, durant des tempétes; car
personne ne peut avoir, d’'une hauteur, regardé une contrée inégale, méme
meédiocrement (je ne parle pas, & plus forte raison, d'un pays trés-accl



- 90 —

denté et montagneux), sans reconnaitre, surtout s'il est marin, que les
girouettes indiquent, presque pour chaque village, un courant dair dif-
férent, et quelques-uns différant de 4 et 8 quarts. Nous n'avons qu’a por-
ter les yeux sur des cartes 4 grande échelle, indiquant les chaines de mon-
tagnes d'un pays, et surtout sur quelques cartes modernes ol les éléva~
tions sont indiquées par ce qu'on appelle des lignes de contour!, pour
#tre convaincus de la futilité de ces considérations, qui n'ont d'antre
résultat que de montrer en général les moyennes des vents dans 'année.
M. Redfield, dans son mémoire récent sur la Cyclone de Cuba et autres,
parle aussi de cette difficulté (4m. jowrn. science, n° 1, p. 321, nouvelle
série).

42. COURSES MOYENNES DES CyYCLONES. Nous sommes trés-loin de
connaitre les courses moyennes des Cyclones dans foufes les parties du
monde, méme dans quelques mers fréquentées. Dans quelques-unes peu
fréquentées , nous ne pouvons aujourd’hui raisonner que par analogie et
par les inductions tirées de journaux particuliers. Nous nous fions, pour
'avenir, au bon sens de tout marin bien intentionné, pour fournir des don-
nées & ceux qui exploitent ce champ et en tracent graduellement les sil-
lons. Je vais détailler nos connaissances dans les différentes parties du
monde en notant aussi, brievement , les régions de I'Océan sur lesquelles
nous n’avons que peu d'informations. Si je rends compte de plusieurs
Cyclones de terre, c'est parce que quelques-unes peuvent devenir aussi
des tempétes de 'Océan, et par 1a intéresser le marin, pour qui j'éeris,
aussi bien que le météorologiste.

43. Avant de détailler les courses des Cyclones dans les différentes
parties du monde, autant qu'on les connait, et avant d'indiquer les points
ot elles ne sont pas connues, je vais mettre le marin au courant des idées
générales du Col. Reid , de M. Redfield et du professeur Dove sur le sys-
téme moyen probable des courses des Cyclones dans les deux hémisphéres,
modifiées sans doute cent fois par des circonstances locales, mais fendant
toujours vers les systémes qu’ils supposent exister théoriquement. A ce
sujet, il se rappellera, avec soin, la différence indiquée déji entre la
théorie et la Loi, car c'est la différence entre une supposition probable et
une régle positive prouvée par de nombreux exemples. Ceci est important,
car nous verrons plus loin que les questions de fuir ou de capeyer, et de
profiter ou non d'une Cyclone, dépendent complétement de notre connais-
sance de la course qu’elle suif.

44%. Ainsi, le Col. Reid et M. Redfield supposent que, dans les régions
tropicales les plus voisines de I'équateur, les Cyclones se menvent presque
directement de I'E 21’0, qu’a mesure qu’elles avancent, elles prennent une
direction de plus en plus N dans I'hémisphére Nord, et de plus en plus S
dans 'hémisphére Sud; alors, c'est-d-dire vers 20 ou 25°, lat. N ou S, ou

1 Ligne passant par tous les points de méme hauteur au-dessus d'nn nivean donné,
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prés des tropiques, elles se courbent de plus en plus rapidement, jusqu'®
ce qu'elles se recourbent en arriere, au dela des tropiques, et reviennent'
vers I'E, en formant de grandes courses paraboliques dont les branches
sont plus ou moins ouvertes suivant les circonstances. Le Col. Reid donne
la figure ci-dessous pour éclaircir sa pensée sur la fendance des courses

des Cyclones. De véritables Cyclones ont été observées & Terre-Neuve par
48° lat. N; elles couraient encore & I'E. N. E et au N. E.

Les Cyclones les plus Sud, réellement rotatoires, que nous ayons pu
constater jusqu’ici, sont celles des navires Barham et Bucephalus et de
Havannah (m. r.), entre §2 et 43° degrés de lat. S, et entre les méridiens
du Cap et d'Amsterdam; nous les déerirons par la suite. Le navire le
Royal-Archer en a éprouvé une, marchant aussi vers I'Est, et sur laquelle
nous avons une note, par 37° Lat. S ef 6°40" P, (9° G.) Lg. E.

4A5. ANTILLES, MER DES ANTILLES, GOLFE bU MEXIQUE, COTE DE
L'AMERIQUE DU NORD ET ATLANTIQUE DU NORD JUSQUAUX COTES
D'EUROPE. Grice aux travaux de M. Redfield et du Col. Reid nous avens,
pour nous guider dans cette région, jusquaux Bermudes du moins, des
recherches trés-étendues et trés-soignées.

1l parait y avoir (Voyez carte 1') deux catégories de courses dans les

1 Gelte carle a élé faite en grande partie d’aprés celle gue M. Redfied a joinle & son
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Cyclones des Antilles et du Nord Amérique. Nous pouvons les classer
convenablement en courses rectilignes et en courses courbes. Un groupe
de courses rectilignes parait aux Antilles se former entre 10, et 23° Lat.N,
et, d’aprés ce que nous savons, & 1'0 de 57° 20’ P. (55° G.) Lg. O. (Courses
L, M, F de la carte). La plus Sud d’entre elles (F) courut 41'0. N. 0, au
dela de Tabago et de la Trinité, le long des cotes Nord de l’Aménque du
Sud, et traversa la presqu’ile Yucatan, ou ses traces disparaissent pour
le moment. La suivante (L), se formant plus au Nord , suivit une course
0. N, 0, sur une ligne tirée de la Barbade et d’Antigue jusqu'au milieu
du golfe du Mexique ; et la troisiéme (M), plus Nord encore , cournt direc=
tement & 10, de I’Atlantique aux cotes du Mexique, entre Tampico et
Matamoros, Dans ces limites sans doute, d’autres courses rectilignes se
Présenteront. Le Col. Reid regarde aussi comme rectiligne la course de la
Cyclone (0) de Tabago, vctobre 1847, qui descendit de I'E. N. E i la cite
de Cumana. Tl est constaté que ces phénomeénes visilent trés-rarement
Tabago et la Trinité; & Tabago cependant on dit qu'on en a souffert ; mais
8l lenr étendue a été si peu importante depuis 1780, la Cyclone de cette
€poque-la fut d’une violence terrible , quoigu’elle n’ait duré que trois heures
dans toute sa furie.

On peut voir sur notre carte trois autres courses rectilignes (ou presque
vectilignes), marquées I, J, P. Elles prennent naissance dans Vintérieur
du grand continent du Nord Amérique et paraissent courir directement &
la mer de 0. N, O 4 'E. N, E; les deux plus Nord traversant les Lacs, ¥
formérent les tempétes violentes et destructives d'octobre et de novembre,
du lac et du golfe Saint-Laurent.

On remarquera que les courses rectilignes en dedans du tropique, ou
celles des Antilles, vont de I'Atlantique versle Continent, et qu'on a
observé et suivi, entre ces limites, des Cyclones | comme la course E et la
branche F') qui prennent d'abord un chemin direet, puis vers le méridien
de 82° 20' P. (80° G| Lg. 0, se courbdnt alors vers le Nord , atteignent la
cite N. O du golfe du Mexique entre Matamoros et Mobile.

Dans un quatritme genre de courses rectilignes, la Cyclone parait
commencer dans la mer des Antilles & I'Est ou a I'Ouest du Yucatan
{courses G et H) et suivre une course rectiligne ou trés-peu courbe du con-
tinent au N. E et 3 I'E. N. E.

46, Les courses courbes sont nombreuses et\paraissent souvent recti~

lignes dans une grande partie de leur marche , mais finissent par se cour-
ber plus ou moins?.

mémoire sur Pouragan de Cuba de 1844 , et qu'a élendue et augmentée le Col. Reid
dans son nouvel ouyrage (Suile du développement de la loi des tempéles, 1849 ). Les
chifires romains se rapporlent aux recherches de M. Redfleld.

! Les marins feront atlenlion & 'échelle de notre carle ; ils woublieront pas qu'exceplé
les gas o les courbes sont irés—fortes , la course est censée recliligne pour toutes les
considéralions praliques, et que I'objet de ces considérations générales sur la lendance



Elles prennent naissance & 10° environ 4 I'E des iles sous le Vent! &
quelquefois aussi prés de 'équateur que 10° Lat. N, ef elles courent ¥
I'0. N. 0, plus ou moins longtemps, de fagon soit & border les Bahamas
soit & traverser les iles du Vent, soit & passer bien au dedans de ces ilé
ou méme sur Saint-Domingue et A travers l'ile de Cuba, jusqu'a la Noi*
velle-Orléans. Elles se courbent alors graduellement au N et au N. B
affectant plus ou moins la forme paraboloide et paraissant pri,ncipalem@t
influencées par le Guif Stream ; suivant ainsi la direction des cotes delf
Floride et du Nord Amérique, elles passent dans 1'Atlantique du Nort
sur une course E. N. E, et méme plus E, entre les Bermudes et Terr®
Neuve. Les courses @ & R comprennent les limites dans lesquelles ¢#
ouragans arrivent ordinairement, et les marins de ces pays n'ont pas i
difficulté & juger la route moyenne de ceux qui passent le long de la col
en mer; il faut exclure ceux qui, traversant les parties Sud-Ouest d&
Etats-Unis, deviennent rectilignes quand ils passent dans 1'Océan. I
Col. Reid, p. 447, donne une course A trés-importante pour le maril
celle de septembre 1839 *, qui fut une vraie Cyclone de 1'Atlantique. I
navire qui I'éprouva le premier était par 20°30° Lat. N, et 49° 20’ P
(47° G.) Lg. O; puis successivement, d’autres navires la relatérent, pel
dant qu’elle passait trés-prés des Bermudes et atteignait la Nouvelle-Ecos#
et le golfe Saint-Laurent; mais aucune des iles du Vent ne la ressentit.

Le Col. Reid a aussi tracé une autre course qui présente une anomall
trés-remarquable, C'est celle de I'ouragan d’Antigue du 2 aoiit 1837, dail
le centre vint de 1'Atlantique par 17°N environ, tfraversa Antigue et 1&
parties Nord de Portorico, comme la course L et les autres qui y soll
ordinaires, borda les banes et les iles de Bahama dans sa marche au N. 0
comme si elle allait se courber au N et au N. E, suivant 'habitude; ma#
entre 30° et 81° Lat. N, et 81° 20" et £2°20' P, (79° et 80° G.) Lg. O, el
se tourna soudain vers I'O.N.O, courut sur le continent américaifii
atleignit la cote vers Doboy et s’avanca dans I'intérieur & quelque distanc®
J’ai marqué N cette double courbe sur notre carte.

11 dit aussi, dans son nouvel ouvrage, p. 22 : « Les coups de vent n'onl
» pas toujours une marche orientale dans les hautes latitudes; j'ai étt
» témoin de 'un d’eux qui passa sur les Bermudes, le 18 aofit 1843, court!

des courses , a pour but de lui permetire, par les méthodes que jexpliquerai dans 1¢
parties suivantes, de juger assez exactement la route d’une Cyelone quand il y entre 09
qu'il en est alleint, et par li de décider ce qu'il y a de mieux 4 faire pour Péviter enti®
rement, pour se mellre en garde contre son centre dangereux, ou pour en profiler.

1 Worigine la plus Est que nous leur connaissions est donnée dans Pouvrage du Cob
Reid, p. &47, vers £7° 20’ P (&5° G.) Lg. O environ (course A). Nous ignorons si ell®
peuvent maitre beauconp plus Est. Voyez , & la fin de ce no, le passage de Vouyrag
du Col. Reid.

2] re_nvole‘& une carte speciale de cette course; mais je n’ai pas cette carte dans mo?
exemplaire et je ne Vai pas encore trouvée, Quoi qu'il en soit, celle course est figurée silf
la carle générale de son nouvel ouvrage et se trouve duns la nolre, gui en est lirée.
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»dans le N.O et vers la baie de Fundy. Ce coup de vent s'établit dans la
» baie de Fundy au N de I'E et finit au S de 1'0. Sir James Ross a observé
» quelques coups de vent, entre les iles Falkland et le cap Horn, commen-
»cant au 8,0 et finissant environ au N. 0, ce qui indique aussi une
» marche Ouest. » C'est la course marquée S sur la carte.

47. A partir de 45° Lat. N et 52° 20" P, (50° G.| Lg. O environ, ot les
tempétes se dilatent ordinairement sur une trés-grande échelle, elles
s'ayancent probablement vers les cotes d'Europe en formant des coups de
vent étendus de S. E, E et N.E dans leurs ¢otés Nord, et de N.O, 0 et S.0
dans leurs cotés Sud. Les marins s’en rendront compte 8'ils placent la Rose
transparente de I’hémisphére Nord sur une carte de 1'Atlantique; et, s'ilzla
font mouvoir le long de la course, ils verront les vents qu'éprouveront les
navires rencontrant de pareilles Cyclones. D’autres peuvent marcher plus
longtemps vers le N ef se terminer aux cotes Est du Groénland ou entre
IIslande et I'Europe.

Sur la carte n° 1, on verra (d’apres le nouvel ouvrage du Col. Reid) deux
grands cercles de tempéte; I'un s’'approchant des cotes d’Europe, et l'autre
relatif & Terre-Neuve et aux cotes d’Amérique. Le premier représente les
Cyclones de novembre 1838, dont les deux courses (fracées par M. Milne)
sont marquées V et W; cette derniére, que le cercle représente, est celle
du 28 novembre qui fut la plus forte.

Le cercle américain représente la Cyclone du 15 décembre 1839, tracée
par M. Reidfield, sur les bancs de Terre-Neuve. Cette Cyclone changea les
vents alizés, sur les iles de Bahama, en ventsde S. 0 et de N. O d’une
force cing fois plus grande.

48. Dans le mémoire sur I'Atlantique de Purdy, on fait mention d'une

'Cyclone, au commencement de 1828, qui fit sombrer les sloops Avon,
Conlest et Sappho (m. r.), entre les Bermudes et Halifax, tandis que le
Tyne, leur conserve, y résista. Le brick Beaver (m. r.) a dit peut-étre,
d’'aprés cette relation , accompagner la Cyclone ou y étre eniré, ou avoir
été fréquemment atteint par sa partie Sud , car il eut de forts grains d'0 ef
une mer si grosse, qu'il fut prés de sombrer et obligé de jeter ses canons
par-dessus le bord. Cette tempéte « atteignit, samedi 13 janvier, Plymouth
»Seund, oli, un peu aprés minuit , un ouragan violent vint du S. O, avec
» de vifs éclairs et du tonnerre. Treize navires sur vingt et un furent jetés
» & la cote. Plymouth ne souffrit pas beaucoup; mais le Général-Palmer
» (€. 1.) avait un temps menagant devant Portland, quand une rafale ou
» grain soudain lui enleva ses trois mits. » Autant qu'on peut en juger,
ce qui précede est un cas de Cyelone traversant toute la surface de I'Atlan-
tique; nous manquons cependant d'un tracé correet et précis de la course,
et nous regarderions comme inappréciable de I'obtenir avec les effets pro-
duifs sur les courants de la Manche et des cotes du golfe de Gascogne.
Nous verrons plus tard ceque I'on dit des Cyclones i I'entrée de la Manche,

49, Aux Acores, il résulterait d'une brochure publiée par M. Hunt,

3
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Consul anglais *, que les courses des Cyclones suivent principalement celle
du Gulf-Stream (dont le courant ordinaire de I’Atlantique qu’on ressent
ici est la continuation) ou 'E. N, E. Elles sont quelquefois, & ce qu'il
paraitrait, déviées dans les environs, mais toujours au Sud, et non auw
Nord, autant qu'on peut le savoir jusqu’ici. Il est possible que ces tem-
pétes déviées deviennent parfois celles des iles Madére et méme des Cana-
ries, lesquelles, si elles ne sont pas des Cyclones, s'élévent au moins a la
violence des ouragans ou n'en vont pas loin.

50. Les tempétes de Madére sont parfois trés-violentes, et le Col. Reid,
dans son nouvel ouvrage, a traité une Cyclone (course T sur notre carte)
d’octobre 1842, qui peut, d'aprés lui, élre venue du continent africain et
8'¢ire recourbée en passant sur les fles Canaries. Il suppose aussi qu'elle
atteignit les cotes d'Espagne, ot quelques navires firent de graves avaries
au ldarge de Cadix et ol le Warspite (m. r.) ressentit aussi son action. Le
capt. Fitzroy (m. r.) (Voyage du Beagle, vol. II, p. 54) parle de la violence
des coups dewvent dans le voisinage des iles du cap Vert et dit qu'a Porto-
Praya on ressent généralement, en septembre, un coup de vent de S. O,
dans lequel : « de 5 & 10® avant son commencement , on voit dans le Sud ,
» & 'horizon, un épais rideau de nuages, précurseur infaillible du coup de
» vent; si un navire se trouvait, en ce moment-li, mouillé dans le port,
» il devrait lever 'ancre et prendre la mer. » 1l cite un Américain qui agit
ainsi en septembre 1831, et revint sain et sauf, pendant que se perdait un
négrier qui était resté 4 'ancre. Mais nous ne pourrions pas conclure de I3
que ces coups de vent sont des Cyclones, si je n'avais réussi heureuse-
ment, au moment de mettre sous presse , & placer, avec certitude, surla
carte une Cyclone de septembre, dans le voisinage du cap Vert (course b,
carte 1) ; elle fut éprouvée par le navire Devonshire, Capt. Consitt®, allant
de Londres a Madras, les 29 et 30 septembre 1848, On ne m’envoya pas,
malheureusement, le journal détaillé; mais, d'aprés Vextrait, il y a toute
probabilité que la course se soit rapprochée beaucoup de celle que
j'ai marquée, comme étant la course d’une Cyclone de faible étendue par-
tant dela cote d’Afrique au N du Cap Vert et se dirigeant vers 1'0. 1/4 N, 0
ou '0. N. O, & un degré environ au moins de ce cap, Le Devonshire s'en
trouva d’abord dansleS. S. O; et par méprise alors prit le travers A envi-
ron 120 milles dans I'0 de Saint-Antoine; il ressentit un fort coup de vent
du N. E au 8, au compas, qui aurait éié un coup de vent 'O et de 5. 0 &
Porto-Praya, s'il avait porté aussi loin.

t Nautical Magazine, 1842,

* Remarquons ici que les vérilablés malérianx de ces travaux doivenl, pour ainsi
dire , s poursuivre et se caplurer, morceau par morceau. J'ai entendu parler de I'Oura=
gan de 1848 par mon ami le docteur Collins, du Queen, ardent avoeat de la science ; mais
ses efforls pour oblenir le journal en Angleterre échouérent, Je veillai alors Parrivée da
Devonshire & Madras et, grace  I'aide chaleureux du Capt. Biden, & qui dans 'icde Ia

science doil tant, les renseignements arrivérent juste 4 temps, Encore n’est-ce qu'un
extrait,
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&1. On rencontre souvent, entre les méridiens de 20° O et les cotes
d'Europe, ces tempétes violentes et subites; elles peuvent provenir parfois
de la ruptare de plus grandes Cyclones; car, on le fera voir par la suite,
il n'est pas douteux que les Cyclones se divisent parfois, surtout au mo=
ment ol elles se terminent. Quelquefois aussi, comme on 'a dit précé-
demment, les grandes Cyclones de I'Atlantique atteignent les cotes d"Eu=
rope, des Berlingues et du cap Finistére & la Manche, en marchant &
I'Est 1; les changements et les directions du vent sont des preuves de leur
caractére rotatoire. .

Ainsi, une grande Cyclone de 500 ou de 1,000 milles de diamétre qui
viendrait du Nord des Acores et marcherait & 'E. N. E, vers la Manche,
pourrait donner, en méme temps, un coup de ventd’E au cap Clear, d'0 au
cap Finistére, de S. O et de S dans le golfe de Gascogne, et de 8. E d'Oues-
sant au cap Clear et 4 'entrée de la Manche. Si les marins plagaient, sur
une carte générale d'une échelle modérée, la Rose en corne, son centre sur
le trajet moyen supposé, c'est-a-dire 'E. 1/4 N. E ou I'E. N. E, ils s'en
rendraient compte rapidement et clairement, et peut-étre soupgonneraient-
ils comment peut se lever une mer, du golfe de Gascogne.

30, CoTE EST DE L'AMERIQUE DU SUD, DE LA TRINITE AU CAP
Horx. J'ai trouvé peu ou point de renseignements pour savoir si quelques
Cyclones veritables arrivaient sur cette cote, qui n'est que peu fréquentée
au Sud du Rio de la Plata; au Nord elle I'est tant que nous entendrions
certainement parler des tempétes qui y seraient fréquentes. M. Luccock,
cependant, mentionne, dans ses notes , un coup de vent qui commenca au
N. O par 34° Lat. S et 2 200 milles de terre; il dura 10 jours et porta les navi-
res jusque par 36° 30’ Lat. 8. Le Capt. Fitzroy (Voyage du Beagle, vol. II,
p. 83) décrit, comme il suit, les coups de vent an large de Santa-Martha,
par 28" 30" Lat. §: « Les coups de vent, par la latitude de Santa-Martha,
» commencent généralement par des brises de N. O, temps lourd et nua-
» geux, pluie et éclairs; quand, i leur apogée, le haromeétre commence &
» monter (aprés avoir baissé considérablement), le vent fourne presque
» aussitot au 8. O par '0; et, de ce rhumb, il souffle babituellement avec
» violence pendant quelques heures. Les coups de vent ordinaires soufflent
» de terre ou le long de terre et ne soulévent pas souvent une mer pareille
» & celle que l'on trouve quelquefois au large de cette cote, pendant une
% 'Oempéte deS. E. »

Cette description ne laisse pas le moindre doute : les coups de vent
qu'elle concerne sont des Cyclones, dont les eourses du centre passent or-
dinairement au Sud de Santa-Martha et vont de 'Ouest & VEst.

83. ATLANTIQUE DU SUD, DU CAP HORN AU CAP DE BonNNE-EspE-
RANCE. En dedans des limites de V'alizé du S. E, il parait que dans

i C'esl-d~dire entre I'E, N. E oule N.E et VYE, S. E ou le 8, E; car nous ne connais-
sons pas leur course ni ne savons comment les affecte Papproche de la lerre,
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I’Atlantique les tempétes sont trés-rares, et nous manquons de documents
pour juger si elles sont ou non rotatoires. Hors des limites de 'alizé,
c'est-a-dire de 28 & 50° S, il n’est. pas improbable que les Cyclones puis-
sent exister, et que les tempétes dans le voisinage desiles Falkland, et de 13
a Tristan d’Acunha et au Cap, appartiennent parfois aussi i cette classe,
quoiqu’il ne soit pas douteux qu'elles ne soient souvent aussi les coups
de ventd 'Ouest des hautes latitudes. Les coups de vent de 8. O, variant
au N. O, qu'on éprouve a I'E du cap Horn! et aux iles Falkland, les vents
de Nord variant au S par 1'0?, peuvent étre aussi des parties de Cyclones
ou de circuits de vent supposés par M. Redfield ; mais ici, comme dans
tant d’'autres régions, nousavons tout & apprendre. D’aprés le Capt. Sul-
livan, qui, dans un article sur les iles Falkland (Naut. Mag, 1841), décrit
les coups de vent du Berkely Sound, ils commencent au N. E, varient au
N. O et finissent au S. 0. Ceci indiquerait une tendance a la rotation sui-
vant la loi de I’hémisphére Sud ; la course serait S. 8. Eet 8. E, comme &l
ces iles et la céte adjacente de la Patagonie étaient situées & I'une des po-
sitions courbantes. Voyez les remaryues subséquentes sur les tempétes
des hautes latitudes.

Le Col. Reid fait savoir, dans son nouvel ouvrage, qu'il a regu, sur
quelques-uns de ces coups de vent, des détails ef des renseignements d’a-
prés lesquels les courses suivraient tous les Rhumbs entre le N. O et le
S. 0; ainsi que le fait remarquer le Col. Reid, et nous le montrerons plus
tard nous-méme, ce résultat s’accorde avec les observations faites dans
les fles Anglaises, par 51° Lat. N; car ici les coups de vent viennent anssi
de tous les Rhumbs entre le N.O et le S. O, Le Capt. Moody (m. r.), ancien
gouverneur des iles Falkland, confirme aussi 4 tous égards le rapport du
Capt. Sullivan.

54. AU LARGE DU CAP DE BONNE ESPERANCE ET A L'EST DU MERI-
DIEN DE NATAL, on parait certain de l'existence des Cyclones. Malgré
leur excessive violence, ce sont quelquefois, par 'étendue et par la durée,
de simples tourbillons ou fornades; mais d’autres [ois leur étendue est
beaucoup plus grande et leur mouvement est peut-étre plus lent. L'une
des petites, simple tornade par I'étendne, mais véritable typhon par la
violence, dans sa marche, supposée au S. E, surprit et démata le navire
francais Paquebot des mers du Sud, en aoiit 1841, tandis qu’il recevait un
fort coup de vent de Nord, qui pouvait bien étre le coté Est du cercle de
la tempéte ; car toute la Cyclone, ainsi que la tornade qui en [aisait partie,
tournait certainement selon la loi de 'hémisphére Sud et la course de la
Cyclone, d’aprés un navire qui atteignit le Paquebot le lendemain, suivait
évidemment le 8. E 3, cest-d~dire la direction des vents régnants et celle

de la course théorique dans ces latitudes, donnée n° 44.

1 dmerican exploring expedition , p. 160, vol. 11,

2 pongainville cité par Romme , vol, IT, pag. 12.
3 Voyez mon 5° mémoire.
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M, Bonsquet, dans ses additions & la traduction de la premiére édition
de cet ouvrage, a tracé quatre courses (A, B, C, D sur notre carte n” 2)
de Cyclones entre ces méridiens, dont la plus Sud est par 39°S; et jlen ai
ajouté une autre par 42° S, dont les navires Barkam et Bucéphalus
éprouvérent les Rhumbs Nord dans leur voyage & destination de I'Inde. En
1849, une Cyclone trés-violente et destructive parait aussi avoir ravageé la
cote Sud d’Afrique.

5. ENTRE LA COTE DE NATAL ET LE MERIDIEN DE L'EXTREMITE SUD DE
MAapAGAscAR. D'aprés divers documents en ma possession, je suis porté
i penser que, dans cette région, les ouragans marchent parfois de 'E. N. E
4 I'0. S. 0; mais ils peuvent se courber beaucoup plus vers le Sud. Les
marins doivent, dans ces parages, veiller et observer le temps de maniére
i étre en état d'estimer, par leur route et par la rotation du vent, comme
nous le montrerons par la suite, la course probable de la Cyclone et de
pouvoir éviter son centre dangereux. Sans aucun doute, 4 l'ouverture du
Canal de Madagascar, les tempétes sont, dans quelques saisons, tres-sou-
daines et excessivement violentes; mais, probablement, leur étendue est
faible ou leur marche trés-rapide, car il est rare qu’elles durent longtemps.

On verra sur la carte qu’il y a un espace blanc entre les méridiens de
970 407 et 47° 40’ P. (30 et 50° G.) E et les paralléles de 30 4 40° S. Nous
n’avons pas encore de données sur les courses de ces parages; on peut
done se trouver trés-incertain sur leur direction, car & I'E on a les courses
courbes des Cyclones de Maurice et & 1'O quelques courses rectilignes
tracées du Cap au cap Réeif.

56. OCEAN DU SUD, DU CAP A LA TERRE DE VAN-DIEMEN. J'ai aussi,
pour ces parages , quelques relations qui ne me laissent pas de doute sur
I'existence fréquente des Cyclones et sur leur marche de 'Ouest a I'Est.
Parlois, il peut y avoir aussi de petites Cyclones vomies par de plus
grandes, car la division des tempétes ou la production de quelques tem-
pétes nouvelles dans la marche d’'une Cyclone principale ou & son com-
mencement , est, je pense, un fait incontestable, pour Phémisphére Nord
du moins (je suis appuyé a cet égard par MM. Redfield et Thom);
il en est de méme de P'accident des petites Cyclones-tornades dans l'aire
d'une grande Cyclone. Nous admettrons naturellement la méme théorie
dans P'hémisphére Sud; elle expliquera la violence subite et la courte
durée de quelques-unes de ces Cyclones, et le coup de vent d'Ouest régu-
lier qui parait leur succéder !

Depuis la premiére édition de ce livre, j'ai regu, récemment, du Capt.
Erskine, du Havannah (m. r.) une corroboration sérieuse et pratique de la
marche des Cyclones de 1'Ouest & 'Est, dans ces latitudes. Je prends la
liberté de la donner, en conservant presque les mémes mots que ceux de cet
officier, car ils font bien saisir ce qu'une petite étude scientifique antéricure

! Voyez aussi la 3¢ partie, oii ces idées sonl considérées plus pratiquemenl,
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peut rendre les marins intelligents en état d'accomplir, dans les régions
méme des Océans qu’on suppose bien connus parce qu'ils sont trés-fré=
quentés. Le Capt. Erskine dit : « Pour confirmer votre opinion que le§
» Cyclones, dans l'océan Indien du Sud, entre le Cap et la terre de Van-
» Diemen , marchent de ’Ouest & I'Est, je désire vous envoyer une copie:’
»du journal du Havannah et sa route entre le Cap et Sydney.Vous verrez,
» je pense, que les vents que nous avons éprouvés sont une succession de f
» Cyclones; en faisant attention & I'état du barométre et du sympiézométre,
» et en me tenant dans le demi-cercle de gauche ou celui des vents d'Ouest,
» j'ai pu faire la traversée de Simons Bay & Port Jackson avec un temps
» relativement modéré , en 34 jours, en y comprenant 3 ou 4 jours de fai-
» bles brises. Je fus d’abord conduit & m’attendre i la marche des tem-
n pétes, telle que je I'ai trouvée, d'aprés la recommandation donnée par
~ » Flinders, vol. I, chap. 3, p. 45, de ne pas courir & 'E par une latitude

»trop Sud. dyant déja fait cetle traversée trois fois, dit-il, je suis
» convaincy de Uinopportunité d’aller chercher une haute latitude Sud,
» surtout quand le soleil est dans Pawlre hémisphére ; rien Wy fait es-
» pérer une bonme traversée : d'abord les vents y sont souvent plus vio=
» lents qu’on ne le désire, puwis ILS NE SOUFFLENT PAS ST CONSTAMMENT
» DE L'OUEST, Par 42° de lat., j°ai éprouvé DE FORTS COUPS DE VENT DE
» NORD, DE SUD ET MEME D'Est, dans les mois de juin et de juillet, ete. T1
» eontinue : 1 peut étre opportun d’anticiper assez sur ce sujet pour éta-
» blir quel fut le résultat d'une route par le paralléle de 37° au mois de
» novembre, Dy cap de Bonne-Espérance a Uile &’ Amsterdam , les vents
» ne furent jamais assez violents pour réduire I'Investigator eux huniers
»aux bas ris, et dautre part, en 19 jours, les calmes ne durérent pas
» plus de sepl heures. La marche moyenne au loch sur des roufes di-
n rectes , car nous weumes pas de vent contraire, fut de 140 milles par
» jour; VInvestigator n'élail pas une frégate, mais un charbonnier
» chargé a couler bas. Dans laroute des 12 jours suivants , & Amsterdam
»awcap §. O de la Nowvelle-Hollande, le méme bonheur nous swivit
» el notre marche moyenne sans dérive ou calme fut de 158 milles par
» jeur.

» Le routier Australien (je ne sais sur quelle autorité) dit, vol. I, p. 1 :
» Les navires du cap de Bonne-Espérance destinés pour Port Jackson
» dotvent faire leur latitude sur le paralléle de 39°, ol les vents soupflent
» constamment de QUELQUES RHUMBS D'OUEST, sans que généralement
» leur violence empéche de porter de la toile. Par une autre latitude, le
w temps est souvent plus orageux et tempétueux, et Uon doit s'attendre
» presque constamment @& DES CHANGEMENTS DE VENT soudains avee un
o temps pluviews et & grains.

» Ces deux autorités particuliérement me portent & croire qu’un navire
» qui se maintiendrait trop loin dans le Sud se trouverait dans le demi-
» cercle de droite ou celui des vents d’E, ou bien que le centre de ces
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» tempétes rotatoires passerait constamment prés de lui, au lieu gu'en
» gouvernant de fagon & se choisir une place convenable dans l'autre
# demi-cercle, on pourrait peut-étre s'éviter des coups de vent de quelques
»jours; je me suis déterminé en conséquence  ne pas aller au Sud de 39°.
» On verra, en examinant le journal, que (apres deux Cyclones plus cour-
»ies, I'une du 9 au 11 et l'aufre, de la nuit du 13 au 15 juillet), le navire

. » tomba dans une autre, du 17au 21; elle fit connaifre son approche par
»la baisse graduelle du barométre; les index s'élevaient et baissaient,
» suivant que le navire était en avance ou en retard sur la rapidité de la
» tempéte. On doit noter aussi qu'en meitant en travers vers 1 h ; dansla
» nuit du 17, pour permettre au centre de passer devant nous, le baro-
» meétre monta immédiatement, et vesta constant pendant quelque femps
» jusqu’au moment ot nous arrivimes et continudmes notre route avec le
»coup de vent. Il cessa enfin le 21; nous flimes 1,185 milles en cing
» jours, ou en moyenne prés de 10 neeuds a I'heure.

» Quoiqu’a mon arrivée ici je n'aie pu avoir de relations précises du
» temps qui suivit ce coup de vent, sur la cote Sud d’Australie, sice n'est
» que le vent a soufflé trés-fort dans la derniére semaine de juillet environ,
» je ne doute pas cependant que cette Cyclone n'ait balayé toute la cote;
» car, en l’a,ppx-ocha.nt, nous trouvames, le 28, au lieu du courant Est
» ordinaire , d'un mille ou plus par heure, une dlﬁ“u'ence de 14 milles au
»N. 73° 0; le 29, une de 27 milles, & I'0; ef le 30, 13 milles au N. 41°0;
»reflux évident de la lame de tempéte; le 4 aofit, le courant avait repris
» presque son cours ordinaire au N, 45° E, 20 milles, »

Jai placé sur la carte n° 2 une course (marquée G) représentant la
Cyclone, du 17 au 21 juillet, & une distance moyennede 3 & 4° 1 au Sud
de la position du Havannah pendant ces quatre jours; deux autres (mar-
quées E et F) proviennent des journaux de deux paquebots indiens : le
Barham , Capt. Gimblett, et Bucephalus, Capt. Bell, a une journée I'un
de l'autre en septembre 1849; ces Cyclones coururent probablement un
peu au Nord de I'Est.

$7. OCEAN INDIEN DU SUD, DEPUIS 47° 40' P. (50° G.) Lg. EsT, JuUs-
QU'AUX COTES D'AUSTRALIE, ET DE L'EQUATEUR A 30° LAT. SuD.

Nous ne pouvons désigner que vaguement cet espace qui se trouve
compris dans la carte n® 2; nous examinerons, dans un autre chapitre,
une partie de ses Cyclones (celles des cotes d’Australie).

En considérant cette carte, le marin remarquera , comme on l'a dit pré-
cédemment, que son objet n'est pas tant de donner la course exacte de
toute Cyclone particuliére que de montrer la fendance des chemins des
Cyclones ordinaires, en y joignant parfois celles qui sont irrégulicres.
Cette carte I'aidera ainsi & se faire une idée de la Cyclone qui peut I'enve-
lopper, ou prés de laguelle il peut se supposer. Quoigqu’on ait tracé la plus
grande partie des courses d’aprés les journaux de navires isolés, on peut.

étre convaincit néanmoins quelles sont assez correctes POur servir a ce
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but; quand d'ailleurs les journaux ont été assez vagues et assez mal tenus
pour empécher de s'en former une idée exacte, ou quand la Cyclone elle-
méme a paru n'avoir qu'un trés-faible mouvement progressif, on a placé
de petits cercles de vent pour indiquer que la course est incertaine , quoi-
que certainement rotatoire, ou que la Cyclone était peut-étre station-
naire !, classe beaucoup plus commune qu’on ne le suppose, dans cer-
taines parties du monde; mon objet aussi, dans certains cas oti ces cercles
de vent sont marqués, a été de mettre le marin en garde contre ce genre
de fempétes et contre les petits ouragans-tornades; c'est le nom que
quelques uns méritent par leur étendue évidemment limitée. Nous ne sa-
vons pas encore si, parfois, ils ne s'avancent pas ensuite , et ne se dila-
tent pas en véritables Cyclones, ou bien s'ils diminuent et se brisent ou
s’élévent non loin du lieu ol cesse leur violence (quelquefois les trois
phénomeénes paraissent se présenter). Ce qui est certain, c'est qu'aprés
un trés-court prélude ils sont assez violents pour démdter un navire; et,
du dématage a de pires avaries, I'intervalle n’est pas grand ; nous voulons
prévenir de pareils dommages. J’ai des documents sur quelques autres
tempétes; mais comme elles tombent dans les limites données et suivent
les directions des courses moyennes, leur insertion surchargerait la carte
sans aider le marin. Cette raison m'en fera omettre aussi quelques-unes
de la carte de M. Thom.

La table suivante donne les renvois qui sont trop nombreux pour étre
placés sur la carte méme.

RENVOIS A LA CARTE N° 2 : OcEAN InpIEN DU Sup.

Autorités.
1. Course de la Cyclone de Rodvigue. . « « « oo s + « » « M. Thom.
1I. Limile Nord moyenne des Cyclones. .. . . « + v s « 4 Id.
111, Limite Sud L C 8 e s Id.
IV. Course se recourbant au Sud vers Maurice, Blenheim,
B RORT & s, v 5yt il 6 BT BT e« o s oo M.ThometlecCol. Reid,
V., Aux environs de Maurice et de Bourbon, ... .. + « «» M. Thom.
V1. Courbe de la Cyclone du Culloden, mars 1809, . . . . . Col. Reid.
Vil. Serpent (m.r.), foyrier 4886, . ... .. .. .... H. Piddington.
VIII. Fultle Rozack et aulres nayires, novembre 1843, . . , . Id. (11° mém,)
1X. Cyclone du Charles Heddle, mars A847, ., .. .. .. Id, (13° mém.)
X. Frégale frangaise la Belle Poule et corvelle le Berceaw ,
décembre 1846.. . . . . G O L AR Id,
XI...dlbion (m.r,), novembre 1808, ., . v o« s+ v « + M. Thom.
XII. Bridgewater (c. i.), mars 4830, . . ., o v v v an « Col. Reid el M. Thom.
XL Abereromby (c. i. ), janvier 1842, «+ o v o 4 « .4 o+ « M. Thom,
XIV. Muguasha, féyrier 4843, . . . . .. ... ... 3 Id,
XV RGO  AB0 D o5 i 4 A0 5 8 4% s b m Id.
XVI. Cyclone de Timor el de Rolee, avril 1853, ... .... Id,
XVIL, Malabars FOVIer TBA0, odiv-s a v 5 simie 5.5 o v oia Id.

AVIli. Boyne, janvier 1835.,

S bt alal i calln: e arern w o G0N Reld,
a. Maurice, mars §814,, |

vee pw e g e were v w COle Reid,

1 getle classe est décrite plus loin, »
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Aulorites.
b, ———fOyriet A848.. & o i v v w s v se e s se s« M, Thom.
e e i U [ b O R Do G R R Id.
d, Dunira (c. l.), jany leriIB‘.’:p. ol . « » « H. Piddington 1,
e. Princess Charlotte of W ales ( c. i, ), revner‘ISEB .. Id.
fo Orwell (c. i.), féyrier 1827, .. . . . EERIRG Tn Id.
g.Thaﬁa,,avrilv‘IS%'T................-.-. Id,
. Boadicea (m.r.), avril 4827, . s v o v oo v e e Id,

i. Macqueen (c. i.), janvier 1827, . . . . ...

b Id.
J« Buchinghamshire (c.i.), février 4828, . . . .« o . 4. Id.
k. Princess Charlotie of Wales (c. i.), mars 1828.. - . .. Id.
L. Reliance (c. i.), janvier 4831, . . oo e o v v w0 o Id.

m. Navire américain Panama, janvier 1832.. . . . . . . . M. Redfield.

. Maurice el Duc de Buccleugh, janvier 1834, . . . . . . Col, Reid et M. Thom,
0. Neptune, Tévrier 1835, « « ¢ o v o ¢ 0 o o 0 v o Ce w COLC Reidy

P. Thomas Grenville, janvier 4836.. . . . . . . . . ... H. Piddinglon.

¢. Northumberland , mars 1839.. . . . v v v 0 v 0 v 0 o Id.

7. Baleinier américain, février 1839, . . v o o v v o0 0 Id.

s, Exmouth , Moscow, ele., mai 1840, . ,

Fao e T
t. Kandiana, septembre 18%0. .

S e o S PIOGIRRLOD,
w. Maurice, avril 1840. & B AR e e e e v oML RO

W:umm Nieol , mai '!8‘#2 e b e s Be Piddingtons
w, Trow-mals—barque Tramque mars 1852, . « . . o

.. 1d.
2 —_—— Elisabeth, ayril 18%%, . . o . . . . . 1d.
y. Unicorn, octobre A8&&. . e e e W o Id.

~. lle Dorré, Capt. Grey, Iévrler 18&1 o S
aw. Riviére Swan, Beagle (m. r.), mai 4184k, .
bb, Houlman's Abrolhos, maih840, « ¢« o o v s .
ce. Beagle (m. v, ) (posilion incertaine) , nuvembre &SiO
dd, Candahar, novembre 1842,

4 B0k e~ SDEEURNOM .

DRI SRR )

Naul, Magazine.

FRTICE REe E . H. Piddinglon,
ee. Tigris, avril 18%0.. .« . . . AT N e A R Id.
If. Earl of Hardwicke , février 4830. P o o R e Id.
99. #indsor, février 1857, . & . o o v v i s e s o o0 0 e Id.
hh, Nayire rranl;ais Archibald, mars 1846. . . <+ .+« o4 Id.
ii, Orient, Dunean, el navire frangais Grand Dqusne

marsiSéb... a gl w Aahie e B S e . Id.
Ji. Maria Soames el navire américain Loo-Choo , mars 1846. Id.

Ik, Manchester, _]dmler NBE s et 7o B Tani e o i s, O MWy Id.
ll. London (c. i.), février 1827.. . . . oo B AT Id.

mm, Navire américain Howqua, janvier 1948 AT Yo 1d.
. Iindsor Castle, mars 4817, « v « o s a0 o v 0 0 0 s Id.
00 Nayire américain Pathfinder, décembre 1847.. . . . . « Id.
Pp Sophia Fraser, novembre 1847, . . . « o v o o o o o Id.
94, John Mac Ficar, janvier 4849, . . « . . . ST B Id.
77, Navire hollandais Roempot , décembre 1847. . . . . .. Id.
58, Navire américain Hannah Sprague , avril 4845, . . . . Id.

i, Jumma (m,r.), avril 1848, 0 o o v o 0 0 b e a o i 0 Id.

Principalement d'aprés la carte de M. Bonsquel :
A. Dukau 6 avril 1848, . .

...... « e ss w+= s s« Bonsguet.
B. ¥eravrll 4888, | ¢ oo . 5 5 els WiRLE T W e ey ¥ Id.
C. Thomas Blyth , février et mars ABER; e n ety - Id.
D, Mercury, feyricr el mars 1848, . - v o v v v o 00 o s Id.

! Je dois celle course et quelques aulres [faisant partie d’une longue série de journaux
4 Pallention de 'honorable cour des directeurs de la compagnie des Indes orienlales,
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E. Barham et Bucephalus, septembre 1849.. . . . . . . . H. Piddington.
F. Id. id S0 (o7 o] ‘4, & b R Id.
G. Havannah (m,r.), juillet 1848, . ., . .. o v o d.
He Janvier A8E8L T 0 el s a6 walm v e 6 s 4.0 waa e v BODEquUEls
T ain 8RB A S i vie e v e v S seies saly Id,
Mo XA TR N R e R Tv I ohe. o & (s o s svaliy s &8 3R Id.
B HANVIaI R RA SN T ottt « =l b 5 5 sl e e e Id.
M. Iles des Cocos, Capl. Filzroy, Poyage du Beagle, . . . H. Piddinglon.
N. Novembre, décembre 1847. . . .. ... ... + » - .. Bonsquel.
0. Berceau et Belle Poule, décembre 1846 ( selon M. Bons—

L e R e PP Id.

D’aprés ce qui précéde, d'aprés les recherches du Col. Reid, celles de
MM. Thom et Bonsquet et les miennes propres, et d’aprés heaucoup
matériaux que je n'ai pas encore publiés, nous pouvons parler, avec uneé
grande confiance, des courses ordinaires des Cyclones sur cette grand®
étendue de I'Océan; elles sont généralement de 'E. N. E 4 10. 8. 0; mai
a partir de 77° 20" P. (80" G.) Lg. B, et particulidrement quand on 81"
proche du groupe de Maurice !, elles ont une tendanee & se recourber 4%
S, et quelquefois méme, d’aprés les documents du Col. Reid, i refowrnd
vers 'E. 5. E 2. |

Pendant qu’on imprimait la premiére édition de cet ouvrage, je trouvd!
dans un journal, e Mauritien, une relation de Cyclone, copiée dans I'Liebr
domadaire de Bourbon ; cette Cyclone parut entre Bourbon et 1'ile de Saint®
Marie sur la cote Est de Madagascar; elle nous donne une autre cours
pour ces parages. La frégate francaise la Belle - Poule fuf assaillie pi*
une Cyclone, dans la nuit du 15 au 16 décembre 1846, ou plutdt (au
qu'on peut en juger par un rapport de journal) elle parait avoir court
peu prés vers cette Cyclone. Elle était partie de Bourbon pour Saint®
Marie; sa vraie route était environ 1'0. N. O; le vent fraichit graduellé®
ment du S, E (le barométre baissant ) jusqu’d devenir d’une violence d 00"
ragan; il mettait tout en piéces; puis il cessa, avec un calme d’une heuf"
ou deux, et recommenga avec une terrible furie, du N.0, ot il mollif, apré
avoir totalement désemparé la frégate. La corvette, le Berceau , sa ¢
serve, sombra. Cette Cyclone arriva & 50 lieues environ de Pile du ¢
Sainte-Marie, jusqu’a mi-chemin ainsi entre ce port et Bourbon ; la saull
décrite donnerait une course du N. E auS. O environ, dans ces parage®™
On verra aussi, en se reportant & la carte, courses IX et X, que dan®

1 Rodrigue, Maurice et Bourbon,

2 M. Thom difftre du Gol. Reid sous ce point de vue, & la suile d’un exomen minuﬁ"'“’
des documents, je suis entiérement de avis du Col. Reid ; tandis que je disposais pouf
presse la premiére édilion de cel ouvrage, je recus un rapport du Gommander Neville "
Serpent (m. 1.}, qui délaillail un ouragan par 27° lat. 8, et 61° 40" p (64° G.), L&
il y échappa en prenant le travers 4 lemps ; sa course (n® Vi), [ul certainement 44 8
46° 0 au 8. 16° E ; et c’est & moins de 8° de Uendroit o la courbure do la lemp@ie
Culloden est marquée sous le n® VIII sur les cartes du Col. Reid, Celle du Serpent v
une des pelites lempéles en forme de lornade, se mouyaal ayee une grande rapidité.
verra sur la carle d’aulres courses qui monireront au moins la tendance i la courburés
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le méme endroit, la tempéte du Charles Heddle, que nous examinerons
Plus tard , avait & peu prés la méme tendance au S. 0. L'une, course IX,
&8t fracée comme dans mon 13 mémoire ; I'autre est placée un peu plus
Eeto, pour ne pas embarrasser la figure; le marin comprendra que ces
deux Cyclones, ainsi qu'on 1'a expliqué préecédemment, font voir que les
CoOurses moyennes, autant que nous pouvons les connaitre, sont comme
O les a dessinées ici. M. Bonsquet, p. 26, cite quelques journaux et rap-
Ports qui le conduisent & conclure , exactement , je crois, que cette Cy-
Clone marchait dans la direction de la courbe O de notre carte.
Ay groupe Keeling (ou des Cocos) par 12°5' Lat. S, 94°33' P. (96°53' G..),
E le Capt. Fitzroy (Voyage du Beagle, vol. II, p. 637, note) dit qu'en
re et avril 1835, on éprouva de forts coups de vent, dela violence
Presque des ouragans, soufllant du S. E et du S, passant et sautant a 1'0;
%€ qui indiquerait des courses du N au S. Un de ces coups de vent dura
Plus de 94 heures, l'autre 2 heures seulement. J’ai marqué une course M
Pour indiquer ces Cyclones. Dans mon 16° mémoire, j’ai montré qu'en
Mars 1846, trois Cyclones séparées sowffiérent en méme temps, dans |'es-
bace compris entre 14 et 19°Lat. S et 72°40"et 75°40' P. (75%et 78°G.) Lg, E.

Bux d’entre elles furent certainement trés-fortes ; et 'autre, d'une terrible
Violence, deméta trois forts navires marchands, et fit presque sombrer I'un
deyx, Ces Cyclones marchaient sur une courge moyenne du N.E au 8.0
38; ot leur vitesse moyenne de translation, qui varia de 1"%,8 a 5",5,
Weétait que de 3,9 environ par heure. Ce sont les courses ¢ et jj sur la
“Carte,

88, Entre les latitudes de 5 et 25° S, et les longitudes de 72°40' et
!‘02" 40' P, (75° et 105° G| E, se trouve un espace oil, par une cause encore
“}Clmnue, prennent naissance de fréquentes Cyclones. Elles en partent

abord Jentement, ensuite plusrapidement ; leur faible progression ouleurs
Courses incertaines peuvent les faire appeler des Cyclones stationnaires.

Col. Reid pense que la tempéte de I’ 4lbion entre 5 et 157 Lat. Set 77°40' et
8740'p, (80" et 90°G.)Lg.E, est une de celles qui peuvent, dans le principe
U moing, s'étre « balancées avec un mouvement irrégulier, comme les
* trombes par un temps calme. » Dans ces parages, en novembre 1343, la
Cyclone du Futtie Rozack, course VIII, que j'ai moi-méme examinée dans
Moy 4 mémuoire, d’aprés les journaux de plusieurs navires, courut d’abord
U 8.E au N.O, trés-lentement pendant deux jours, et se courba ensuite

Usquement vers le S.0; sa marche moyenne n’excéda pas 2™%,75 par

€Ure, et dans les deux premiers jours 2™ seulement.

M. Thom est porté & croire que la plupart des Cyclones de Maurice
Prénnent naissance dans ces parages ct traversent toute cette distance. A
Mon avis, nous n'en avons pas de preuve suffisante, quoique ce ne soit pas
Mpossible, et que quelques-unes des tempétes de M. Thom soient tracées
SUr une longue route.

Dans cette région de tempétes et, je le soupgonne, dans d'autres régions
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de Cyclones également, se présentent parfois aussi, comme je I'ai déjit noté
et comme je le noterai plus tard dans le golfe du Bengale, des Cyclones
petites et violentes, sous forme de tornades qui, pendant leur durée, sont,
par lear violence, de véritables ouragans; et si elles atteignent, de nuit
un navire qui n'y soit pas préparé, elles peuvent lui étre fatales. Le navire
Rose(c. 1.), Capt. Palmer, le 25 aclit 1815, par 9°55 Lat.5, 85“15'P.(87"35'G.)
Lg. E, aprés un fort coup de ventde N.E, eut, vers midi, un calme d'uné
demi-heure, et & 11* du soir fut masqué par un ouragan de Sud qui du?
jusqu'a 3" du matin, emporta le grand mét de hune, la grand'vergue, ef€»
et mit les embarcations en morceaux contre le gréement d’artimon. Lo
navires Mac-Queen et Orwell (c. i.) (course i et f sur la carte) éprou‘.'r'zl'ﬂﬂt
tous deux, dans ces parages, de fortes Cyclones qui marchaient dans la
direction du Nord au Sud.

89. CYCLONES DU CANAL DE MOZAMBIQUE, ET AU NORD ET AU SuD DE
CE CANAL. Les courses de deux Cyclones en dedans de la partie Nord de
ce canal, examinées par le Col. Reid et par M. Thom, sont tout ce que nous
avons; mais elles paraissent, comme la course d'une Cyclone trés-remar<
quable de la mer Andaman (voyez n°® 66), suivre la loi ordinaire des ourd
gans dans le grand Océan voisin et se mouvoir de 'E.N. E 21'0.8. 0.

Nous n’avons pas de relations de Cyclones, au N des iles Comores, ni d
I'0 du cap Sainte-Marie, au N de son paralléle. Cependant les Cyclones
de la partie Nord du canal (car elles sont telles par leur violence, quoiqué
peut-ctre leur étendue en fasse plutot des tornades) atteignent Mozambiqué
et vont méme, je pense, aussi N que Zanzibar. Aux Seychelles et & I'ar+
chipel des Chagos, les coups de vent et les ouragans sont, dit-on, in-
connus.

60. De la pointe N. O de I'Australie au S du cap Leuwin, paraissent des
ouragans de grande violence et souvent rofatoires (Cyclones). A I'fle Dorré
dans la Shark’s Bay (baie du Requin) nous avons une bonne relation d'un®
tempéte dans le voyage du Capt. Grey. Elle venait certainement du N. B o
marchait au$. 0; clest aussi le premier cas que nous ayons & relater dans
I'hémisphere Est d’une Cyclone qui soit probablement arrivée d'un g:'aﬂd
continent jusqu'a la mer. Dans U'hémisphére Ouest, nous en avons deu®
cas, les Cyclones de M. Redfield, de novembre 1835 et de décembre 1839
ces Cyclones ont ¢té suivies depuis Uintérieur de ' Amérique du Nord jus®
quau banc de Terre-Neuve!. Pour en revenir & la cote d'Australie, 1¢
lieut. Wickbam, du Beagle (m. r.) dit, Naut. Magaz., 1841, p, 275 : « L&
» cote Ouest de la Nouvelle-Hollande est visitée parfois par des grains st
» bits ressemblant & des ouragans, et jai entendu dire par le master 4’8
» baleinier américain qu’en mars 1839, étant en compagnie de quelqne?
» baleiniers au large de Shark’s Bay, il éprouva de trés-mauvais tem[®

1 Je crois forl que nous verrons dans I'Inde ce fail se présenler dans quelques 10
péles de la mer Arabique, prés de la cole de Malabar et du golfe de Culch,
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»Sans aucun signe précurseur; mais ils ne furent pas de longue durée.
» Les rafales étaient trés-violentes; le vent sautait & tous les rhumbs du
" compas; quelques navires perdirent des méts d’hune, des voiles, ete.; le
» Premier grain était, je crois, duN. E, au large de terre. »

Tout le monde sera frappé de I'analogie de ces grains avec les Cyclones
de Ceylan et autres en forme de tornades, que nous décrirons plus tard.
La Cyclone dd de la carte, sur la cote Sud est de cette espéce : d'apres la
deseription du Capt. Ridley, du Candahar, elle ge forma & 1'0.N.0O, avecun
Cpais nuage noir, dans un laps de temps extrémement court; et, en moins
d’_uﬂe heure, elle fondit sur nous comme un coup de fonnerre et fut un vé-
"iable ouragan ; elle dura environ 15, et aurait démétéle navire, s'il n'y
8vait pas éte préparé, car il mit son plat-bord dans I'eau; le vent parait
N'ayoip pas varié plus que de I'O.N. O & 1'0.5.0; mais je 'ai marqué
tomme une Cyclone pour mettre le marin sur ses gardes, dans ces parages
fomme au cap de Bonne-Espérance.

GL. Sur la cote Ouest de I'Australie, au large de I'ile Rottnest, le navire
francais d'exploration le Géographe, d'aprés le rapport de M. Péron, tra-
duit par Pinkerton, vol. 11, éprouva en juin 1801 une Cyclone dont la
Course parait avoir été du 5 { 5.0 au N ; N. E; car le vent varia rapide-
Ment de '0.S. O au S. E; et, commeil est assez certain que les Cyclones,
dang cette partie de la cote et aussi Nord que Shark's Bay, partent dela
tite ou arrivent de I'Océan, cette anomalie n’est nullement improbable;
Cependant, quant a la relation originale, nous n'avons qu'une note fort
Courte et l'autorité trés-imparfaite d'un naturaliste qui n’était probable-
Mment pas marin, plus les chances d’erreurs de la presse et des traducteurs.
Nous avons néanmoins aujourd’hui trois de ces courses presque meri-
d'ianales, comme nous pouvons les appeler. La premiére est la course XXV]
de Ia Cyclone du Golconda, surla carte n® 4; la seconde est celle du na-
Vire Buelinghamshire et du steamer Cleopatra, dont lamarche au N.N.O
U plus est décrite dans le paragraphe suivant. Celle de Péron est la troi-
Sitme,

A Swan River, par 32° Lat. S, on ressent aussi de trés-forts coups de
Vent, qui ont tout a fait la violence des ouragans. Le mouillage dans
Gage's Road en hiver n'est pas considéré comme sfir par les coups de vent

€ Nopd-Ouest, comme on les appelle. Le lieut. Wickham, du Beagle
(Naut.Magaz., 1841, p. 724), décrit une de ces tempétes & Swan-River,
N 1838, qui était évidemment une Cyelone et y arriva de '0.N. O, en cou-
fant 3 1'E, S. E (course aa). Il en décrit une autre & Houtman's Abrolhos,
28" Lat, (course bb), en mai 1840, qui arriva aussi de 'Océan vers la
terre, ou de 1'0 vers I'E. Nous verrons par la suite que de 20 & 40°S, sur la
Cite de I' Amérique du Sud, les ouragans paraissent également arriver de
'Ouest,

62. TEMPETES DE LA MER ARABIQUE. Nous renfermons, sous ce titre,
tout 'espace au Nord de 'Equateur jusqu'a la cote d’Arabie, de Perse et
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du Belouchistan, ot depuis les cbtes Ouest de I'Inde et de Ceylan jus*
(qu'aux cotes orientales d’Afrique.

Nous n’avons jusqu'ici que de faibles données sur la région qui gstend
4 1'0 de Ceylan jusqu’a lalongitude de 47°40' P. (50°G.) E, et ce que nous
possédons se borne 4 la partie comprise entre la céte de I'Inde et 64°40' P.
(67°G.)Lg. E. On verra sur la carte n® 3 qu'aujourd’hui, & part une excep”
tion dont nous allons parler, il parait y avoir, dans cette mer, deux classes
de courses de Cyclones. La premiére est celle des Cyclones que j'ai €58
minées dans mes 8° et 14° mémoires : quelques-unes, originaires de la bai¢
de Bengale (courses VIII et XIV), se frayent un chemin & travers la p&
ninsule ou I'fle de Ceylan, tandis que d'autres sont lides aux premiéres‘
ou prennent naissance vers les Laquedives; mais ces deux espéces, d
forment pour moila premiére classe, marchent, ce me semble (courses Vil
G, E), 2 I'0. N. O et au N. O vers la cote de Perse ot d’'Arabie, ol elles 56
font sentir méme jusqu'a Aden, comme temps de tempéte.

Celles de la seconde classe, que j'ai examinées dans mon 15° mémoire
paraissent prendre naissance dans l'espace compris entre les Maldives et
les Laquedives 4 1'0, Ceylan et la cite de Malabar & I'E, et marcher en”
suiteauN. N. O, sur une ligne plus ou moins paralléle 3 la cote (courses By
D, B); quelques-unes de ces Cyclones sont d’'une violence terrible et pro®
bablement égales aux typhons de la mer de Chine.

La course moyenne A sur notre carte fait exception a4 ces deux classes
de courses; c’est un cas distinct, bien attesté, d'une Cyclone qui, sang étr¢
de grande étendue ni violence, marchait vers la cote ou vers le N. B, Dan®
ce cas, son diamétre n'excédait pas 100 milles et était peut-étre plus pre#
de 50; car elle n'atteignit pas la cote : elle ne se ressentit pas A Trévan~
drum par 8°30' Lat. N, ot il y a un observatoire. La course C & Trinqué*
malé est peut-étre semblable; c'est un cas d'une Cyclone-tornade se dé-
veloppant dans un espace limité; cependant, d'aprés son faible mouvement,
elle peut avoir duré au moins 24 heures, comme dans le cas de I'East Lon®
don. Le marin a besoin néanmoins d'étre prévenu de ces Cyclones commé
de celles qui sont plus grandes et plus ordinaives, car elles peuvent [
démater, ce qui nest pas une mince avarie; et, quand elles arvivent pres
des coles ou des passages étroits ou difficiles, elles peuvent augmenter se3
dangers et ses embarras, attendu que des navires désemparés sont aisé_'
ment jetés & la cote. Nous avons vu, dans le paragraphe précédent, qu’
existe aussi, sur la cdte Ouest de "Australie et surla cote de ' Amérique
du Sud, des Cyclones qui arrivent de 1'0 comme celles-ci. Toutes ces ano=
malies seront pour nous 'ohjet de futures recherches, jusqu’d ce que nous
sachions, par des observations multipliées et soignées, si elles sont gou~
vernées par quelques lois fixes.

65. CYCLONES DE LA BAIE DE BENGALE. J'en ai examiné un nombre
considérable et jai publié une partie de mes recherches dans 14 mémoires;
beaucoup ne sont pas encore publi¢es. Cependant, d’aprés le résultat de
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es fravaux, assez étendus, qu'indique la carte 3, les Cyclones dang les
Parties N et N, O du golfe marchent de 'E.N. E et de I'E, en passant au
S.Eet méme au S.S. E vers les points opposés du compas. Les rhumbs
enfre I'E et le 8. E néanmoins paraissent de beaucoup les plus ordinaires;
ceux au N de I'E, ou plus prés duméridien que le 8. E S, palazssent rares,
COmD-lr&twement

64. Entre les Andamans et Madras, les courses se rapprochent ordinai-
Yement du S, E et de I'E vers 1'0 et le N. O; mais quand les Cyclones ar-
Tivent par 6ou 8°Lat. N environ et aussiloin vers I'E que 87°40'P.(90° G.),
elles viennent du S. S. E et du S. E et g'infléchissent ensuite & I'E vers la
cote de Ceylan ou la partie Sud de la cote de Coromandel; quelquefois ce-
Pendant ces Cyclones?! marchent presque directement Est droit ou E{N.E,
depuis 87°40' P. (90°G.) Lg. E, jusqu’a la cote de Ceylan; nous ne savons
P8 encore si les courses sont influencées par les moussons et si elles
Suivent des routes particuliéres suivant la saison de I'année; ¢’est encore
It un des nombreux objets de recherches.

63, Au large de la cote de Ceylan parait se former quelquefois une
“pice de tempéte violente, mais trés-restreinte; par sa rotation, cest
Une yraje Cyclone; mais elle mérite plutdt le nom de Cyclone-tornade
Par gon, ¢tendue; elle peuf venir du milieu de la baie; mais je soupgonne
QWelle se forme quelquefois tres-subitement non loin de la cote vers la-
uelle elle marche. Les courses marquées X, 2b et ¢ en sont des cas;
Cest celni d’une tornade dans laquelle le navire Sheerness (m. r.) chassa
€ Ses aneres et se creva sur les roches a Trinquomalé, port fermé, jan-
Viep 1805 (A siatic Annual Register,vol. VII). Vers le cap Negrais, on ren~
“ntre anssi ces petites tornades-Cyclones et elles sont excessivement
Violentes;; ; j'ai tracé I'une d’entre elles, celle du Cashmere Merchant (mar-
q“éc sur la carte, IT, 2, 5 novembre 1839), elle marcha du 8. 8. E ou du

S, E, au N.

R‘"\’Olﬁ A LA CARTE No 3 : CYCLONES DE LA BAIE DE BENGALE ET DE LA MER ARABIQUE.

Buaie de Bengale.
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I, Cyclone de COringa, « « « o v o o o 2 o s o o« N e e o O OB

AN, Cushmere Merchanb. . . < v <o v e s TR e, . - Nov. I839,

BRI A el TG s 5 v v ey ot il AT ey -l EL 48401
-Madras,...... ..... - o AR e i i al NERL RIS
AN, . oo e o v o s o o BEIREERL 0 0 o e SUIASER

L Madras et mer d'Arabie. . . . o s » v s s+ s o5+ s Ocl, novem, 1842,

X, Pooree, Cuttack et GYa. . « v v oo s s v v« v a + o v . Oct, 1842,

X, Madras et Masulipald, . « - v o o s s s =0 5 s 4 o+ o+ Mai 4843,

xCOM:_;aP{:cAeL..................... . Mai 1843,

AL Baie de Bengale et Océan indien du Sud, e+ s .- s NV, déc. 1852,

XiI, Briton et Runnimede.. . + + . « » . b s s n s s owe NDV RN

AV, Gyelone de la baie de Bengale et de la mer Arublque. Nov., déc. 1845,

! Voyez mon 14° mémoire,
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Les chiffres Romains ci-dessus sont les numéros des mé—
moires publiés dans le Journal de la Sociélé asiatique du

Bengale.,
a, Cyclone d’Angole. . . . . e BAseE S 5 v e e e o Bk ARUHS
b. Centuvion (M. 1.). o v v v« o« s aw v o « s oo« Déc 1803,

o Sheerness (0, Edvem e s 5wy v s ol v s e s o JADF, 480G,
d.Frégal.eDwer.......................MuiiBH.
) THLnapaIRaID, PEIENE . e e 67 st o ok a adls) o v Mars 1820.
f. Burrisal el Backergunge. . « « « o v « v s v w .o s o . Juin 1822,
g. Liverpool el Oracabesst, . « o« o + v v v « v o v o o 0w . Mai 1823,
h, Balasore et Cullack, . « « % 4 « o v o a4 6+ 0 o « v s . Ocb, 4183,
1 LontON. s, v 5 5 ws swane o o DOk SRR
g Dued¥erk: i iawone s e ” v eeaer MATCARB3,
B ORIOOIEL 205 6 w5 v wiel b ve bRl & b acuie & o n o b AoOt 1838,
DR O FSg Ty el 7 e R G Gttt o B e o o “OEE, 1536,
M PLOIEIenn, Hd R e e TR N SR e e i (Oek £888;
5, KYOOK PRYOO, <5 L wi in-inosc v ob a iy e o TS Mai 183%,
0. Kyook Phyoo, de la SiréneetduJava. .. ... .4« .. Nov., 1838.

Pu MAATARL s v« o iwdiore o g 3 (el e akew e gl Gek ARES,
q. Cornwallis et Pedro Point (m.T.}e . . .o 4. o4 44 .. Nov.i815,
»

s Minerva (Codl)ive 3 ¢ srarere ot v e @l G ael e o NOWINTE,

s, COles de Coromandel el de Malabar. . . . . « s « » « « « . Mai 1820,

T AL L LT TR S —— s e s i /s e+ OGIODEESSHE
Mer arabique.

A. Cyclonede I'East London, 16° mémoire.. . . ., . . . » « . Avril 1847,
B. —— du Buckinghamshire, 16° mémoire, . . . . ..., Avril 1847,
C. Higgenson et Luey MFright, 8¢ mémoire.. . . . . . « = .. Ocl 1852,
D. Essex (0. 1.), 16* mémoire.. « o« » «.v ¢ v s . « v o s o Juin 4814,
. Bombay, 40P mEmorei s v v ¢ i iy e e se s < v .. - s Juin {887,
F.' Rajasthan, 14* mémoire. . . . ., .. .. ... ..... Décemb, 1845,
G Monarch; 45 mbmolre; « & oo s e i @ e « » « Décemb, 1845,

66. MER ANDAMAN. Cette région si restreinte est cependant exposée ¥
des Cyclones d'une violence terrible, quoiqu’elles ne doivent arriver qu
rarement, car je n'avais pas rencontré de relations ni n’avais rien appris qut
fit soupgonner leur existence, quand les naufrages, en novembre 184
des transports Runnimede et Briton , que j'ai pu heureusement examine’
complétement dans mon 12° mémoire, montrérent qu’il peut s’y fdFme
parfois des Cyclones tout & fait égales A celles de la mer de Chine et de ¥
baie de Bengale. Ceci prouve qu’une large étendue de mer n’est nulleme?*
nécessaire pour le développement de ces météores sous leur forme la plv?
violente , quoique leur grandeur soit trés-faible,

La course de celui dont il s'agit, qui prit naissance évidemment ver®
11° Lat. N et 93°40' P. (96° G.) Lg. E, étaitde I'E. 8. EA1'0. N, O.

Dans cette carte et dans les autres, le marin remarquera toujours qué
les fléches de vent peuvent indiquer, sans toutefois le faire rigoureuse”
ment, les courses moyennes dans les parties ot elles sont placées.

67. MER DE CHINE. ( Voyez carfe IT.) Pour la mer de Chine, je don”
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nerai le résultat de I'analyse de toutes les relations des tempétes que j'ai
1iu obtenir, avec 1'assistance de I'honorable cour des Directeurs de la com-
Pagnie des Indes orientales, de 1780 4 1841; elles se trouvent détaillées &
la fin de mon 6° mémoire. J'ai recueilli aussi d'autres informations que
Jad placées sur 1a carte jusqu'en décembre 1846, et plus tard, dans mon
17° mémoire, jusqu'en 1848. D'aprés toutes ces données, les courses
oyennes des typhons qui arrivent dans les six mois de juin 2 novembre !
sont ;

En juin, depuis le S. 30° E jusqu’a I'E, vers1'0%

En juillet, depuis le N. E jusqu’au 8. E. + E, vers le N. O.

En aofit, depuis I'E jusqu’au S. 40° E, vers 'O et le N. O.

En septembre , depuis Ie N. 60° E jusqu'au S, 10°E, versleS,18. Oet
leN.IN, 0.

En octobre, depuis le N, 12° E jusquau S. 76° E, vers le 8. £ S, O et
le N, 0.

En novembre , entre le N. Eetle S, E, versle S, O et le N. O.

Elles varient évidemment avec les forces opposées de la mousson et des
vents alizés, et sont aussi, probablement, influencées par le voisinage de
la terre %, On verra aussi sur la carte trois conrses eourbes remarquables
XXV, 111 et n. Elles ont été établies sur les preuves les plus claires, et
on peut les regarder comme presque exactes. Les courses XXVI et
XXVII, qui différent tant, sont des Cyclones qui arrivérent dans le méme
temps: il est probable qua leur jonction sombra le navire de troupes
Golconda , avec trois cents Cypaies (Voyez mon 4* mémoire).

On verra aussi sur la carte une course trés-remarquable, dans le canal
de Formose, au large d’Amoy (course ), partant de la cote de Chine et
Marchant dans le N. E. { E, ainsi que deux autres auprés et au dedans
du passage des Bashée, La premiére (course ff.) marchait au N. N. E,
et1a derniére (2), parfaitement bien attestée par un hon journal et par les
Notes du commandant du navire, le Capt. Shire, du trois-mits-barque
Easurain , arriva de la cote de Lucon et s'infléchit ensuife an N.INLE;
mais, quand elle fut arrivée 4 50 milles environ de la pointe Sud de For-
Mose, elle se Recourba subitement et marcha & I'Est! Si nous supposons

1 Je n'ai pas trouvé de relations de typhon qui [t arrivé du 1*r décembre an 31 mai
dang |, mer de Chine; mais, dans mon 47° mémoire, dont on a déji parlé, j'ai fail con—
Matire, d’aprés la Free Press de Singapore, un typhon douteux qu'éprouva, dit-on, du 21
W 2% mai, |e brig espagnol Dardo, par 14° Lat. N et 1470 40’ p (140° 30’ G.) Lg. E; mais
©élait peut-etre le renversement de 1a mousson.

*Le 27 et le 28 juin 1846, le steamer Plufo (¢, i.) courut dans un typhon terrible, qui
lem presque couler ; la course de la Cyclone élait environ du 8. 30° E au N. 30° 0.

2 Horsburgh (p. 280) parle d'un ouragan venant du golfe de Tonquin. Un navire al-
lant de 1a céte de Cochin-Chine & Hainan se trouve 14 dans le demi-cercle Sud d'un grand
lourbillon venant de I'E , le long de la cote Sud de Chine; ce gu'on verra en plagant
Ia rose d'ouragan sur notre carte et en faisanl suivre 2 son cenlre quelgues-unes des
Courses de X 4 V,

i



celte Cyclone originaire de'E. S. E on de 'Océan Pacifique par enviroll
15" Lat. N et 127° 40' P (130°G.) Lg. | elle fit ainsi une double courbé,
analogue aux courbes des Cyclones du golfe du Mexique, comme e
montre la carte n® 1; les unes et les autres n'arrivent pas loin des tro-
piques, puisque celle-ci arriva ici par 20°Lat. N, et celle des Antilles
par "5 a 36" N.

La course w, digne aussi de remarque, montre que les Cyclones de I
partie N. E de la mer de Chine s’avancent parfois dans le pays, sur la cofe
de Cochin-Chine. Cette course est celle d'une Cyclone soigneusement ob=
servée par le Lieut. Crawford Pasco du Steamer Vulture (m.r.), & 'ancre
dans le port de Tourane; elle fut accompagnée d’une élévation de la lame
d’ouragan (et de marée?) suffisante pour couvrir tout le bas pays et dé-
truire un grand nombre d’habitations.

RENVOIS A LA CARTE N° IV, Mens pE Cue Er bE Tiourcrou ET OGEAN PACIFIQUE ADJACENT.

Mers de Chine et de Lioutchou,
Antorités.
TaAT Joillet £180° . o TONdom (G Lls ol oo » raiis: o0s s aatiovs Ho piddington:
I 19 juin 4797 . . . .. Bucelaugh o, LR ki s vy o Id.t
1. Du 20 au 23 sept. 4803, Coutls, Camden, ete. (e.1.). . . .. ., Id.
IV. 20 sept. 1803, . . Royal George, Warley, ele. [eoi) o & Id,
V. 28 el 29 sept. 4809 . . True Briton el flotte (Cuider o 0 0 o v s Id.

VI. 29 et 30 sep:. A810 . . Flotle Elplinstane (¢.i)se v + 0 o o . 4 Id.
2. VI, 1837 . e iy MR S S S e L I,
v, 8 el Qaepl. 1812 . . . Thebawat Novte (mi, vs) oy . - o0 . id,

VI 28" et 200 0ct ABAD. -« Mikerva (. L) v v e s e Id,
IX. 29 nov. 1829 , . . . . Lord Castlereagh (c. 8} o « o o v « u & Id.
X. A8 et 19 ocl, 1821, . . Général Kyd et Général Harris (c. 1.). Id.
XI. 1k et 15 sepl. 4822 . , Macgueen (c i), . « o v v v o v .. : Id,
XIl. Du 25 au 27 sept.1826. Castle Huniley (e.i). ... ... ... Id.

XMl 9aont 1829, . .. ., Bridgewaler (C.i)is o o v o o . = Id.

XIV. 8 el 9 aodl 1829, , . . Chas. Grant , Lady Melville, elc. (c i) s Id.

xv.aasepz.m:n..,..A(.anton.... SR s Id.

XVL 23 oct, 1834., . . . . A Manille et premier Ouragan du Paﬂama. M, Redfield.
XVIL, 24 et 25 oct. 1831, . . Second Ouragan du Panama.. . . . . . Id,
XVITE. 25 et 26.0cl. 4831, . . Fork William, .. ........... HPiddingion
XIX. 3 ao0L 4832, . . < . ACantonetd Macao,s . ... . . . " Id,

XX. bu 22 au 23 oct, 1832, Moffatt. . . . . Faade 5 e imre Id,

XXI. 28 ao0l 1833 . . . . . Brig Firginia et Bee - S b
XXH. 42-0ct. 1833, . . . . . Lowther Castle (c. i.)s » . v v v v vru & Id.
NXI. 3 juillet 4835, . . . . Trois-mils-barque T:'oughmn. 2 A Id.

XXIV. & 20001835, ., . . . Raleigh (m.T.). « o v o v s s .. M Redfields
XXV. Du 16 au 22 nov.1837, Aviel et Fuansittart. . . . . . . « » « + H, Piddingtons
XXVI. Cal, Thélis, London. . . o o « s o . + «
xxvll.}nu S sept.ﬁsss.{ Thétis et Goleonda. . o . « « « o . .} 5,
XXVILL 29 et 30 nov. 4840, . . Frégate frangaise la Magicienne el Saint-

T S . . Id.

1 je dois une grande parlie des données que j’ai sur ces courses 4 Pattention de Phono=
rable cour des directeurs de la compagnie des Indes orientales, qui m’a fourni ses rap~
ports; et quelques-unes & la bonté de mon ami le Capt. . Biden, eapitaine de port a Ma=
dras, qui pendant bien des années a é1é infatigable & m’envoyer des matériaux.



— 61 —

v o Rutoriids.
XXIX. 21 juillet 1841 , . . . Flolte de Hong-Kong. . .. ... ... H. piddington,
XXX, 26 juillet 4844,. , . . Id, AR s Fiss .

- Les.courses précédenles sonl empruntées 4 la carte de mon
sixiéme mémoire : Tempédles de la mer de Chine ; les suivanles
Proviennent de mon dix-sepliéme mémoire : Tempéies des mers
de Chine, de Lioutchou el de I'Océan Pacifigue.

d. Xovembre 1816 . , . . Brig espagnol P HIANIey SRt il 8 1d,
€. Du 31 oct. au 2 n. 1843, Aliel Rohoman el Shaio Atlum . . . . . Id,
I 31 oc. 1843, . . . . . Navire américain Unicorn, Manille. , . . i
g 46 eL 17 nov. 484k, . . Navire Edmonslone, . . = :

h. 40 el 11 oct. 1845, . . Navire Esnisai (-+++/; bavire Ann el I

GULBOBLT 1+ G e A e e . .
i, Du 6 au ¥ ocl. 1845, . Sleamer Driver (m. r.). . « o . v .+ - Id.
Jo 28 et 29 juin 1846. . . Steamer Plulo (¢ i)us v v u v 0 o v o s Id.
k. 21 et 22 juillel 1846, . Navire Hyderee., . v« o » + » s ¢+« Id.

M. 1. E. Elliot,
1. 4k et A5 sept. A846. . . Navire dgincourt (m. r.). . ... .. .| Master Ayin-

court.
m. 15 et 16 sepl. 1846 . . Navire Ringdove (m.1.). . « . « + + » » H.Piddington
%, Du 2% au 26 sepl, 1846, Clipper Mischiefo. + o o« « « o « o 4 o » Id.
0, Oolobre {8483 o ¢ w. Mapille. ' 1 5 .0a riaa et e zd.
P Octobre 4834 . .. . . Manille. . ... ....., ke Aty e Id.
¢. Novembre 1845 .. . . Mamille. « . oo v e .
r, Septembre 1843, . . . Chusan. . ... .. R TR el S Capl. Wyner,
PP 1 e Mer Lioutchou, Cacigue < o ¢y « < wa It. Piddington,

Océan Pacifique el merde Chine, sleamer
i 1. Oclobre {845 . . v . «{ DPriver (ve,r.), Ann, John o'Gaunt, : Id.

B R~ A% o ek ra gy Sy i
w. Seplembre 1846, . . . Dan Juan, déiroil de Formose., . . . . Id.
B Tollet ABEE: . coese o O BIE GlomE NEE oA N R N Y Id.
w. Novembre 4847 . . . . Steamer Fullure (Mer)ee o v o o v v o I,
WXl o o v e wpeneeRob - Rogkeb Sgallows. o ¢ s geeren Id.
0 T - s s s o e RO By ARG, Sy et e iate anaie d.
2, Id, . . v« 4« o« . Basurain, cOle de Lugon et passage des
L R R Id,
M, R. Elliot
aa, Juillet 4848. . . . . . Childers (m.1.], Sanghai, . . . . . A .{ainstnr Clal-
ders (m. 1.).

Océan Patifique.

bb. Juillet 4797. . . . . . Duc de Buccleugh et Nolte, . . . . . . . H, Piddinglon,
A S Sty Id. it 2y ot T Id.
BT - a7 e Id. G Id,
ee, ff. Juillet 4846, . . . . . Océan Pacilique el mer de Chine, King
Frlliam IV. o ca oo v s e ws e Id.

68. MERs DE JAVA ET D’ANAMBA, Dans la mer de Chine, je n'ai pas
frouvé de relations de typhons [Cyclones| au S de 90 Lat. N, ni de 1& jus-
que par 3° Lat. S, ot commence la mer de Java, & travers la région éten-
due que j'ai appelée la mer d’Anamba, placée entre Bornéo, la Péninsule
Malaise, Banca et Sumatra. Dans la mer de Java méme, on sent souvent
de forts coups de vent pendant la mousson de N. O ; mais nous ne pouvons
pas dire encore g'ils sont rotatoires.

Dans la Singapore Free Press, du 15 féyrier 1849, une relation de la
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perte du brig Minerva allant de Moulmein & Hong Kong dit : Ce naviré
partit de Singapore le 3 novembre 1848; et le 13, par 6° 49’ Lat. N et
109° 08' P. (111°28' G. ) Lg. E, il éprouva un fort coup de vent, qui durd
trois jours; le vent fit le lowr du compas et leva une mer démontée, donk
le navire souffrit tant qu'en essayant de trouver un port d’abri il se per=
dit sur un récif de South Bay i Balambangan. D'aprés ce document,
nous pouvons supposer l'existence d'une véritable Cyclone dans la mer

Anamba,
69. MERS DE Baxna, DE CELEBES ET DE So0L00. L'une de ces mers
est un espace ouvert de 40 degr Quoiqu’on vienne de faire remar-

quer, n° 66, quun espace considérable n'est nullement indispensable
pour la production des plus violents ouragans Cyclones, et que de plus
les ouragans rotatoires puissent arriver tout prés de I'Equateur (nous le
ferons voir plus tard pour la mer d’Anamba et pour I'Océan Pacifique),
~ nous n'avons pas encore connaissance de Cyclones quis’y soient montrées,
bien que de forts coups de vent y soient certainement beaucoup plus fré-
quents que ne le feraient supposer le voisinage de I'Equateur et une posi-
tion entourée de terres! Les nombreux volcans (n°39) dont les Moluques
abondent peuvent avoir quelque influence sur le phénoméne météoro-
logique.

Voici toutefois une relation tirée d'un journal de Singapore (I'ile Saran-
gani est au large de la pointe Sud de Mindanao, par 5°23' N): « Le ba-
» leinier américain Ocfavia, capt. Pell , est areivé ici le 25 courant au soit
» pour se réparer; il avait, le 30 mars dernier, au large de I'ile Sarangani
» ou Hummock, requ un trés-fort ouragan, qui lui avait fait perdre tous
» ses mats et éprouver d'autres avaries considérables; il alla d’abord 2
» Leron-Harbour, dans I'lle de Salibabo ou Lirog, I'une des iles du groupe
» Talaut, ot il fit des réparations provisoires, poussa de Ia jusqu'a Mo-
» nado et vint ensuite jusqu'a Singapore. » (Stngapore Free Press, 27 juillet
1849. )

70. MER DE TiMoR. Cette grande étendue d’Océan, encore imparfaite-
ment connue, s'étendant de Java et de la partie N. O de la Nouvelle-Hol-
lande jusqu'au détroit de Torres, est soumise i de forts ouragans, qui
sont de vraies Cyclones tourbillonnant selon la loi de I'hémisphére Sud, et
qui courent de 'E.N.E 21'0. 8.0 ou au 8. 0; c'est 13 du moins I'appa-
rence de celles & 'O du méridien de Timor. A VE de ce méridien,
nous n'avons connaissance que d’une Cyclone, qui arriva, en décembre
1839, & Port-Essington , par 11° 22’ Lat. S et 120°50'P. (132°10’ G.) Lg. E
ct dans laquelle Pelorus (m. r.) fut jeté 4 la cote, et le nouvel établissement
presque détruit. Elle fut de faible étendue, quoique sa violence ait été
excessive; le barometre tomba a 289,52 (724" 4); sa course parait avoir
été de I'E 4 1'0 ou prés de ces Rhumbs.,

Sur la carte n° 2, qui comprend les courses de cette mer, on doit en
noter une trés-remarquable marquée mm : c'est celle du navire américain
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Howqua, dématé, en janvier 1848, par une Cyclone d'une violence
teirible, dans laquelle le barométre tomba de 20,20 (56"®.9); le na-
vire fut prés de sombrer. 11 recut d’abord un coup de vent de 8. O; puis il
eut une saute au 8, qui le masqua, et il tomba un instant aprés dans le
centre de calme avec le vent au S. E et A I'E. Il l'eut ensuite N.E et N;
et, £'il 0’y a pas eu deux Cyclones, ce quia bien pu arriver, nous ne pou-
Vons rendre compte de ces sautes et de ces calmes que par la course que
J'ai marquée , venant du S et se courbant vers le N. 0. Le journal de ce
navire ne m’est pas parvenu, et cette estime est tirée d’un journal et d'un
Técit particulier. Je I'ai marquée & la fois avee une courbe et un cercle de
vent, dont le centre par 15° Lat. S. et 112°40' P. (115° G.) Lg. E, est & 'en=
droit ot le navire fut dématé.

Au moment ol cette édition allait étre mise sous presse, je regus du
Capt. 8. Van Delden, commandant le navire hollandais Roompot, allant
de Sourabaya & Middlebourg, en décembre 1847, quelques journaux pré-
cieux, ol se trouve la relation d'une Cyclone qu’il rencontra en quittant
le détroit de Bally ; mais, tout & fait en garde contre le danger, le Capt.
Van Delden fit route au N, avec le vent & 1'0.4 S. O (quoiqu’il fitt destiné
pour la Hollande), afin de laisser la pleine mer & la Cyclone; puis il
continua avec précaution sa route au 8. 0,15, sur son coté Est, conser-
Vant le vent an N.N.O environ, du 13 au 19. D'autres navires, qui ne
lurent pas dirigés avec autant de science, souffrirent de cette Cyclone; sa
Course est marquée 77, sur la carte, mais seulement d'aprés le journal
du Capt. Van Delden, car il n’a pu me procurer les autres.

71, Jai déja parlé de la cote Ouest de I’Australie, n° 61. Le long de
la cite Sud de 1" Australie jusqu’au détroit de Bass, je ne doute pas que les
Cyelones n’arrivent souvent , quoique les vents et les coups de vent
d'O'lBSt, ordinaires dans les hautes latitudes des deux hémisphéres, y
réguent Ja plus grande partie de 1'année. Les coups de vent paraissent
Commencer au N. 0, avec un barométre bas?! et un temps sombre plu-
Vieux: ils fraichissent & 'O et au S. 0, tournent graduellement et mol-
lissent au S et méme au S. S. E; le barométre dépasse alors 307 (762™,0).

arfois aussi ils reviennent & 1'0 ou plus N, avec une baisse dans le baro-
Wétre: mais ajors le coup de vent n'est pas fini, quoiqu’il puisse mollir
Ou disparaitre pendant un jour ou deux. Quelquefois le vent saufe subi-
fement du N. O au 8.0; et, dans ce cas, le temps sombre pluvieux con-
tinue plus longtemps. Cette description est, en l'abrégeant un peu, celle
e Horsburgh, vol. 1, p. 121 2; et, si I'on transporte lentement de 1'0 4 V'E
le demi-cercle Nord de Ia rose en corne de I'hémisphére Sud, & partir d'un
Point marqué sur une carte par le paralléle de 40° S environ, route ordi-
Naire des navires passant par le détroit de Bass, on verra aussitot que la

12005 (749m™ 3, ou plus bas.
? L'original cst de Flinders ; mais Horsburgh n'y renvoie pas,
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premiére partie de la relation répond complétement au cag d'une Cyelon®
rencontrant et atteignant un navire dans ses Rhumbs N. E et marchant
plus vite que lui, ou plutst sur une course paralléle. Le centre est le plus
prés de lui quand le vent est & 'O, et le coup de vent est alors le plus vio®
lent; P'ouragan le quitte avec les vents de Sud, en le dépassant, Quand 1€
coup de vent se renouvelle, ¢’est qu'il atteint de nouveau le navire o¥
qu'un autre tourbillon suit de prés le premier; et la renverse subite a lied
sans nul doute quand la portion centrale de la Cyclone atteint le navire, L
longue durée de I'ouragan vient probablement de ce que les nayires sonk
vent arriere ordinairement, le vent étant favorable. Tout cela ne constitue
cependant qu'une grande probabilité, et pour avoir une certitude com=
pléte, nous aurions besoin des journaux de baleiniers ou d'autres navires
dans les hautes latitudes, qui regoivent en méme temps des coups de vent
d’Est. Dans le chapitre ot je parle des Lames d'Quragan et des Courants
d'Ouragan, le marin trouvera une précaution importante 4 prendre quand
il approche du détroit de Bass.

Nous n'avons pas de bons documents sur les tempétes au large des
cotes de Ja terre de Van-Diemen; nous en manguons complétement sul’
celles au N, entre le détroit de Bass et Port-Jackson. En dedans du détroit
de Bass, je trouve, dans une revue du voyage du Beagle (m. r.), ces
lignes du Commander Stokes : « Les coups de vent, dans le détroit de
» Bass, commencent au N. N. O et passent graduellement par 1'0 au 8. 0,
» on ils se maintiennent. Si le vent remonte, il continuera et le harométre
» indiquera sa durée; il fait rarement beau avee une pression de 29¢,95
» (7607=,7) et toujours mauvais, s'il tombe & 298,70 (754" 4). » Ceci repré=
sente exactement le demi-cercle Nord d'une Cyclone s'avangant de 1’0 @
travers le détroit. Si le vent remonte, la Cyclone court du 8.0 au N.B
et dure plus longtemps, soit que son diamitre soit plus grand, soit que
son mouvement soit plus lent, parce qu'elle choque sur son passage I8
partie N. O de la terre de Van-Diemen;.car le passage d'une Cyclone sur
une terre élevée diminue certainement, pendant quelque temps, sa vitesse
de translation.

72. OCEAN PACIFIQUE DU NORD ET MER bE LioutcHoU. Nous distin-
guons, par ce dernier nom, l'espace renfermé par la chaine d'iles qui 8'é-
tend de la pointe N.E de Formose aux iles Meacsima, i Vextrémité Sud
du groupe Japonnais, et dont les Lioutchou sont le centre! : au large de
Ia cote du Japon, nous avons de I'amiral Krusenstern ® une relation de
Cyclonequi, en 1804, parait avoir marché directement du S au 0 , d'apres
le changement de vent qu'il éprouva, Ce typhon fut ressenti par 31 ou 32
Lat. N et en vue de la cote Sud du Japon.

A Shanghai, par 81° 15’ Lat. N, on ressentit, en juillet 1848, une forte

1 Ce que les Chinois appellent le Tung Hai, ou mer de 'Est,
2 Chinese Repository, septembre 1839,
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Cyclone (course aa sur la carte). J'en ai donné la relation dans mon 17°
meémoive, d'aprés M. R. Elliott, Esq. Master du Childers (m. r.), & Shangal,
et d’aprés le Commander Hay du navire Columbine (m. r.). Cette Cyclone
souleva les eaux de la grande riviére Yang-Tse-Kiang, de 20 pieds (6™,10)
au-dessus de la marque de la basse mer, contre le Jusant! A Chusan, par
36° Laf. N, on éprouva, en septembre 1843 , une forte Cyclone, qui venait
du 8. ¥ sans nul doute. On dit que 14 elles ne sont pas fréquentes. Par
27°Lat, N et 119°40'P (122°G.) Lg. E, dans la mer de Lioutchou, j’ai
aussi, d'aprés un journal, la relation d'une Cyclone éprouvée par le navire
Cacique, en septembre 1843 (course s sur la carte), dans laquelle la saute,
aprés un court instant de calme, fut du N.E au 8. 0; ce qui indique
aussi une course du S.E au N. O dans cette saison de I'année. Notre
course m, dans le détroit de Formose, est ¢galement du S, E; c’est celle
du Ringdove (m. r.), au mois de septembre 1846, Il n’échappera pas au
marin réfléehi qu'ici, comme par la latitude correspondante des Antilles,
nous avons d'abord & I'E une grande étendue d’Océan aux limites des
vents alizés, puis umne sorte de barriére d’iles formée par lés archipels
Japonais, Lioutchou, Typinsan et Formose ; et, au dedans, une mer res-
serrée de 7 ou 8° de largeur sur 8 ou 10° de longueur, terminée. par le
grand continent d'Asie. Quand nous aurons plus de données, nous serons
mieux en état de décider si les effets dus & ces circonstances sont sem-
blables aussi; aujourd’hui nous ne pouvons qu’en noter la possibilité et
tegretter le manque de matériaux. Kotzebue , dans le Voyage de décou-
verfes du Rurick, vol. II, p. 160 de la 8° édition, décrit une tempéte d'une
violence d’ouragan, le 13 avril, par 44°30' Lat. N, 183°20' P, (181°G.)
Lg.0: mais il ne donne pas de renseignements sur la rotation du vent; et,
dans le voyage du Rurick, également, vol. I, p. 264, aprés un petit coup
de vent dans le voisinage des iles Saint-Laurent, il fut informé par les
Tchukutskois de la baie de Saint-Laurent sur la cote asiatique du détroit
de Behring, par 65° 40’ Lat. N, « que le temps des tempétes violentes
» approchait et que la derniére n’avait été qu'un vent sans force. Ils nous
» donnaient & entendre par la que dans une tempéte reelle, nul ne pou-
» Vait se tenir sur ses jambes, et qu'ils étaient obligés de se coucher &
* plat par terre. » C'est exactement, quant a la violence, la description
quun Caraibe des Antilles aurait pu donner & Colomb, ou qu'un négre de
la Jamaique ou de Maurice donnerait aujourd’hui de leurs ouragans. J'ai
Souvent entendu dire ici, dans les descriptions d'ouragans, par des per-
Sonnes de toutes classes, que, de peur de voir la maison renversée, la
famille se trainait & terre sur les quatre membres (se couchant & plat dans
les rafales les plus fortes) pour atteindre Ig hutte du négre la plus voisine
ou quelque autre endroit peuélevé et & couvert, ou bien une maison & ou-
ragan construite en pierres pour ces occasions.

Les tempétes du détroit de Behring sont-elles analogues & celles qui
Daissent dans lintérieur du continent du Nord Amérigue (course J sur Ia
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carte n° 1) et qui gagnent la mer par-dessus Terve-Neuve? Et les tempétes.
asiatiques naissent-elles dans les plaines de 'Est de la Sibérie et marchent=
elles vers le détroit de Behring? Quand le gouvernement de I'Inde, en 1847,
se décida & envoyer dans I'Ouest de la Tartarie une mission qu’on attendait
pourl'hiver & Yarkund, je dressai unétat détaillé d'instrnetions pour observer
les violentes tempétes des steppes de la Tartarie, afin de s’assurer si les
vents y étaient circulaires ou rectilignes, et j’y ajoutai des questions & faire
aux gens du pays; mais expédition, malheureusement, n’eut pas liet.
Nous sommes assez certains, d’aprés Humboldt, Chappe, Ehrmann et at-
tres, que les coups devent de Sibérie sont violents ; mais jen’ai pas trouvé
ou recueilli de détails sur Ja rotation du vent.

Aux iles Bonin, par 27° Lat. N et 139°40' P, (142° G.| Lg. E, on dit que
les tempétes, d’une violence d'ouragan, sont fréquentes et qu'elles viennent
de I'E.

Dans I'espace compris entre les Philippines, les iles Bashée, Formose
et le groupe Lioutchou 41’0 et au N, les iles Bonin et Mariannes & I'E ef
au S, les Typhons (Cyclones) sont excessivement subits et viennent cer-
tainement de I'E. Le navire Montreal, de Boston, allant des iles Sandwich
a Hong-Kong, fut assailli, le 7 novembre 1845, par 197 lat. N et 143° 40'P.
(146° G.) Lg. E, par une forte Cyclone tornade, d'une trés-petite étendue
d’aprés le journal d'un autre navire, qui marcha de conserve avec lul
toute la traversée, et qui était, pendant la Cyclone, éloigné de lui de 30 &
65 milles seulement ; mais elle fut si violente que le Capt. Lovett, du #Moni-
real, & qui je dois cette communication, ainsi que plusieurs autres, fuf
sur le point de couper ses mats quand il fut jeté sur le ¢oté par la saute de
vent au centre. La course de cette Cyclone parait avoir été du S, E auN. O
environ; le barometre du Montreal, aprés des fluctuations remarquables,
tomba, & I'approche de la tempéte, de297,6 & 2973 (751 8 & 744™ 2); et,
ce qui est trés-intéressant, il monta & 29 4 (746°,7) ef y resta au mo-
ment ot le navire atteignit le hord de U'espace central, Sur la cite Est des
Philippines régnent de forts coups de vent qui deviennent de véritables
Cyclones .

On verra, & l'inspection de la carte et de sa table de renvois, que j'ai pu
tracer quelques courses, en partie d’aprés des documents vieux aujour-
d’hui d'un demi-siécle, mais réellement authentiques; ce sontles journaux
de la flotte de la compagnie des Indes Ovientales de 1797, & laquelle le
Buccleugh appartenait; le navire Swift (m.r.), qui la convoyait, sombra %
Ces courses sont de nouveau confirmées par celle d’une Cyclone éprouvée
par le navire Driver (m. r.) en octobre 1845 (i). Si nous les suivons de I'eil

1 Les naturels des Philippines, qui sont 4 leur fagon bons pécheurs et hardis marins,
comme toutes les nations d’origine malaise, distinguent parfaitement les lyphons ou coups
de vents tournants (Cyclones ), des coups de vent reclilignes des moussons. 1ls appellent
les premiers Bagyo, el les derniers Sigua.

% voyez 4 la 3° parlie les délails de la legon que nous donne ce sinistre événement.



=R

MSq0aux cotes de la.grande ile de Lugon, avec ses chaines étendues de
mﬁntagHES élevées, nous concevrons aisément comment, en se frayant un
Chemin gy milieu de ces obstacles, ainsi qu’en passant & travers le détroit
¢ Bashée 1y route N.O de beaucoup de ces tempétes peut s'infléchir
SR 10 o au 8. 0; puis, qu'il est hors de doute qu'il existe des courses
sourbes dang ¢ grand Océan, dans la mer de Chine, dans le golfe du
“B8ale, dans 'océan Indien du Sud et aux Antilles. o
1 noug pouvons peut-étre conclure que, dans cette 1'(:31011_. ¢ esjt:-a—
€74 8 jusqu’a 30° N, et depuis le Méridien des Mariannes jusqu'a la
de Chine et aux Philippines, les courses sont généralement du S. E
UN.E versle N. O et le 8. O; quelques-unes peut-étre se rapprochent
U0 Pey plg du § selonl'état, qui varie, des moussons et des vents alizés et
Fdautreg causes que nous ignorons encore. Mais vers le tropique du
: ancer ef ay dely , le marin doit étre sur ses gardes contre les Cyclones se
- Ourbant comme la course (z) de notre carte (voyez la relation succinete
i 687], ou comme les courses w et ff, s'ils continuent aussi leur
urse au N, g,
a8 les Mariannes et les Carolines , des tempétes arrivent vraisembla-
b}emeﬂt, et dans quelques saisons fréquemment; mais nous n'a.vons pas
fre gutorité que celle de I'analogie et celle que jai donnée ci-dessus,
bour 1g appeler Cyclones ou pour déduire leurs courses probables.
It la grande étendue de I'Océan du Pacifique Nord comprise entre les
M&ﬁannes et les Carolines, les iles Sandwich et la cote Ouest du Nord-
5 é"ifﬂle y nous n'avons aussi que trés-peu de renseignements; et,
Aeun ¢’eux, nous ne pouvons déduire la nature des tempétes ou leurs
c?urses. si elles sont rotatoires; mais, d'aprés ce qu'on va dire des tem-
Pites qq Pacifique du Sud, il ne me parait pas y avoir lieu de douter que
S Mémes effets ne se produisent, puisque les mémes causes existent, et
Jue, pap Suite, on ne trouve des Cyclones dans la partie Est du Pacifique
,Dl'd tournant selon la loi de leurs révolutions dans 1'hémisphére Nord,
*Stii-dire en sens contraire des aiguilles d'une montre et marchant gt:':né—
“ement sur des courses qui tendent graduellement au N, jusqu'a ce
Welleg soient influencées par la cote Ouest du Nord Amérique, pour la-
el Je n'ai pu encore obtenir de données.
tzebue, dans le Voyage du Rurick, dit que, aux iles Radack, par 10
Lat‘-N »167°40" P, (170°G.) Lg. E, les vents sont ordinairement de 'E.N.E,
i que, dans les mois de septembre et d’octobre, « ils soufflent quelque-
" fois du 8, 0 et deviennent souvent de furieux ouragans qui déracinent
" 188 cocotiers et les arbres & pain; ils désolent les iles de la partie Ouest
) Ugroupe, que fui (le naturel qui donnait des renseignements) m’'as-
" Sur auoir ¢té quelquefois englouties par les lames : » lame de tem-
Déte, semblable prohablement 4 celle qui balaya récemment quelques-unes
8 Laquedives, comme nous le décrirons plus tard.
75. DANS LES REGIONS TROPICALES DU PACIFIQUE DU SUD, depuis la

direq
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barriére de récifs de la Nouvelle-Hollande jusqu’au bas archipel, et Pe“t‘
étre méme jusquauprés de la cote de I"Amérique du Sud, & traversi®
nombreux groupes d'iles, et depuis 'Equateur jusqu'a 25° Lat, S, artive
sans nul doute de vraies Cyclones, d'une aussi grande violence au Mo
que celles dans le Pacifique du Nord, dont nous avons déja parlé; malf
les relations éparses de navires isolés ou de missionnaires résidents 5%
les diverses iles, ne nous permettent pas de dire quelque chose de pos
sur leurs courses, qui semblent venir de I'E, au milieu des iles, et quelqu®”
fois se courber vers le 8. Voici quelques notes i ce sujet. Les saisons
elles régnent paraissent les mémes que celles de Maurice et de Bourbom

A Vitileva, dans le groupe Fidji !, en février 1841, une Cyclone biﬂ'
définie et passablement observée parait avoir marché au Sud; et, quo©
qu'elle ait duré quatre jours, ne se sentit pas 4 Tonga, 8 ou 10° dan8
le 8. E.

En rade d’Apia, dans le groupe Samoa des iles des Navigateurs, por
140 ]at. S, on observa, le 26 décembre 1840, une véritable Cyclone d'up®
grande violence, marchant du N au S, qui fit baisser le mercure
4 pouces (d'aprés un baromeétre endommagé) ; et, quatre ans aupm'aﬂnt‘
une autre, bien tranchée également, qui marcha du N.O au 8. E, car
changement de vent fut du 8. E au N, O. L'espace compris entre les ile#
Samoa (ou des Navigateurs) et les iles des Amis est, dit-on expressém
soumis & de violents owragans, et une année se passe rarement sans q°
I'une des iles des Amis n'ait & en souffrir. Leur violence est telle qu’elle®
occasionné la perte totale de bien des baleiniers américains. Deux d'ent®
eux se sont perdus vers 1842°% aux iles des Navigateurs.

Au groupe Kingsmill sur 'équatewr , on ressent de violentes tempéte®
qui paraissent analogues aux typhons.

A Vavao, dans les iles des Amis, 19° Lat. S, 175° 20" P. (173" G.) Lg. 0
le baleinier américain Independence fut jeté i la cote en 1837 par W8
ouragan et en fut retiré par la saute de vent.

La relation de la tempéte, & Raratonga, dans les fles Harvey, par 19° Jak:
8. 162° 20’ P. (160° G.) Lg. O, décrite par M. Williams et citée par le Cole
Reid, ne nous donne malheureusement rien de plus que la certitude de
I'existence momentanée de Cyelones.

M. Thom dit, p. 346: « En décembre 1842, le navire Favorite (m. 1)
» dans sa route de Tahiti & l'ile de Mangeea, rencontra une fempéte de
» forme rotatoire ef si violente, que le navire tint la cape sous son gr
» hunier; le Capt. Sullivan fut prévenu d'un ouragan, avant son dépath
» ce qui montre que les tempétes de cette espéce sont familiéres aux n#*
» turels. »

A la Nouvelle-Calédonie et aux iles Loyalty, entre clles et les Nouvelle$

1 y, 8. Exploring Expedition , vol. 111, p. 321,
* Année incertaine.
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Heébrides, les ouragans (sous ce nom nous pouvons comprendre les Cy-
clones ou les vents alizés arrivant & la force d'ouragan) paraissent com-
muns et bien connus des naturels; car le Sydney Herald du 20 mars 1848
contient une relation de la perte du Sarah et de celle du Castlereagh, dans
un ouragan 4 Lefoo, I'une des Loyalty, par 20°45" Lat. S et 165°25' P,
(167° 45’ G.) Lg. E, les 12 et 13 fevrier 1848, ainsi que des notes de quel-
fues autres petits navires, qui commergaient alors dans le groupe de la
Nouvelle-Calédonie, et qui ressentirent la méme tempéte. Les relations
des deux navires disent que, d'aprés les traditions des naturels de la
Nouyelle-Calédonie et de Lefoo, jamais ouragan aussi terrible n'avait
eu liey depuis 80 ans; le barométre tomba & 287,46 (722 9)'. L'ou-
Tagan fut ressenti d’'abord au large de la pointe Sud de la Nouvelle-Calé-
:i(mie et sur la cote Ouest: passa ensuite sur Lefoo et traversa la grande
lle de la Nouvelle Calédonie. Nous n’avons malheureusement, sur la di-
Yection du vent, qu'une seule note, c'est celle de 1'ouragan & Lefoo; il y
Varia seulement du S, E& I'E. S. E; et, comme telle est la direction du
vent alizé, nous ne pouvons, sur une aussi mince relation, nous croire
bien fondés & considérer cette tempéte comme une Cyclone; cependant ,
Une si grande connaissance des ouragans dans le pays et la grande baisse
du barometre sont des faits significatifs.

La mer 4 1'0 de la Nouvelle-Calédonie (peut-étre son étendue jusqu'a la
barrigre des récifs) est certainement sujette aux Cyclones, et elles paraissent
& outre suivre des courses courbes; ainsi, on peut ne pas regarder comme
Mprobable, vu les latitudes correspondantes de I'Océan Indien entre Mau-
nf‘ve et la pointe Sud de Madagascar, que cette mer ne soif I'une des régions
O se courbent d'ordinaire les Cyclones du Pacifique du Sud? D'aprés un
Journal du trois-mits-barque Rifleman, qui m’'a été envoyé par le Capt.

dmmack, ce navire, en voulant passer entre la cote Ouest de la Nouvelle-
Calédonie ef Jeg Bampton Shoals, rencontra, le 2 mars 1847 (saison des
Ouragans également & Maurice), une Cyclone par 21°22' Lat. S, et154°50' P.
(157° 10/ G.) Lg. E; le vent varia pour lui de I'E, { N, E par le 8. E et le
8.0,41'0 et au N. N. 0, en trois jours et demi, pendant qu'il capeyait;
500 barométre tomba de 207,40 & 287,80 (746°™,7 & 731"",5), et, comme il
fut alopg obligé d’arriver au S. E par 19° 30" Lat. S environ, pour doubler

% Dointe Sud de la Nouvelle-Calédonie et passer & I'E de cette ile, car il
1€ pouvait plus doubler les banes du Nord, il tomba de nouveau dans le
s Mi-cercle Nord de la Cyclone, qui ne le quitta que par 24° de Lat. S et
6140’ P, 164° G.) Lg. E. Par suite probablement de quelque erveur de
Copie, je ne puis pas dire avec une certitude parfaite que la course ait été
ourbe ; d’ailleurs il est peu probable qu'il y ait eu deux Cyclones, et j'in-
cline fort 3 regarder ce cas comme celui d'une course recourbée dans Io

2 ! Baisse de plus d’un pouce (25=m &), car la moyenne la plus basse que nous puissions
UPPoser dans cette latitude doit étre de 297,75 (755m=,6) au plus,
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Pacifique du Sud. Quoi qu'il en soit, le marin sera désormais sur ses gardes
dans ce passage, qui est frés-fréquenté par les navires allant de Sydney
en Chine et dans I'Inde; comme il est déji embarrassé par les bancs e
les cotes sur lesquels il dérive, les Cyclones deviennent ici doublement
formidables.

74 A 1A NOUVELLE-ZELANDE, de véritables Cyclones ont lieu fré-
quemment, sans nul doute, et elles sont d'une violence considérable. Dans
I'U. S, Exploring Expedition, vol. II, p. 381, se trouve une tres-honné
relation d’une Cyclone qui arriva, le 29 février 1840, 4 la baie des iles; les
missionnaires disent que ce fut Ia plus forte de celles qu’ils y éprouvéreﬂf-
Elle fut ressentie dans d’autres endroits avec toutes les variations, le cent®
de calme, ete., d’une véritable Cyclone tropicale; sa course étaitau S.0 L
En juillet 1840, le navire Buyfalo (m. r.) se perdit le 28, par un fort couP
de vent, qui dura trois jours dans la baie de Mercure, Nouvelle-Zélande:
Vers cette ¢poque aussi, trois baleiniers américains se perdirent & Port*
Leschenault dans I'un des plus violents ouragans qu’éprouverent jamaif'
leurs capitaines,

78. Le Naulical Magazine, septembre 1847, contient quelques rema®™
ques sur la Nouvelle-Zélande, du Commander C. O. Hayes, du steamef
Driver (m. 1.), qui dit, p. 465, en parlant du détroit de Cook : « Les coups
» de vent soufflent toujours entreleSet I'E, et le N et1'0. Iis soufflent aved
» une grande violence de ces deux quarts de cercle; mais au N, O dordi
» naire ils augmentent graduellement, sautent subitement de ce rhumb 8t
» 5. E et soufflent avec une grande violence, accompagnés de rafales X
» trémement fortes. Quand ces coups de vent forcent, il est prudent de
» chercher sans délai un mouillage (ils abondent ici). »

Cette saute, qui n'est sans doute qu'une moyenne, indiquerait uné
course du S. O au N. E, clest-i-dire exactement opposée & celle qui est
déerite ci-dessus. Au moment ol cette page passait sous presse, je regus
du Capt. Erskine, du Havanaah (m. r.), le journal de ce navire, du 3 all
5 juillet 1849, lequel, tout en montrant comme précédemment, n® 56, 163
avantages que lemarin instruit ou méme vigilant peut retirer de I'étude d@
notre science, nous donne 'anomalie d’une course au N. E dans le Paci®
fique du Sud entre les paralléles de 19 et 27° Lat. 8. Le Havannah allait
de la Nouvelle-Zélande & I'ile Savage, 18°58’ Lat. S, 167°31 P. (169°51 G.)

1 On dit qu'elle passa enlrela baie des iles el la riviére Thames, qui sont placées vis*
a-vis l'une de l'autre ou $.8.1. § E et N.N.O. 4 05 sa course peut avoir élé de 14 soit aul
s0it au § du 8. 0. Je puis peut-éfre confirmer sa course an 5. O (el peut-eire an S. 5. 0k
aprés avoir traversé I'lle, par un journal , en ma possession, du navire ddélaide, qu
entre le 1°7 et le 2 mars regut & 3° § environ droit 4 I'0 du cap Egmont, un fort coup d°
vent commenganl environ & I'E. { 8. E ou E. 8, E el lournant au 8, 1§, E, leréduisant at
bas ris avec une grosse mer du lravers. Un caleul approché donne au coup de vent uné
vilesse de 340 milles par 36 heures ou environ 10 milles & 'houre. Le commodore Wilke$
pense que cetle Gyclone de la Nouvelle-Zélande doit avoir é1é la méme que celle qui U
lieu aux fles Fidji; ce qui est trés-probable,
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Lg. E; pendant qu'il courait & 'E, selon 'usage, par 27° Lat. S, & midi,
le 3 juillet, I'ile Savage restantau N. 21° E, ‘distance 530 milles (le baro-
metre baissant de 29,78 4 297:58 (7564 4 751*",3), en 4*), il rencontra
une Cyclone, que le Capt. Erskine jugea marcher au N. E; et, sur-le-
champ, il changea sa route au N. £ N. E pour s'avantager des vents d’0
el d'0. N. 0, dans sa partie Net N. E, en traversant l'alizé; il fit donc une
route directe, au lieu d'une route angulaire comme c'est 1'usage; ef il
rﬁussit parfaitement, carla Cyclone le porta en vue de I'lle Savage le ma-
tin du 6; ef, apres quelques heures de calme, il eut de nouveau I'alizé le 7.
Cette course confirme pleinement la conclusion précédente de la note du
Capt. Hayes, et nous avertit aussi que, dans une mer aussi garnie d'iles,
O peut rencontrer des variations aux lois ordinaires.

76. Dans le grand espace situé entre la terre de Van-Diemen et le cap
Homn, nous avons & peine quelques observations; mais, dans un journal
du navire Lord Lyndoch, parfaitement tenu par fen le Capt. Clapperton,
incien Capt. de port a Calcutta, je trouve que, dans le mois de décembre
1390, par 45° Lat. S, 119°20’' P, (117> G.) Lg. O, ce navire éprouva un
Coup de vent, qui varia du N. O au S. O en 14* (ou d’environ un demi-
Quayy, par heure) et pendant lequel le navire courant au N, 60° E fit environ
83 milles sur cette route. L'ouragan, s’il était rotatoire, et le barométre
baissy ge 207,70 & 207,07 (754™™ 4 & 738" 4), dépassa le navire dans le S,
SUr yine course un peu au N. de 'O et marcha avec une vitesse d’environ
15 milles & 1'heure. A en Jjuger par la baisse et par la hausse subséquente
dy barométre, et aussi par les sautes de vent, il 0’y a pas de raison de
donter qu'il n’en ait eté ainsi.

77. Dans un article de journal copié du Sydney Herald, je trouve les
EXlraits et Jes renseignements suivants, écrits évidemment par une per-
Sonne qui comprenait et s'efforcait de propager la science ! (je regrette
fw'une partie seulement d'une série d'articles me soit tombée entre les
Mains) : « On reconnait si bien la loi de rotation de gauche A droite dans
" leg coups de vent au large des cotes d’Australic et dans 'Océan voisin,
" qu'il est presque impossible que cela échappe & l'observation, en lisant
*les casernets de toute croisiére étendue, Citons ici & I'appui un exem-
" ple de plus :

» Le baleinier Mérope quitta Sydney le 22 mars 1840, avec des vents
nde Sud, gouvernant sur les iles de Lord Howe; le 27, il Gtait par 35°4/
" I:-at. 8§ et 156° 15’ P. (158° 35’ ) Lg. E. Les changements de vent eurent
"liew dans Yordre suivant : le 23, au S. E variant au N. E, —le 24,

ﬂ't Texte de la Ave édilion. ¥ai appris depuis que V'auleur de cet article et de bien

dufres de méléorologie, dans les journaux de Sydney, est le révérend W. I, Clarke,

4 preshytére de Saint-Léonard, Sydney, qui m’a lransmis quelques-uns de ses arlicles.

dépense beaucoup d’énergie en faveur de la bonne cause de la science et gefforce de

:;81' de la lumiére sur la météorologie do cetle région, Pune des plus intéressantes du
e,
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»N. N. EetN. B3 —1le 25, franchissant en tempéte, au N. E, N. N. B,
»T.N. E;—Ile 26, du N. E au N, avec une mer confuse , puis N. 0@
» halant 1'0; —1e 27, S. 0, 8, S. S. E et tombant au 8. Le vent fit ains
» une révolution compléte en cing jours sur une course directe de gauche
» 4 droite.

» Entre I' Australie et ’Amérique , la rotation accomplie par les ventsest
» semblable # celle entre le cap de Bonne-Espérance et le cap Leuwin, d
»T'on nous a fourni plus dun cas de navire qui, en dérivant, avait
w lout le towr dw compas dans un coup de vent non loin du cap Horn.

» Les exemples suivant, tirés du journal du Capt. Stokes (donnés danﬂ'?
»vol. TIT du Voyage du Beagle), montrent le caractére général des coups
» de vent sur la cote Ouest d’Amérique. Vers la latitude de 50° 8, le
» 5 avril 1828, un coup de vent de N s'éleva au large du cap Tres Duntas:
»soufflant les 6, 7 et 8 du N, du N. O, etduS. O avec des grains , temp
» sombre et pluie. Il mollit le 9, passa au S, puis au 8. E, ou il cessa.

» tourna de gauche & droife.

» Le 10 avril, se leva du N. O un autre coup de vent, qui se calma 5%
» bitement & 'O, Celui-ci, dit le Capt. Stokes, était singulier, car ceuz qu
» nous avons éprouvés généralement commengaient au N, de Ia halad
» I'0, passaient de ce rhumb au S. 0, o ils soufflaient avec la pltt
n grande furie, et halant le S, mollissaient ordinairement a I'E di
» (p. 192). Ces coups de vent sont done rotatoires de gauche a droife."

78. 11 semblerait qu’on ressent des tempétes, semblables aux ourags®
par la violence dumoins, aussi Sud que la Patugonié, ot | Newtical M&
gazine , mai 1846) un fort ouragan de S. 8. E balaya la cite, dit-on, &
la baie de Camaras & l'ile de Desejada et occasionna la perfe de dour®
navires , anglais et américains ; nous ne savons pas s'il était rotatoire )
quelle était sa conrse.

79. Dans le voyage de Don Juan de Ulloa, en 17431, & propos du temp
sur la cote de I'Amérique du Sud , nous trouvons une relation de ternpét®
qui ressemblent aux rotatoires, et sa derniére partie est sans doute Ia des
cription de P'une d'elles. J'ai abrégé un peu cet extrait dans les pal’ﬁu
inutiles & notre sujet actuel: « Les tempétes sont également fl\c’zr.]llﬂﬂteg
» par les paralleles de 20 ef 23° dans les mers du Sud comme dan$ e
» Océans de I’Europe. Le long des cites et dans les mers adjacentes, b
» Yer commence au mois de juin et dure jusqu’en octobre ou novembré: "
» temps de sa plus grande violence est en aoiit et septembre, Les tempét®
» qni se levent avec une grande rapidité, sont trés-fréquentes durant
» 'hiver. Les vents de Nord sont prédominants et souvent d’'une extré®
» violence; ils soulévent une mer terrible. Il arrive souvent que ces Vi
» lents vents de Nord, sans le moindre signe de I'approche d'un chang®

1 je cite un extrait de la (raduction anglaise, oit la page et le volume ne sont pas wif*
qués,
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»ment, sautent ingtantanément & 1'0, ‘ce qu'on appelle la Travesiai:
"mais ils continuent de sonffler avec la méme force. Quelquefois pour-
" tant ce changement subit est indiqué par une faible éclaircie de I'horizon
»dans eette partie; mais, 7 ou 8 minutes aprés I'apparition de ce faible
"rayon de lumiére, arrive un second coup de vent; aussi, le navire qui
" supporte la violence d'une tempéte de Nord doit prendre le plus grand
"80in & se disposer, au moindre signe, & la Travesia,; cependant sa ra-
" Pidité est souvent telle qu'elle ne donnepas un temps suffisant pour faire
s l‘fs Préparatifs nécessaires, et le danger est réellement grand, si le na-
" Vire a ses vyoiles hautes ou capeye.
» A mois d’avril 1743, par 40° de Latitude, jeus le malheur d'éprou-
" Vet Ia furie d’un coup de vent de Nord qui dura, dans toute sa violence,
"du 29 mars au 4 avril. Deux fois le vent sauta & la Travesia, et, faisant
v e touy par le 8, revint en quelques heures au N. La premiére fois qu'il
"Sauta & 1’0, le navire, par les tourbillons que forma sur la mer cette op-
"Dosition soudaine au cours de ses lames, se couvrit tellement d'eau, de
"o en tote , que les officiers crurent qu’il sombrait; mais heureusement
"0us avions nos amures & babord , et, par un petit mouvement de barre,
“le havire suivit le changement de vent et lofa sans avaries, sinon nous
"Bussiong été perdus, selon toute probabilité, Par une autre circonstance
"€l notre faveur, le vent était de quelques quarts & 'O du N, car quoique
"lés vents soient appelés Norfes (Nords), ils sont généralement eitre le
"NetleN.O , et, durant leur saison, varient au N, dans quelques grains;
" dans d’autres, au N. O; des calmes soudains interviennent aussi; mais
" 8'ils arrivent avant que le vent ait passé a Ja Travesia, il revient, une
"d_f‘-mi-heure ou une heure aprés, avec une fureur redoublée. Ces varia-
"lions dangereuses sont indiquées d'ailleurs par la lourdeur de I'atmo-
"Sphere et par d'épais nuages & I'horizon. La durée de ces tempétes est
"I_Oin d’étre fixe et réguliére : je sais cependant que quelques pilotes disent
"l¢i que le vent de Nord souffle 24*, qu'ensuite vient la Travesia; qulil
" Continye 14 avec une égale violence 3 ou 4", accompagné de pluies, qui
*diminuent sa premiére violence , et qu'il tdurne jusqu'au 8. O, ol re-
"Vient le heau temps. Je me suis assuré, j'en conviens, de la vérité de ce
"fait dang quelques voyages; mais d’autres fois j'ai éprouvé des change-
"Ments successifs de vent tres-différents 2. Les tempétes de Nord que
" I'2i déja mentionnées commencérent le 20 mars, & 1* de laprés-midi, et
" Qurerent jusqu'au 31, & 10" du soir, ce qui fait 57" ; le vent sauta ensuite
"8 Ia Trauesia, ou il continua jusquau 1 avril sans mollir, soit
"2 heures. De 1'0, le vent tourna 4 '0. S, O et au S. O, soufflant tou-
"Jours ayec sa premiére violence. Puis vint un calme de peu de durée;
"4prés quoi, il sauta une seconde fois au N, on il continua & souffler
* Mot espagnol voulant dire Oblique on Transyerse ; on 'emploie aussi pour un ¢dté ou

M yen inverse ; le changement décrit ici est de huit quarts.
Quand il était dans une partie différente du cercle de 'Ouragan,
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» avec sa premiére furie, 15 ou 20*. Vintalors une seconde Travesit
» bientot aprés sa violence mollit, ef la nuit suivante le vent sauta du 5.0
»au S, E, Ainsi, la durée totale de I'Ouragan fut de 4 jours pleins
» 9 heures ; j'en ai rencontré depuis de violence et de durée égales ; je les
» mentionnerai & leur place convenable. Ce que je conclurai de ma prop®
» expérience, confirmée par le dire de quelques pilotes, c'est que la dur®
» de ces coups de vent est en rapport avec les latitudes : entre 20 et 30°% ?E
» ne sont pas aussi violents et ne durent pas autant qu'entre 30 et 36% ¥
» sont d’autant plus violents que la Latitude est plus grande.

» Ces vents paraissent ne pas avoir de période réguliére ou établie; ass®
» souvent Vintervalle entre eux n'est pas de plus de huit jours; parfois
» est beaucoup plus long; ils ne soufflent pas toujours avec la méme Vi
» lence ; mais ils sont trés-incertains en hiver, s’élevant tout a coup qu
»on s'y attend le moins, quoique ne soufflant pas constamment avee
» méme force. i

» Dans cette mer, un changement du N au N. E est un signe certil
» de mauvais temps, car le vent ne se fixe jamais au N. E et ne chang’
» jamais de ce thumb & I'E; sa variation constante étant & 1'0 ou au 5. 0
» contrairement & ce que P'on voit dans Uhémisphére Nord. Cependant
» dans I'un et dans l'autre, le changement de vent correspond ordinail®
»ment & la course du soleil ; de 1a il vésulte que, dans un hémisphére:’
» change de 'E au 8, et de 14 410, conformément & la course de 1" astr®
» et que , dans l'autre, il change, pour la méme raison, de I'E auN¢
» ensuite & 1'0.

» On observe qu'a moins de 30 ou 40 lieues des cotes du Chili, si ut?
» partie éprouve les vents de Nord, les vents de Sud fraichissent d!il}i
» Pautre. Ce fait, qui petit sembler singulier, ne V'est pas plus que le f@
» Gprouvé par les trois navires, Espéranza, Belen et Rosa: ce dernier
» quitta & Pentrée de la baie de la Conception, et laissa porter sur ValP*
»12is0 , avec un frais coup de vent de Sud, fandis que les autres, g
» gouvernaient pour les iles de Juan Fernandez, regurent dans leur #%
» versée un coup de vent de Nord. » ]

L'extrait précédent est long; mais il est la meilleure auterité que jee
sur les courses. Le changement du Nord droit & I'Ouest droit, avec
sans intervalle de calme, indiquerait un ouragan vehant du Pacifique
du N. O, en supposant toujours la Loi de rotation la méme ici que dans
autres parties de I'hémisphere Sud. La relation méme de Don Jua®
Ulloa, dans le paragraphe voisin, décrit assez exactement deux Cyclo®
se suivant de prés I'une 'autre , ou bien un navire dérivant ch:‘culail:‘el"’d15
dans le méme tourbillon; P'absence d'une relation plus détaillée ne not®
permet pas de trancher la question. Les changements sont évidcmmeﬂ’
ceux d’une Cyclone de marche trés-lente venant du N. O; c'est ce qv
confirment les relations des trois navires cités dans le dernier paragrap
Ainsi nous pouvons nous permettre de dire aujourd’hui que les co
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des tempétes, entre 40° S et 20° S, le méridien de Juan Fernandez et la
cote de I'Amérique du Sud, paraissent marcher de 'O (et probablement
du . 0) vers les cotes. Voyez, n° 60, ce qu'on a dit des courses sur la
cite Ouest de I'Australie.

80. De20° Sal'Equateur et de 13 au golfe de Californie, nos renseigne-
ments sont encore trés-défectueux. M. Redfield et le Col. Reid inclinent
& Penser que les tempétes sur les cotes de Nicaragua, de Guatemala et du

eXique sont lices a celles du golfe du Mexique et peuf-étre en sont origi-
Daires, Dans un mémoire récent !, M. Redfield dit : « Selon Humboldt, les
» deux cotes du Mexique {de I'Est et du Pacifique) sont rendues inaccessi-
» bles pendant quelques mois par de violentes tempétes ; les Nords régnent
» dans e golfe du Mexique, pendant que la navigation des cotes Ouest
» (du Pacifique) est trés-dangereuse en’ juillet et en aofit, o de terribles
" Ouragans soufflent du S. 0. A cette époque, et méme en septembre et en
" Octobre , les ports de San-Blas et d’Acapulco sont d’un accés trés-diffi-
» tile, Méme dans la belle saison, d’octobre & mai, cette cote est visitée
" Par des vents impétueux de N. E et de N. N. E connus sous les noms de

» Papagallos et de Tehuantepec.
» On voit de méme que la cote de Nicaragua et de Guatemala, du coté

»du Pacifique, dans les mois d'aott et de septembre, est visitée par de
» Violents coups de vent de Sud, connus sous le nom de Tapayaguas, qui
»sonf accompagnés de tonnerre et de pluies excessives, tandis que les
» Tehuantepec et les Papagallos exercent leur violence par un ciel clair.

» 1l semble résulter de la que les vents nommés Papagallos, Te-
» huantepec et Nords de la Vera Cruz ne sont séparément que le coté de
»temps clair d'un coup de vent tournant, ainsi que les Nord-Ouest de la
» Cote des Etats-Unis; chacun & son tour n’est qu’une partie d'un grand
" €oup de vent tourbillonnant qui, dans d’autres portions de son parcours
»0u de sa route , donne souvent de la pluie en abondance.

» Humboldt a pensé que ces vents de Nord peuvent souffler de 1'Atlanti~
" Que et du golfe du Mexique vers le Pacifique, et que les Tehuantepec et
*les Papagallos peuvent étre principalement l'effet, ou plutét la continua~
"tion des vents de Nord du golfe du Mexique et des brises de Santa-
" Martha, Mais le caractére tourbillonnant et la marche déterminée des
" Violents coups de vent étaient alors inconnus, et je ne puis douter que les
» Nords qui visitent la cote du Pacifique et le golfe de Tehuantepec ne pré-
2 C&dent, comme temps, les mémes ouragans du golfe du Mexique et ne
" Soient identiques avec eux; ils onft ordinairement dans cette région une
" Marche Nord. »

Le Col Reid dit: « T1 est possible que les Espagnols puissent appliquer
"les termes Nortes ou Nords a plus d’'un phénomeéne; mais les violents
"Vents de Nord dans le voisinage de la Vera Cruz ne sont fréquemment

Y dmerican Jowrnal of srience, mars 4846, pouvelle série, n® 1. p. 164,
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» que 16 cbté gauche de tempétes rotatoires qui marchent au Nord & traver®
» le golfe du Mexiquet. » Je m"associe pleinement & cette remarque.

Dans le chapitre IX d'un ouvrage intitulé : Deux anndes ¢ bord, pi
M. H. Dana Junior (qui ne serait pas, il est vrai, une autorité trés-ats
thentique a citer, si cet auteur n’avait pas, & juste fitre , une haute répi=
tation pour la fidélité de ses descriptions, ce que tout marin reconnailt®
et admirera), il dit, dans une description d’un vent de S, E, obligeant so®
navire & appareiller de San Barbara (par 24° Lat. N environ?), sur la cOt
de Californie, que ces vents durent rarement deux jours et dépassent sot*
vent douze heures. Dans la description de 'un d’eux, son batiment prit
Ia mer et capeya avecle S. E, jusqu'a larrivée du Calme; le coup de vent
recommenca au N. O; ce qui indiquerait une course vers la terre, di
S. O auN. E; mais la partie N. O (ou le rhumb S. O de Touragan) p&”
rait avoir été de trés-courte durée, ce que nous trouvons souvent dans
toutes les parties du monde.

81. Dans les mers Européennes, nous avons peu de renseignements suf
les courses des tempétes; nous ignorons méme si quelques-unes sont 10°
tatoires. En vérité, soyons reconnaissants de ce que les matériaux sont
déja rassemblés pour des Océans éloignés, en voyant combien peu ils 1
sont & nos portes. En commencant par la Meéditerranée, il sembleraity -
d’aprés une relation publiée par M. Thom, p. 262, qu’on y éprouve cel”
tainement des tornades ou des ouragans-tornades, Les coups de vents de
N. O dans le golfe de Lion, ceux qui sont, dans quelques saisons de I'an®
née , communs dans la mer Egée, et spécialement ceux de Ia mer Noife
peuvent étre des venis rofatoires ou rectilignes?, et ceux qui pau-a.isssellt
rectilignes peuvent étre en réalité des parties de grands cercles ou de Cy*
clones. Nelson, dont I'admirable blocus de Toulon, avec une force infé
rieure et une flotte mal approvisionnée , est & juste titre regardé commé
un chef-d’ceuvre dans l'art de la guerre maritime, et est resté toujour®
inexplicable pour nos voisins les Francais, dit (Dépéches et lettres, vol. Vh
p- 156), en écrivant au large de Toulon , au duc de Clarence, & propos d¢
ces coups de vent : « Je me suis foujours fait une régle de ne jamais lutte?
» contre ces coups de vent, soit en courant au Sud pour échapper a led®
» violence, soit en serrant foutes les voiles et rendant les navires aus
»léges que possible. »

Ceci nous conduirait 4 supposer que ceux dans lesquels il avait trouvé

1 3 édition de 'Essai sur la Loi des Tempétes, Londres, 1849,

2 Et vu le faible éloignement, nous pouvons ajouter ceux de la mer Caspienne, gy
dés le temps d'Horace, était citée pour ses tempéles sublles el violentes, Dans les voyage®
de E. D. Clarke, vol, 11 de la 8¢ édition, se trouve Ia relation d’une violente tempél®
qu'il regut sur le brig vénitien Moderaio & Ventrée du détroit de Marmara |Constan”
tinople), et qui parafl avoir él1é une violente pelile tornade-tempete marchant vers I'E
N. E ou PE. N, E, avec quelques apparences particuliéres de Nuages towrbillonnaniss i
est regrettable que nous n'ayons pas plus de détails & ce sujet.
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Avantage & courir au S pouvaient étre des Cyclones dont les coups de vent
de N, O étaient les thumbs 8. O; une courte route mettait alors la flotte
€N dehors de leur partie violente et lui donnait des vents de Sud ou des
Vents variables pour retourner tranquillement croiser i terre; et que ceux
dans lesquels il devait capeyer & sec de toile étaient les coups de vent de
'Ouest de I’ Atlantique. Il avait sans doute son barométre de signes, terme
4U€ nous expliquerons en parlant des signes de V'approche des Cyclones,
8nsi que son miercurial, et nous verrons plus tard qu'il faisait de tous deux
tm‘ excellent usage, Dans les Miscellanées, n° 448, nous trouverons des
Tisons de supposer que le coup de vent de janvier 1805, dont on parle
Particuliérement dans la section barométrique et qui permit & Villeneuve
e sortir de Toulon (tandis que Nelson était mouillé aux iles Madeleine],
tait une Cyclone marchant de Génes environ vers 1'0. 8, O oule S. O.
Lamirg) francais diit revenir avec la plus grande partie de sa flotte dés-
Cmparée.

Dans e Nautical Standard du 20 janvier 1849, se trouve la relation
@un fort coup de vent & Malte, dans lequel quelques navires furent sérieu-~
Sement endommagés et I'un d’eux perdu , et ce fut dans les eriques si stires
du port de Lavalette. On y raconte que : « le 26 décembre 1848, le vent fut
"4 grains du S. 0, accompagné de pluie!; mais rien n’indiquait I'approche
" @une tempéte; la violence du vent forea plusieurs navires 4 se mettre &
"l'abri dans le port; et quelques-uns pensant qtie le méme vent tiendrait,
"Mouillérent dans le port Caléara, d’autres 4 Bighi Bay. A deux heures
"du matin, le 27, le vent sauta subitement au N. N, E et souflla si vio-
*lemment , que les navires mouillés 1& neurent pas le temps de se mettre
" labri des désastres, »

On a nioté les relches des navires et les désastres de différents genres, et
N & remarqué que, le soir du 27, la mer tomba un peu, mais que, le matin
du 28,le vent recommenca & souffler avec une plus grande force, de sorte que
S navires les plus exposés 4 la violence de la mer furent tous abandonnés
Par leurs équipages tant que durale coup de vent, et tous éprouvérent plus
% moins d’avaries. Les steamers Anglais et Francais dans le port tinrent
“Onstamment Jeur pression pendant deux jours. Si nous en jugeons d’aprés
% récit imparfait, nous pouvons supposer que ce coup de vent fut peut-étre
®t probablement une Cyclone; et, si nous prenons une saute de 1'0. S. 0
AN, { N. E, comme moyenne entre les deux relations 2, la course serait
du N, o, +0 aus. E. | E, en estimant un quart et demi de variation.

Ce coup de vent, comme on 'appelle, ne cessa complétement que dans
la nujt gy 28 : c'est la course marquée a sur la carte n° 1.

Cette tempéte peut avoir été la méme que celle qui, cing jours aprés,

' Lo Malta Times dit que le vent soufflait réguliérement de I'0 et do 10, S. O et
Sauta au N et au N 4 N, E.
Idem,
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atteignit Constantinople , et nous pouvons supposer que sa marche lent®
et sa courbure sont dues aux pays intermédiaires. Voici ce que nous trot-
vons dans le Bell's Messenger du 27 janvier 1849 : OQuragan destructed®
& Conslantinople : « Le 8 de ce mois, nous avons eu ici un de ces terriblé?
» ouragans que l'on rencontre seulement dans les annales des Antilles. #
» dix heures et demie du soir, il tomba un fort grain de pluie, qui fut suif
» rapidement d’une tempéte de neige : vers minuit environ, souffla il
» véritable ouragan, qui dura jusqu'au jour. Jamais, de mémoire d’hommé:
» on navait vu une pareille tempéte fondre sur Constantinople. Les arbi®®
» furent déracinés , les maisons renversées, les cheminées jetées par ter®
» Quelques minarets perdirent leurs fléches ou éteignoirs, et le cloch®®
» de la tour de Galata fut mis & jour, Le vieux pont fut mis en piéces &
» en dérivant dans le port, fit aux navires des avaries considérables. on#
» calculé que les pertes dépassérent 10 millions de piastres. Entre autt®
» sinistres , un brig Anglais de nom inconnu s'est perdu & l'entrée de I
» mer Noire. »

Sur la cote de Syrie, d’Acre & Beyrouth et dans les parties Est de
Méditerranée, I'escadre Anglaise qui faisait le service de cette subdivisio"
éprouva, en décembre 1840, un trés-fort coup de vent, dont je n’ai pit
dans la 1* édition de ce livre, donner qu’une relation imparfaite, d‘aplf"'e
le Nautical Magazine. Le Colonel Reid, dans son nouvel ouvrage, p- 27
a donné le résultat de 'examen des journaux de la flotte, et imprimé a“’f
détail ceux du Vanguard, du Rodney , du Bellerophon et de la Mag*
cienne, et sur sa carte a tracé la course (U de notre carte, n° 1) &
I'0. 1 S environ & I'E. ; N; c’était, sans nul doute, une véritable Cyclon®

82. Quant a la Manche, a son entrée, aux iles Anglaises et aux me|:3
avoisinantes , nos renseignements sont encore trés-imparfaits f, vu le pe
nombre de Cyclones quont examinées M. Milne, le Col. Reid, et autr®
J'ai marqué la plupart de celles-ci approzimativement sur la carte, &
les ajoutant comme il suit aux deux (V et W] établies déja par Je Colon®
Reid :

V et W, 26 et 28 novembre 1839.
X, 11 octobre 1838.

Y, 28 octobre 1338.

Z, 7 janvier 1839.

En les examinant, on verra que les courses peuvent étre du S, 0

1 Jusqu' ce que 1a science soil faite, il est & craindre que cela ne reste longtemps afost
Mais elle doit &ire faite assurément, comme étant un objet d'utilité nationale aussi b
que la commission trigonométrigque ou les autres élablissements de cette nature. En §
posant méme qu’un marin & fortune indépendante, avec tous les lalents requis, se déve’

4 ces rechérches, il manquerait souvent d'influence pour persuader, ou plus souvent J
pouvyoir pour demander des rapports el des relations; el trés-problablement, quad
il éerirait de Londres & Oporto, 4 Archangel, & Alep ou dans I'Amérique du Sud il
avoir des données lrés-importantes, on lrouverait ses demandes inuliles, & moins qu

n’edl un agent sur les lieux.
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N_' Eet duN. O au 8. E, les Cyclones étant de grandeur et de violence
différentes » depuis les coups de vent jusqu'aux francs ouragans.

85, LEs VITESSES MOYENNES AVEC LESQUELLES LES CYCLONES
MARCHENT SUR LES DIFFERENTES COURSES forment aussi une partie
ESsentielle de la connaissance du marin, pour lui faire le mieux juger
Yomment il peut éviter une Cyclone ou en profiter. Ces vitesses varient

Ucoup, non-seulement dans les différentes parties du monde, mais
"eme dans Jes mémes localités et dans les mémes saisons; ainsi, la
8tandeur d’une Cyclone ne donne pas de régle qui puisse faire estimer sa
Vitesse de franslation, car on en a vu de grandes et de petites se mouvoir
F_W.ec une grande rapidité. ou avec des vitesses modérées ou faibles, sans
e_‘"dﬁfnment aucune espéce de loi. On a conjecturé que le tourbillon infé-
Teur gtgit porté en avant par les courants de vent supérieurs, de méme
q“P: les frombes se meuvent avec les nuages qui leur donnent naissance ;
Tais on 5 objecté & cela qu’'on voit souvent, & travers les déchirures de la
“Mpéte, les couches supérieures des nuages marcher perpendiculaire-
Ment & Ja course de la Cyclone ou en sens inverse !. Nous sommes encore,
Assi complétement que possible, plongés dans Vignorance sur la cause
'l mouvement progressif des ouragans, comme sur la cause réelle de leur
Violente giration ; et nous le sentirons encore plus sinous considérons que,
Semblables aux tempétes de sable ou tourbillons de poussiére, quelques
Cyclones paraissent rester comparativement stationnaires pendant des
fires, un jour ou plug (voyez n® 57), marchant avec une vitesse de
*'5 ou 2 milles & 'heure, et s'élancer alors, pour ainsi dire, sur une
oute ofy Jenr grandeur et leur rapidité croissent graduellement! Nous
Wouyong aussi, ordinairement, que leur rapidité diminue beaucoup lors-
W'elles passent sur une terre, surtout quand elle est haute; ef il semblerait
4ussi que Jes tempétes diminuent quelquefois de grandeur et de vitesse de
t‘WJSla.tin:m, mais augmentent terriblement de violence 2, lorsqu’elles pas-
8ent en plein Océan.

Il est tout & fait impossible de dire d’oit dépend leur marche; mais les
Maring ne manqueront pas, je crois, de se souvenir que toutes leurs obser-
Vations peuvent étre utiles aux personnes qui sont prétes a en tirver parti,
¥1ls yeulent seulement les enregistrer ou les communiquer ; et que ce gui
Peut leur sembler, dans le moment, une circonstance trés-insignifiante,
Peut par hasard aider beaucoup I'étude de quelque branche obscure de

! ette course elle-méme est opposée au vent régnant , eomme dans PAllantique, o les
OUragans marchent au N. E contre PAlizé ; ou elle leur est oblique , comme les ouragans

POcéan Indien du Sud courant & 1'0. S. O, obliguement & I'Alizé du S. E; ceux
QUi arrivent dans les deux moussons , dans la baie de Bengale et dans la mer de Chine,
Marchent aussi, obliquement ou 2 angle droil avec 'alizé. I

AUn cas bien marqué est arrivé dans la baie de Bengale, en noy, 4839, ou Goringa
fut dévasiée par une Cyelone furieuse, qui fut tracée des lles Apdaman & Wayers lu
biie, Journal de lo Soviété dw Bengale, yoi, 1%, p. F38,
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recherches. En donnant maintenant les vitesses avec lesquelles marchent
les Cyclones autant que nous les connaissons , je suivrai Pordre dans le=
quel j'ai décrit les courses, omettant les localités pour lesquelles nous
n’avons pas de bons renseignements sur leurs vitesses de propagation.

84. Dans les Cyclones des Antilles et du Nord Amérique, la plus grand®
vitesse donnée par M. Redfield est de 43 milles & I'heure !, et la plus faible
de 9,5, La vitesse moyenne est donc en somme de 26 milles ou peut-€teé
de 16 & 20 milles & 'heure. Dans la pratique, on doit toujours regarder ceft
derniére vitesse comme la plus faible avec laquelle puisse marcher Ul
ouragan dans cette partie du monde. La Cyclone de I'Atlantique , cité®
ne 48, paraissait faire environ 11,4 & I'heure.

85. Dans l'océan Indien du Sud, M. Thom pense que les vitesses d@
translation varient de 9 et 10 milles & un peu plus de 2 milles & I’heure, &
que cette vitesse minimum a lieu dans les parages ou il suppose que lé3
ouragans se terminent, prés du Tropique Sud et sur les méridiens enir®
Madagascar et Maurice. Le Col. Reid a indiqué de 7 4 12,5 par jour, dans
sa carte de la Cyclone de 1809, n® VIIL2, Mes recherches prouvent certaing”
ment que, dans la partie que j'ai appelée région d'ouragans (voy. n° 58)
les Cyclones ont une translation trés-lente de 2,75 &4 1*,5 par heure seulé*
ment, et sur une course singuliérement courbe. Dans la section suivanté
je parlerai plus complétement de ces ouragans presque stationnaires.

86. Dans le canal de Mozambique, la vitesse de la Cyclone du Boyit
en 1838 a été d’environ 10 milles 4 'heure; mais comme tous ces calculs
sont le résultat du journal d'un seul navire, ils sont trés<incertains,

87. Dans la mer Arabique, d’aprés de faibles renseignements, nous pod
vons estimer la vitesse de translation de 4 & 16 milles par heure, Nos 10
formations sont encore 1a trés-défectueuses.

88, Dans la baie de Bengale, mes recherches, tant celles qui ont &€
publiées que celles qui nel'ont pas été, me mettent & méme de dire qué
les Cyclones marchent avec des vitesses variant entre un peu plus @@
2 milles et 39 milles, & I'heure; mais cette derniére et énorme vitesse né
s'est présentée que dans un cas, et I'on peut regarder les vitesses ordi®
naires comme comprises entre 3 et 15 milles.

La faible vitesse d'un peu plus de 2 milles & Uheure (53 mil. en 24 b.)
est celle de la terrible Cyclone qui inonda Burrisal et Backergunge ‘ati®
bouches du Burrampooter et du Gange, en juin 1822, qui anéantit plus 0@
50,000 ames et de vastes propriétés, maisons, bétail, etc, J'ai examiné
cette Cyclone, et sa course est celle qui est marquée f sur la carte 3.

La grande élévation des eaux était probablement due en partie & la 108"
gue action sur un seul point ef en partie & la durée tout le jour 3 Burris

1 guragan de Cuba, oct. 1844,
2 péduite cependant de données imparfailes, car la flotle élait trés-réunie; aussl
J’étendue des cercles d’ouragan est-elle en partie le résullat d'une conjecture.
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de la tempéte de S.E, qui est précisément le vent néeessaire pour refouler
le courant du grand estuaire du Burrampooter et du Gange,

89. Dans la mer Andaman, ot arrivent ces Cyclones d’une violence
terrible citées plus haut, celle que j'ai tracée marchait avec une vitesse
Tenviron 4 milles & 'heure seulement.

90. Au Jarge de la cote de Ceylan, les petites tempétes de violence ex-
essive sous forme de tornades (vraies Cyclones), indiquées au n° 65 font
Peut-étre de 5 & 10 milles par heure ou plus.

91, Dans la mer de Chine, d’aprés le résultat de toutes mes recherches,
10us pouvons sfirement estimer la vitesse de translation de 7 3 24 milles
bar heyre,

] 92. Les relations éparses et les journaux isolés gue nous avons pour
0céan Pacifique, guoiqu'ils nous permettent d'annoncer avec certitude que
S tempétes y sont souvent des Cyclones, ef que leur violence est grande,

1Ié nous permettent pas encore d'estimer la vitesse de translation, Le ma-
' cependant, menacé d'une Cyclone, fera bien de ne jamais admettre
Moing de 10 ou 12 milles & 'heure et de compter aussi rarement gue pos-
Sible que la Cyclone ne I'atteindra pas %,

93, CyCLONES STATIONNAIRES. Comme on I'a déjd énoncé dans ce
ehapitre, quelques Cyclones sont évidemment si lentes dans leur marche
QWelles peuvent étre considérées presque comme stationnaires. Tout marin
4 remarqué que les trombes paraissent souvent stationnaires pendant quel-
Que temps et qu'ensuite elles marchent en avant; dans les contrées tropi-
Caleg, il en est certainement de méme pour les tourbillons de poussiére, si
SOmmuns ici, et pour les ouragans de sable du désert, d’aprés la pittores-
que relation de Bruce. Le méme fait a encore lieu certainement sur une
Plus grande échelle au commencement de quelques Cyclones, dans les
Mers de I'Inde ; etil n'est pas impossible que cela n’arrive quelquefois aussi
Vers leur fin, Parmi celles de ce genre dont nous ayons quelque relation
Précise, se trouve celle de ' 4lbion, de 1808, qui, dit le Col. Reid, «a plu-
# 16t ressemblé & un tourbillon qui commence, et se balance avee un mou-
” Vement jrpégulier comme les trombes par un temps calme; » il était dans
larégion d’ouragans, comme je I'ai appelée, entre 5 et 15° Lat. S et,72°40"et
87°40' P, (75° et 90° G.) Lg. E. Dans la Cyclone de novembre ef décem-
bre 1843, qui futressentie entre 5 et 12° Lat. 8 et 79°40’ et 87°40' P. (82° et
L G.) Lg. E et que j’ai examinée dans mon 11°mémoire, d’aprés les jour-
Nanx de plysienrs navires, les vitesses de translation furent trouvées de 60,

» 135, 47 et 57 milles par 24 heuves, en cing jours, pendant lesquels elle
Séyit trés-violemment; le nombre des journaux et la position des navires
Bous permettent d’en parler avec heaucoup de confiance.

1 " , £
_“ pett éire sans danger de fuir, venl arriére, parallélement 4 une Cyclone ; le faire
Triére elle, est 4 coup sur; mais essayer de fuir, vent arritre, ou frontde I'une

» b =
Pelles est souvent trés-dangereux par des raisons certaines, principalement parce qu'il

“8L impossible de dire sa vilesse de translalion el sa grandeur,
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94, La Cyclone de Burrisal et Backergunge (course f sur la carte n°3},
dont j'ai dé¢ja parlé, fit, comme jel'ai établi, environ 53 milles par 24 heures;
je crois cependant avec raison que , pendant 12 au moins de ces heures,
elle fut réellement stationnaire ou & peu prés surla ville de Burrisal. En
donnant ces vitesses moyennes de translation nous ne pouvens les calculer
que d’un midi a ’autre, et dans ce cas les 53 milles furent surtout faits pro-
bablement dans les derniéres 12 heures de la journée.

93. 1l y eut, en septembre 1838, aux Bahamas et le long de la cote d"A-
mérique, une Cyclone qui mit en grand danger les navires Thunder et
Lark(m.r.); elleest citée parle Col. Reid, p. 433, et dans le Nautical
Magazine, 1839, D’aprés le Col. Reid, ce fut, sur les Bahamas et pendant
un certain temps au moins, un ouragan ressemblant & celui de I’ 47bion et
1808 et se balangant sur une course indéterminée. Cet auteur fait remar=
quer aussi quil eut lieu vers le point de courbure des Cyclones des
Antilles.

96. Dans les dangers de Purchas, vol. 4, liv, 8, chap.14, p. 1679, il y&,
sur les Agores, un paragraphe tiré de Linschoten, o1, aprés avoir raconté e
brillant exploit de I'Amiral Sir Richard Greenfield (sur le Revenge) atta-
quant toute la flotte Espagnole en septembre 1591, on donne la relation de
la terrible Cyclone qui suivit, dans laquelle plus de 100 des 140 navires de 13
flotte Espagnole se perdirent & Terceire. Dans cette circonstance remat-
quable, il a dii y avoir soit une Cyclone stationnaire, soit deux Cyclones au
moins se suivant assez prés 'une 'autre pour ne pas permettre d'intermit
tence dans le mauvaistemps, car 'écrivain dit : « Cette tempéte continua
» non-seulement un jour ou deux avec le méme vent, mais sept ou huitde
» suite; levent /3¢ le fowr du compas deux ou trois fois pendani ce temps s
» et tout cela avec un orage ef une tempéte continuels des plus terribles
» & entendre, méme pour nous qui étions a terre, et bien plus encore poul
» ceux yui étaient a la mer, »

897. GRANDEURS DEs CYCLONES., Nous pouvons supposer une série com-
pléte de Cyclones, quant & la grandeur, depuis la trombe, qui devient
un tourbillon quand elle atteint la terre fen passant par la tornade de quel .
ques dizaines ou de quelques centaines de yards de diamétre| jusqu'au®
grands ouragans de I'Atlantique ou de P'océan Indien; car, d’une patl,
nous ne pouvons pas limiter la petitesse des véritables Cyclones, vu queé
nous en avons examinées qui avaient probablement moins de 100 milles
de diamétre® ouméme qui ne dépassaient peut-étre pas 50 milles, dans les
mers Indiennes ®; et d’autre part, quand nous en venons aux plus petites:
en forme de tornades, aux Cyclones inférieures, dis-je, & 50 milles de dig~
meétre, il n'est pas bien sfir jusqu’ici que leur rotation ait invariablement
la méme direction, dans le méme hémisphére, que les plus grands ours=

1 Les ilaliques sont de moi.

* voyez mon 14° mémoire.
8 cyclone du Cashmere Merehant , nov, 1839 (2° mémoire).
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gans; ainsi, nous ne pouvons pus affirmer précisénient que les plus petiles
Cyclones soient sujettes aux mémes lois ou naissent des mémes causes.
Clest encore 12 une de ces questions qui nécessitent, pour les ¢elaireir, des
observations fréquentes et étendues. Le marin cependant peut estimer que
les Cyclones tournant suivant la loi ordinaire varient, dans leur grandeur,
de 50 4 500 ou méme & 1,000 milles de diamétre ; les plus grandes et les plus
Petites sont comparativement rares, et les petites souvent soudaines et vio-
lentes. T est hors de doute aussi que parfois, en avanant, les unes et les
dutres se dilatent et se contractent; nous ne pouvons pas dire si, lorsqu’elles
@eViennent plus grandes, elles deviennent plus ou moins violentes; mais
Je suis porté & croire que, lorsqu'elles se contractent, leur violence aug-
mente quelquefois terriblement, et se rapproche apparemment de la puis-
Sance concentrée de la tornade ou du tourbillon. Voici quelques cas de
Cyclones qui se sont dilatées ou contractées, ainsi que leurs grandeurs ha-
bituelles dans des localités connues.

98. Dans les Antilles, les recherches de M. Redfield et du Col. Reid
Semblent prouver que si, & 'approche ou dans Pintérieur des {les, elles
Wont quelquefois que 100 et 150 milles de diamétre, elles peuvent (trés=
fl'équemment, je crois) se dilater considérablement aprés avoir atteint
'océan Atlantique, et y parvenir souvent jusqu’a 600 ou méme 1,000 milles
de digmetre; le vent soufile en trés-fort coup de vent sur toute cette sur-
e, et atteint vers son centre la violence d'un ouragan; le tourbillon
Ehfier, en tournoyant ainsi, parcourt des milliers de milles, J’ai placé sur
la carte de I'Atlantique, d’aprés le nouvel ouvrage du Col. Reid, ses deux
gtands cercles, pointés I'un sur les cotes américaines de I'Atlantique,
¢ l'autre sur celles d’Europe; ils indiquent la vaste étendue sur laquelle
Tégnent parfois les Cyclones d'biver; I'un est une Cyclone américaine de
décembre 1839, tracée par M. Redfield; l'autre est une Cyclone de no-
Yembre 1838, examinée par M. Milne, de Milne Graden, dans les Transac-
tf"m' de la Société royale d'Edimbourg, 1839. On verra que les limites exté~
Heures de ces Cyclones s'étendent & 20° de rayon du centre, et les limites
4 cercle de 1a véritable Cyclone, & 12°; ce qui donne environ de 1,400 &
1,500 milles de diamétre.

99. Dans l'océan Indien du Sud, M. Thom pense que les owragans
Quand on commence G les ressentir, ont de 400 & 600 milles de diamétre
Mes recherches ont montré qu'ils peuvent parfois ne pas dépasser
50 milles; et, jointes a celles du Col. Reid, elles leur assignent, dans
Certaing cas, jusqu'a 600 milles de diamétre.

100. Dans la mer Arabique, nos recherches n’ont pas jusqulici dé-
Wontré notre supposition que le diamétre des Cyclones excéde 240 milles;
®lelles sont peut-étre souvent au-dessous de cette grandeur.

101. Dans la haie de Bengale, la grandeur ordinaire des Cyclones est
de 300 & 350 milles; mais elles paraissent parfois dépasser beaucoup cette
8landenr; autant que nous pouvons en juger d’aprés les relations impar-
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faites des journaux de I’époque, la Cyclone marquée(s) sur notre carte n°3s
qui fut I'ouragan de la cote de Coromandel ou de Malabar de mai 1820
s’étendit de 8 & 180 IN, si toutefois il n’y eut pas double tempéte & une cer=
taine période de sa marche (ce que nous ne pouvons pas assurer aujours
d’hui). Comme on l'a dit précédemment cependant ( et nous en avons ubé
preuve trés-remarquable et convaincante dans Pouragan de Coringa de
novembre 1839, journal de la Société du Bengale, 1840), les Cyclones 8¢
contractent parfois de 300 ou 350 milles & environ 150 milles, mais aug”
mentent de violence en pareils cas. La remarquable Cyclone XII de [#
mer Andaman n’avait pas, au maximum, plusde 100 & 150 milles de dig®
metre,

Quelques-unes des Cyclones les plus petites paraissent marcher dans
Ia haie avec une grande vitesse, sont excessivement violentes et res
semblent aux tornades sur la cote, qui, dans les climats tropicaux et
au Bengale spécialement, détruisent littéralement tout sur leur passagé
quoique leur course n’ait de largeur que quelques centaines de yards, u2
millier au plus. Elles paraissent communes aussi dans le Nord-Amériqueé
du Saint-Laurent aux Antilles.

D’aprés une relation de journal copiée dans le Bengal Hurfaru 48
juillet 1814, le 19 novembre 1813, une ferrible tornade de la partie di
8. E se ressentit & Halifax et 7emua la rade avec une violence sans égalé
depuis la tornade de septembre 1798*; plus de cent navires souffrirent de
ses effets, parmi lesquels on remarqua sept navires de guerre jetés A la cotes
elle fit pérn: beaucoup de personnes, et sombrer des navires marchands.

102. Les typhons (Cyclones) de la mer de Chine paraissent varief
entre 60 et 80 milles de diamétre et 3 ou 4°,

Les renseignements que nous pessédons ne nous suffisent pas pout
établir la grandeur des Cyclones dans aucune partie de l'océan Pacifiques

Nous verrons plus tard combien la question de la grandeur moyenn®
des Cyclones est importante pour le marin.

103, CYCLONES SIMULTANEES, PARALLELES ET SE DIVISANT. Le mari®
doit savoir aussi qu’il y a parfois des Cyclones simultanées (arrivant eb
méme temps ) ou qui le sont presque; et quelles sont quelquefois asse?
prés Pune de 'autre pour marcher céte & cOte sur des courses paralleles:
en ne laissant qu'une frés-faible distance entre elles quand elles sont p&
ralléles; peut-étre aussi (et cest le cas, cité plus loin, des ouragans @
gréle et de tonnerre), elles se fondent I'une dans l'autre quand les ligné®
des courses convergentes se rapprochent beaucoup, ou elles se suiv
T'une I'autre sur une course presque identique. D'autres fois leurs coursé®
forment de tels angles que les deux tempétes doivent se rencontrer ; not®
avons aussi des cas de Cyclones qui partent de points presque sur le mémé
méridien , mais dans des hémisphéres opposés, chacune & 5 ou 6° 48

1 Jo p’ai pu trouver de relation de cette tornade,
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'Equateur, et suivent 'une et 'autre leurs courses ordinaires, mais
tournent dans des directions contraires, selon la loi 4 laquelle elles sont
Soumises! Dans quelques cas aussi, les Cyclones paraissent se former &
la méme époque et dans la méme partie du monde, mais a une distance
tonsidérable I'une de Pautre ; enfin, on a vu de violentes Cyclones se divi-
8er quelquefois en deux autres ou plus : chacune suivait une course diffé-
rant quelque peu de I'autre. Le premier cas de translation; celui sur des
Courses paralléles ou qui l'étaient presque, s'est présenté certainement
U fond de la baie de Bengale ! et & son entrée, par la latitude de Ceylan *;
19_3 deux Cyclones étaient de faible éiendue, mais la premiére de grande
Violence,

104, Le deuxiéme cas, celui de Cyclones se suivant de prés, I'une Pautre,
et sur des courses paralléles, s'est aussi présenté dans le golfe de Bengale®
etdans I'océan Indien du Sud, comme I'a montré M. Thom, M, Redfield a
trouvé que la Cyclone de Cuba de 1844, dont on a déja parlé, fut précédée
d'une autre plus petite mais moins violente, il est vrai, et il les traite de fem=
Péles associées dans I' Atlantique *. Le troisiéme cas, celui de Cyclones
Simultanées marchant sur des lignes convergentes, se présenta dans la mer
de Chine, ou, en octohre 1840, la Thétis, de Caleutta, eut une Cyclone-
Typhon qui doit avoir marché du 8. 5. E auN. N. O, en méme temps que
la Thétis, de Londres, éloignée de 200 milles seulement, eut une Cyclone-
Typhon venant de 1'0. S, 0. Les deux courses faisaient entre elles un angle
de 470 enyiron®. Le navire Golconda, de Madras, avec trois cents cypaies
ihﬂrd, a di se trouver sans doute prés de leur rencontre, quand il som-
bra et que périvent tous ceux qui étaient & bord,

105, Dans mon 17¢ mémoire, on voit le cas de ¢rois Cyclones séparées
o presque paralléles; les deux extérieures venaient du N.N. E, et Ja
Centrale faisait un petit angle avec elles; elle se fondit apparemment dans
la plus Sud des deux autres, avec un tourbillon et une tornade terrible qui
ut lieu environ & 'époque et & 'endroit de leur jonction (voyez 5° partie,
tourbillon du Duncan).

106. Nous ignorons tout & fait ce qui peut arriver a la rencontre des
Cyclones; mais j'ai trouvé, dans le cours de mes recherches, un cas de
encontre de deux tornades qui paraissent avoir é(¢ des Cyclones en minia-
tre; jo phénomeéne fut observé & loisir par les habitants d'une cité entiére.

Oici, en I'abrégeant de I Annual register de 1761, larelation d'une tornade
(appelse typhon dans la letire] arrivée, le 2 mai de cette année-1a, & deux

! Voyez mon 9+ mémoire.
* Yoyez mon 14 mémoire .
3 Yoyez mon 9° mémoire.
American Jour, of Science, p. 366.
_® Voyez mon &° et mon 47° mémoire, ol 'on constale que les premiéres déductions
lirées des journaux de deux navires seulement ont 16, parfaitement confirmées par
eux de trois autres.
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heures et demie de Vaprés-midi, a Chalerston, dans la Caroline du Sud :
« Hlile traversa la riviére Ashley et tomba sur les navires au mouillage de
« la Rébellion , avec assez de furie pour menacer de destruction la flotte
» entiére. On la vit, de la ville, venir d'abord rapidement vers la criqué
» Wappo , sembiable & une colonne de fumée et de vapeur, dont le mouve-
»ment était trés-irrégulier et tumultueux. La quantité de vapeur qui
» composait cette colonne et sa prodigieuse vitesse produisirent une acfion
» tellement vive qu'elle agita la riviere Ashley jusqu'au fond, et laigsa I
» chenal & découvert; le flux et le reflux firent flotler @ grande distanct
» de pelites chaloupes ou embarcations ; quand elle atteignit la riviére
w Ashley, ¢lle fit un bruit pareil aw tonnerre continu; son diamétre, &
» ce moment, fut estimé & 300 brasses, et sa hauteur & 25° (vue de
» Chalerston ). Elle fut rencontrée & la pointe Blanche par un autre tour
» billon, qui descendait de la riviére Cooper, mais n'était pas égal a 'autre;
» & leur rencontre , l'agitation tumuliueuse de Uair ful beaucoup plus
n yrande , puisque Pécume et la vapeur paraissaient jetées a la hauteur
» de 40°, pendant que les nuages, qui couraient dans toutes les direc-
w tions vers cet endroit, semblaient s'y précipiter et lourbillonner, en
» méme temps, avec une incroyable rapidité. Le météore tomba ensuite
» sur les navires en rade et mit trois minutes a les atteindre, quoique 18
» distance fut de prés de deux lieues. Sur quarante-cing navires, cing
» furent coulés bas sur-le-champ : lenavire Dolphin (m. r.) et onze autres
» furent démités. Le dommage, évalué & £ 200,000 (plus de 5 millions) "
» fut fait instantanément, et méme les navires coulés bas furent engloutis
» si rapidement, que les personnes qui étaient en-has eurent & peine &
» temps de monter sur le pont, encore y eut-il quatre d'entre elles qui pet
» dirent la vie, Le tourbillon de la riviere Cooper changea la marche dé
» la tornade de la crique Wappo, qui sans cela aurait, en continuant s&
» route , emporté devant elle, comme de la paille, la ville de Chalerston:
» Cette terrible colonne fut aperque d’abord vers midi & plus de 50 milles
» 0. 1S, O de Chalerston; elle détruisit tout sur sa route, faisant avenu®
» compléte quand elle passait dans les arbres.

» La perte de ces cing navires fut si soudaine, qu'on ne sait si ce {ut I
» poids de la colonne qui la produisit, ou bien si ce fut I'eau chassée sou®
»eux qui les fit tomber si bas, qu'ils furent couverts et engloutis par 1
»masse d'eau! »

Les passages qui sont marqués en italiques sont dignes d’attention; il
montrent la grande relation qu'ont avec nos Cyclones les tornades, 4@
cette classe du moins, par leur marches de 25 milles & I'heure , leur lamé
leur bruit, semblable au tonnerre, et leur tourbillon; mais la partie la pli®
intéressante pour nous est le fait qu'a la rencontre des deux (car le tout”

i 1original dit 20.000 liv, st. (500,000 fr.}. C'est une erreur évidemment =i les cind
pavires sont compris dans celte évaluation.
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billon de la riviére Cooper était évidemment une tornade plus petite) , le
Phénoméne augmenta beaucoup de violence. Clest peut-éire un léger indice
de ce qui a lieu 4 la rencontre de deux Cyclones, et c'est certainement un
avertissement pour tout marin prévoyant.

10%. Nous n’avons pas de preuve que les tempétes de gréle soient des
Météores analogues aux Cyclones; mais il est ici digne de remarque que
le comte de Tristan , dans son article sur la marche des tempétes dans le
département du Loirel !, a posé, aprés un grand nombre de recherches,
les aphorismes suivants (phrases concises ou maximes embrassant les ré-
Stltats des recherches), auxquels il réduit notre connaissance présente des
Orages (gréle et tonnerre) : 1° les orages peuvent étre attivés par les foréts,
&t plus d’un peut étre attiré en méme temps; s'ils se réunissent, ils peu-
Vent étre ensuite plus violents; 2° un nuage orageux cn attire un autre et
le fait dévier de sa route ; le plus violent sans doute est le moins dérangé;
?" un nuage attiré par un autre plus violent accélére son mouvement quand
fl s'en approche; et s'il exergait son action électrique avant d’étre attiré,
il peut quelquefois cesser ses ravages lorsqu'il approche de l'orage princi-
Pal : aprés leur jonetion, le mal augmente ordinairement.

108. Le cas ol des Cyclones sc gont présentécs le méme jour, a peu
Drés sur le méme méridien, dans des hémisphéres opposés, est arrivé
¢galement dans l'océan Indien; ce sont celles que j'ai examinées dans mon
11 mémoive. Dans ces tempétes remarquables, qui sont tracées, d'aprés
d¢ nombreux journaux, du 28 novembre au 3 décembre 1844, deux
Cyclones sévissaient par 6° Lat. N et 7° Lat. S 2, entre 84° 40’ et 86° 40’ P,
(@7 et 89° G.) Leg. E; tournant dans des directions contraires, elles avan-
gaient sur des courses s'éloignant I'une de Pantre et de I'Equateur, le long
¢t des deux cotés duquel soufilaient de forts coups de vent d'Ouest.

109. Le cas d’une Cyclone de grande violence se divisant, pour ainsi
dire , en plusieurs on en vomissant une autre ou quelques autres, a été
Prouveé aussi d'une fagon satisfaisante dans nos recherches indiennes. Le
Col. Reid en a déja admis la probabilité dans son ouvrage; et M. Thom,
qui n'ayait pas encore vu les mémoires indiens, pense, p. 150, qu'a la for-
Mation d’une Cyclone il peut y avoir « de vastes disques tourbillonnants
" qui, dans ieur marche primitive, sont si étendus, qu’ils peuvent renfer-
" mer parfois , dans lewr espace central®, un certain nombre de moindres
»tourbillons. » Le cas ot la division des Cyclones a été invoquée le plus
Clairement et sans équivoque, est celui de la Cyclone de Caleutta, juin
1842, qui a ét¢ examiné complétement dans mon 17° mémoire. Dans ce
€as, les Cyclones marquées VII sur notre carte n® 8, arrivaient du 8. 8. E,

1 Annales de la Soc, roy. des sciences d'Orléans. Voy. Quarterly Journal of science,
1829, p. 214,

2 .ll est probable que loules denx se formérent le 26: mais notre autorité pour celle
de Phémisphére Nord ne la fait pas commencer avant le 28.

3 Les italiques sont de moi. 1l veul dire, ja suppose, en dedanrs de lenr aive. 1, p,
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et paraissaient ne pas s'étre formées trés-loin dans la mer, au plus pat
20° Lat. N. Il y eut un fort coup de vent rotatoire, pendant qu'un naviré
pilote était & la mer, et un ouragan-Cyclone furieux & Calcutta, qui enlevd
et arracha & demi les navires de lours amarrages dela riviére, et embourb®
et coula bas ceux qui furent jetés en dérive; il y eut un calme profond et uné
saute au miliew. L'ouragan fut, dans le pays, sur plusicurs centaines d@
milles, Pobjet d'une longue série de rapports; et, sans nul doute , apres
avoir dépassé Calcutta, il se divisa, comme je l'ai indiqué, en Cycloneé
parfaites de plus petit diamétre, mais de moindre violence. La vitesse de
translation de la Cyclone entiére, de la mer & Caleutta, fut d’environ 5°%,3
par heure; et quand elle se divisa , les branches marchérent beaucoup pl#®
lentement, avec environ la demi-vitesse du corps principal.

TROISIEME PARTIE.

4° APPLICATIONS GENERALES PRATIQUES DE LA LOI DES TEMPETES poUR
EVITER LES CYCLONES, PRESERVER LES NAVIRES D'AVARIES QUAND ELLES
LES ENVELOPPENT, ET EN PROFITER QUAND ON PEUT LE FAIRE SANM
DANGER. — 2° RELEVEMENT DU CENTRE D'UNE CYCLONE., — 3° RmomBé
DE VENT OU DE CYCLONES ET RHUMBS DU COMPAS. — [° Pﬂonuxmﬂ
DE LA COURBURE DES VENTS ET DE L’APLATISSEMENT DES CYcLongs EY
APPROCHANT DE TERRE, — 5° DETERMINATION DE LA COURSE D DNB
CYCLONE. — 6° REGLE DU COL, REID POUR CAPEYER. — 7° Fpir vENT
ARRIERE OU PRENDRE LE TRAVERS, — 8" USAGE DES ROSES EN CORNE
TRANSPARENTES, — 9° EXEMPLES SPECIAUX : ANTILLES, OCEAN ATEAN
TIQUE, COTES ET MERS DE L'EUROPE, OCEAN INDIEN DU SUD, MER ARA
BIQUE , BAIE DE BENGALE, MERS DE CHINE ET OCEANS PACIFIQUES. —
10" RECAPITULATION DES CAS D’ERREUR ET DE BONNE ROUTE, — 11° CA%
DE NAVIRES EMPECHES, PAR LEUR SITUATION SUR LE CERCLE D'OURAGANt
D'ENTRER DANS UNE CYCLONE, — 12° PREUVE DE LA JUSTESSE DES REGLE
ET DE LEURS DEDUCTIONS, PAR LES RENSEIGNEMENTS OBTENUS APRES PU
BLICATION, — 13° USAGE DE LA LoOI; REGLES ET APPLICATION DES ROSES
DANS LES RIVIERES, BAIES ET MOUILLAGES OUVERTS.

110. APPLICATIONS GENERALES PRATIQUES DE LA LOI DES TEMPETES
Tout marin, quand il regarde une trombe [ou un fort tourbillon de pous”
siére] peut comprendre qu’un canot ou un batelet de la Tamise qu'ell®
envelopperait* courrait de terribles dangers, méme adroitement conduit €

1 Non-seulement dans la parlie visible, mais aussi dans le tourbillon invisible de vents

que Oersted el autres supposent exister aulour de la parlie que nous apercevons , el d
est probablement le centre. Voyez 5° partie.
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bien préparé, fut-il méme arfné comme un bateau de sativetages pour le ha~

lier, ce scrait I'extréme de la folie d'essayer de la traverser avec le bateau
€t de ne pas faire tout en son pouvoir pour se mettre hors de sa course; ce-
Dbendant siles trombes et les tourbillons avaient des variations réguliéres de
Vent et une translation sur des courses données que le canotier siit par-
fai_tement, il pourrait généralement sortir de la route du danger et quelque~
fois en profiter. Crest 1a précisément le eas dumarin : son plus beau navire
Marchand n'est qu'un youyou et le plus fier vaisseau de ligne qu'un grand
anot de guerre, qu'une trombe ou un tourbillon de la proportion d'un
Ouragan ou d’un typhon peut détruire ou endommager: et pourtant le
Navire peut traverser la tempéte en sireté; son commandant peut profiter,
N le dirigeant bien, de'quelque partie de vent, de méme qu'il peut, par
’?fiﬂrance, courir téte baissée dans les dangers qu'il redoute. ‘Ceci est dii &
Péchelle sur laquelle s'accomplissent les opérations de la nature dans les
C}’ﬂanes; elle est si grande que, pour nos facultés imparfaites, les vents
Piraissent toujours et ont jusqu’ici été considérés comme soufllant en ligne
toite, Du moment qu’ils sont considérés comme eourbes, et probablement
“omme des parties de cercle ou d’ellipse, et que ce cercle ou cette ellipse
Warbillonne pendant que toute la masse se porte en avant selon des lois
étorminées, la question s'éclaircit; mais beaucoup de simples marins
touyent une grande difficulté & comprendre comment on doit appliquer
Celte connaissance ; c’est cette application que je vais maintenant essayer
e fajpe voir; m'adressant & eux comme si nous étions ensemble assis 4 la
table de 1a Chambre.

111, 11 est clair qu'il y a trois espéces de cas dans la conduite de votre
Navire  soit quand il est dans la Cyclone, soit 4 son approche : vous pou-
Vez, en pleine mer, l'éviter entiérement, en faisant bonne route; vous
Pouvez 1a traverser siirement, en évitant le centre dangereux, en prenant
le travers sur de bonnes amures ou en en sortant sur la direction conve-
Nable; enfin vous pouvez méme en profiter!

112, Prenons la premiére supposition : celle d'éviter une Cyclone.
8sque tons les marins diminuent de toile ou changent leur route, et
B_aucoup prennent le fravers pour éviter une trombe dangereuse en vue.
Ien; ¢'est la méthode la plus ordinaire, celle par laquelle on évite les

tempates eirculaires, car, plus ou moins, elles ne sont autre chose (pour
Yotre affaire) que des frombes de vent ! marchant sur des routes données
AVee de certaines vitesses ; le temps et votre barométre vous informent de
!eup Voisinage; et je vous apprendrai, en peu de mots, 4 vous faire une
iée suffisante de leur marche (¢’est-d-dire leur course|, par les vents,
Par vos roses d’ouragans transparentes et par votre journal. Si celte course

Verse yotre route, il est clair que vous pouvez prendre le travers et

! Je wentends point me metire daccord avee quelquw'une des théories mentionnées

" 27 4 39; mais je donne simplement une explication vulgaire, avec les mols les plus
Ordinaires que je peux trouver,
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laisser passer l'ouragan devant. Si vous étes sur le coté pour lequel, €
continuant votre route ou en vous tenant de l'arriére, vous augmentié?
pendant un temps votre distance d’elle, ou sortiez de son chemin, vous le
ferez sans doute ; et, dans ces deux cas, vous aurez évité une Cyclone, P&
votre connaissance de la Loi des Tempétes.

~ 113. Mais ensuite : par votre position, soit par manque de haute méh
soit par excessive rapidité de I'approche d’une Cyclone !, vous pouvez &
étre enveloppé ; votre affaire est maintenant d'en sortir rapidement,
avec le moins d’avaries que vous pourrez :

Un navire dans une Cyclone court trois genres de dangers: La 107
tation du vent; sa violence prés de son centre; et, au centre, &
calmes, les sautes subites excessives et une mer ferrible, Tout ce
comprend, comme vous le savez bien, les accidents, le naufrage pal I
dématage, les avaries, les voies d'eau, enfin les malbeurs de diver®
genres jusqu’a celui de sombrer; vous trouverez, dans ce chapitre, des
régles étendues pour vous montrer que, si vous étes enveloppé dans
Cyclone , vous devez souvent, méme avec bon vent, prendre le travers
ne pas approcher du centre ; que vous devez, avec un vent contraire, silt
temps le permet, vous tenir sur l'arriére; que sivous avez a prendré le
travers, vous devez, si vous prenez les bonnes amures, avoir toujours les
variations du vent et la saute de fagon & lgfer et & ne pas courir le risq¥®
d’étre masqué; tandis que si vous prenez le travers sur le hord dangereﬂf‘
le vent refusera toujours, et selon toute probabilité vous masquera, 3!
saute. Le marin veille les dangers de tous ces cas, comme il veille, PV
exemple, celui de culer 2 dans un ouragan; I'une des applications de
science, et ce n’est pas la moindre, est qu’on peut & peine jusqu'ici, d
tous les journaux qui ont été examinés, citer un cas ot les navires @
ont souffert d'une Cyclone qu’ils n'avaient pu éviter, ne s'en fussent
retirés avec bien moins de dommage, ou peut-étre sans le moindre dom
mage, s'ils eussent donné une attention convenable & nos régles; not
pouvons assez bien démontrer aussi que beaucoup de ceux qui ont som
n’ont coulé bas que par ignorance extréme du danger o ils couraient.

114. Le dernier cas dont j'ai parlé est celui ot vous pouvez, souvel
projiter d'une Cyclone, Cela est assez étrange et surprenant, en regard -

1 Voyez ce qu'on a dit, no* 83 4 92, sur les vitesses de translation des Cyclones.

¥ Culer, élre masqué ; cest , nous le savons tous, ce quw’il y a de plus dangereux; oot
seulement en culant , comme on le suppose ici, on a Parriére démoli , on est démalé; ©
mais un autre danger, dont on n’est pas assez prévenu, je erois, ¢’est qu'un navire
dans une des terribles rafales qui accompagnent ces saules de vent subiles, élre ie'“g{
le colé dans le creux de la lame, avec son pont vers la mer! En pareil cas, et j'ai be
coup d'exemples de ce genre que je pourrais rappeler, on est dans la position dar
navire qui est tombé sur un récif du coté de la mer : il y a toute chance pour qué
panneaux soient enfoncés, ce qui pourrait le faire couler, ou que, si ses plats-bords L
frop hauls ct trop solides, il ehavire par la pesanteur de Yeau sur le pont. Les p.-mul"
ne sonl pas ordinairement assez forls.
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Sentiment d'extréme découragement que nous avions tous autrefois en
envisageant ces phénoménes ; mais tout est compris dans ce peu de mots
$i les circonstances vous le permeltent, naviguez le long de la Cyelone
O courez qutour delle, au liew de la traverser. Revenez i la considé-
Tation du batelet ou du canot avec la trombe ou le tourbillon du commen-
Cement de ce chapitre, et vous verrez en méme temps comment cela peut
étre vrai, Je vais maintenant vous montrer comment cela est vrai et com-
Ment vous pouvez le rendre vrai pour vous-méme, au moins dans les cas
ordingires,

115, RELEVEMENT DU CENTRE D'UNE CYCLONE. Ainsi, nous considé-
Yons chaque Cyclone comme un grand tourbillon dont la partie extérieure
Parsa force est un coup de vent commun (les huniers au bas »is), qui
Yinquitte pas le marin et qui ne peut endommager le navire digne de la
Mer, mais dont la violence croit avec une grande rapidité & mesure que le
enfre approche jusqu'a ce que, auprés de lui ou au centre méme, il de-
Vienne d’une destructive furie. Quoique le centre puisse étre un espace
d'un 3 peut-étre 50m1 de diametre, nous le considérerons comme un point
Uique autour duquel toute la tempéte tourne; par conséquent notre pre-
Mier spin doit étre de relever ce point ou ce centre par rapport a nous,
Car c'est ce qui nous guidera dans nos considérations ef nos manceuvres
Uliérieures. :

116. La chose est assez simple quand la Cyclone a commencé franche-
Ment et sans équivoque. Par 1a jentends A la fois ce qui regarde 'état du
temps et 1a baisse du barométre. Le marin marquera alors sa position sur
?a Carte, ot il placera ensuite la rose en corne relative & 'hémisphére ot
ilse trouve, de facon que la direction du vent telle qu'elle est marquée
Sur le cercle extérieur, soil sur le liew du navire, et il verra, d’un coup
Teil, le relévement du centre par rapport a lui; ainsi, dans I'hémisphére
Nord, si le vent est 2 I'E. N. E, on verra le centre de la Rosze, qui est celui
ﬂ'e la Cyclone, rester au S.S. E du navire; s'il est & 'E, au S droit; &

E.S.E, au 8. 8. 0, et ainsi de suite. Dans ’hemisphére Sud également,
avec un vent de N.O, on reléverait le centre au S.0; avec un vent de
S.5.E,alE.N. E, et ainsi de suite. En un mot, tout vent sera une petite

gente 4 un cercle de diamétre plus ou moins grand; et, pour les
0ins pratiques, nous considérerons le centre comme restant & peu prés
angle droit de la direction du vent.

117. Comme les marins cependant ne sont pas accoutumés & regarder
les vents comme des lignes tangentes & un cercle et le relévement du centre
fOmme perpendiculaire & leur direction, la question du relévement du
“entre, méme avec I'aide de la rose de tempéte, pourrait étre trouvée
Yuelquefois embarrassante; j'ajoute, pour les aider, la table suivante sur
laquelle on peut quelquefois juger utile de jeter un coup d'eeil. La colonne
du miliey se rapporte & la fois a celles des deux cotés.

6
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~ bans Phémisphére Le centre se reléve : Dans 'hémisphéré

Nord , quand le venl est: Sud, quand le vent est :
NORD, > EsT. <&t SUD,
N.+N.E, E.18.E. s.1s.0,
N.N.E, E. 5. E. S. 8.0,
N.E. LN, S.E. 1 E. 5.0.%8,
N.E, S.E. S. 0,
N.E.$E, 8.E. 18, 5.0.40,
E.N.E, §. S.E. 0.8.0,
E.}N.E, S.48.E. 0.18.0,
EsT, Sup. OuEsT,
E.1S.E, 8. 18.0. 0.1N.0,
E.S.E, S, 8.0. 0.N.0, "
S.E.L1E, 5.0.%8, N.0.10,
S.E, S. 0. N.O.
S.E. 18, 8.0.40. N.O. LN,
8.8, 5, 0. 8.0, N.N. 0,
S.48.E, 0.15.0. N.iN. 0,
Sup, QUEST. NORD,
s.1s.0, 0.1n. 0. N.1N.E,
S.8:0; 0. N. 0. NN.E,
$.0.18, N.0.4%0. N.E. N,
8.0, N. 0. N.E,
8.0.10, N.O. 1N, N.E.1E,
0. 8.0, N.N.O. E.N.E,
0.18.0; N.iN.0O. E.1N.E,
QUEST, Norp. Esr,
0.4N.0, N.iNE E.15.E,
0.N. 0, N. N.E. E.5.E,
N. 0. %0, N.E.1N. S.E. }E,
N.0, N. E. S.E,
N.O. 1N, N.E.LE. 8. E. 1§,
N.N.O, E.N.E. S.8.E,
N. } M. 0, E.LN.E 5.15,E,
NORD, Est. Sup,

118. Voici ce que nous trouvons dans le Naufical Magazine de ¥
cembre 1846, p. 651 : (Comme nous ne pouvons pas avoir trop de f
d’envisager notre sujet pour faciliter son intelligence a ceux qui trouv!
difficile de comprendre le point capital du relévement du centre, je I
duis ici ce passage) : 5
« Nous vous supposons avec le premier vent frais d'un ouragal d
» vous avez & déterminer la divection du foyer par rapport a vous; 12
» thode que nous vous avons donnée était bonne et simple, mais peut
» la suivante le sera~t-elle davantage. Tournez le dos au vent; si vous

afes



» par une latitude Nord, le centre sera & votre main gauche; mais si vous
» étes par une latitude Sud, il sera & votre droite; dans les deux cas, il sera
» sur une ligne a angle droit de la direction ot vous regardez. Cette régle
» 8e vérifie, vous le verrez, d'aprés la vraie nature d'un tourbillon, dans
» toutes les parties de I'ouragan hors du foyer. Aprés avoir déterminé la
» direction du foyer par rapport & vous, la premiére chose a faive pour 1'é-
» Viter dépend de la partie du cercle d’'ouragan ol vous vous trouvez,
» ainsi que de la direction dans laquelle il marche; votre but principal est
» d'éviter le foyer comme vous éviteriez une trombe; et, pour le faire, vous
» devez abhandonner l'idée de conserver votre route, méme si le vent d’ou-
» Iagan que vous avez était favorable; il ne faut pas courir au foyer méme.
» Le Pluto et le Maria Soames le firent cependant et en souffrirent tous
» deux 1, Sypposez-vous a bord du Plufo (par une Lat. N), quand il regut
” 8on premier ouragan ; vent d'E et d’E. S. E, Si vous tournez le dos au
*vent et faites face & I'0. N. O, vous avezle foyer de I'ouragan & votre
? gauche, a angle droit de vous, au 8. 8. O. Il est clair alors que, si vous
? Marchiez au S, vous feriez la plus mauvaise route possible, car elle vous
» Jetterait au milicu de la tempéte; sachant que I'ouragan marche & 'O,
"comme font ceux de la mer de Chine, vous devriez immédiatement
?TMettre le cap de vofre navire au N, E et sacrifier un jour & sortir de sa
"Toute, » .

119. REUMBS DU VENT ET RHUMBS DU coMpAs. Ce sujet du reléve-
n?em du centre me conduit & faire remarquer ici que le marin se trouvera
Tabord souvent embarrassé par la différence entre les Rhumbs du cercle

vent, sur notre rose, et ses Rhumbs du compas. J'appelle Rhumbs du
“ercle de vent les rhumbs de son compas pour lesquels il trouve marqué
SUE notre rose en corne le vent qui souffle; ils sont différents dans chaque
émiﬂpi:tére : ainsi le rhumb du cercle de vent de Nord est au rhumb de
(f°mP9«S Quest dans 'hémisphére Nord et au rhumb de compas Est dans
lhémisphére Sud. Voici une table de ces rhumbs arrangée avec les rhumbs
U compas au milieu, et les thumbs du cercle de ventdes deux cotés ; mais
“mme le mot Rhumb du cercle de vent est quelque peu difficile et a l'air
8Mmain, et que Rhumb de vent conduit Iesprit & penser, comme & Tordi-
Mire, que ¢'est le thumb d’od le vent souflle, j'ai préféré le mot Cyclone
¢ mis en {te de la colonne, de chaque coté, le mot Rhumb de Cyclone
©fagon, je I'espére, que le marin ne puisse 8’y méprendre,

1
Nous donnerons par la suite les circonstances oil se sont trouvés ces navires.
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Dans I'hémisphére Nord  Correspond au Rhumb  Dans I'hémisphére Sud

le Rhumb de Cyclone : du compas : le Rhumb de Cyclone :
Est, 2 NORD. <« OuUEsT,
E.1S.E, N.1N.E. 0.} N.0,
E.8.E, N.N.E. 0.N. 0,
S.E.LE, N.E. LN, N. 0.1 0,
S.E, N. E. N. 0,
S.E. {8, N.E.lE. N.O.1N,
B.8.E, E.N.E. N. N. 0,
A S i E. 1 N.E. N.{N.O,
Sup, : EsT. NORD,
s.18.0, B.3S.E. N. {N.E,
8. 8. 0, E. S. E. N.N.E,
5.0.4185, S.E.1E. N.E.{N,
8, 0, S, E. N.E,
s.0.t0, 5. E.18. N.E.}1E,
0.8.0, 5.8, E. E.N.E,
0.15.0, S.} S, E. ESIN B,
OUEST, Sup. EsT,
0.1N,0, 5.18.0. E.1S,E,
0.N. 0, 8 8.0, K. 8. E,
N.0.%0, 8,0.18. S.E.1E,
N. O, 5.0 S.E,
N.O.LN, $.0.10. 5,E. 15,
N.N. 0, 0. s. 0. 5.8.8;,
N. 1 N. O, 0.45.0 S.1S8.E,
Norp, QuEST. Sup,
N.IN.E, G.1N.0.- 5.1, 0,
N.N.E, 0.N. 0. 8. 5.0,
N. E: 1N, N.O. § 0. 8.0.18,
N.E, A N. 0. &0,
N.E, 1E, N.O.%{N. 5. 0.4 0,
E.N.E, N, N. 0. 9. 5.0,
E.iN.E, N. L N. O, 0.1s.0,
EsT, NoORD. OUEST,

11 est presque superflu de faire remarquer ici que le Rhumb de C' clot*
est toujours distant de huit quarts de celui du compas, mais & sa droit®
4 sa gauche (en regardant vers le centre du cercle), selon I'hémisphér®
est le navire. Ainsi, le thumb de Cyclone E. N.E, dans 'hémisp?’
Nord, correspond au rhumb du compas N.N.0, de huit quarts i sa dr¢’
et, dans 'hémisphére Sud, au rhumb dun compas S S. E, de huit quatt®
sa gauche.

120. PROBABILITE DE LA COURBURE DES VENTS DANS UNE CYCLO’[;
Quoique, pour plus de commodité, jaie parlé des vents comme gils 50
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flaient circulairement et que les tables précédentes soient caleulées dans
cette supposition, je dois cependant dire ici qu'il n’est nullement certain
que le cercle soit exact ou que méme, si la masse totale de 'ouragan est
Circulaire, les vents intérieurs soufflent partout en cercles exactement con-
Centriques. M. Redfield dit & ce sujet dans un mémoire récent (dmerican
Journal of science , seconde série, n° 1, p. 14): « Quand, en 1830, jessayai

"pour la premiére fois d'établir, par des preuves directes, le caractére
" Fotatoire des coups de vent ou des tempétes, j'eus seulement & rectifier
"Tidée régnante d’un mouvement rectiligne dans ces vents. Depuis , j'ai
" jugé suffisant de décrire la rotation en termes généraux, ne doutant pas
" que sur les différents cotés d’une tempéte rotatoire, comme dans les on-
» dées ordinaires ou dans les petits coups de vent, on ne puisse trouver a
»la direction des vents , rotatoire ou rectiligne , des conditions variables ,
" tomme pour les nuages et la pluie.

» Mais je n’ai jamais pu supposer que le vent, dans les ouragans vio-
"lents, ne marchét qu'en cercles. Au contraire, un mouvement vortical
» analogue 4 celui gu’on peut voir dans tous les petits tourbillons, aériens
" 0u aqueux , parait étre un élément essentiel de leur action violente et
7 longuement continue , de leur énergie croissante vers le centre ou axe,
" et de la pluie qui les accompagne. Conformément & cette idée, la figure
" I'ouragan sur ma carte de 'ouragan de 1830 fut marquée, pour la gra—
"Yure, en lignes spirales ou en volutes, mais elle ne fut pas maintenue
" pour la convenance du graveur..... L'idée commune de rotation circulaire
" tependant est suflisamment exacte pour les applications pratiques et
" pour la construction des diagrammes, soit pour I'usage des marins, soit
" pour décider si le vent est rotatoire ou généralement rectiligne, ou bien
" 8'il est centripéte, comme on l'a soutenu derniérement. Le degré d’incli-
' Naison vorticulaire dans de violents ouragans doit étre soumis localement
»ide grandes variations; mais il n’est pas probable que, sur une moyenne
" Prise sur les différents cotés, il puisse jamais approcher de 45°, par rap-
"Port & la tangente du cercle; et il est presque certain que inclinaison
" Moyenne n’excéde jamais deux quarts du compas. »

. 121, Pendant que M. Redfield écrivait et publiait ces lignes en Amé-
'que, je fus assez heureux pour prouver dans 1'Inde le fait qu’il énongait,
Pbar up ouragan du moins, celui du Charles Heddle : ce navire, au large
de Maurice, fuit vent arriére tout autour d'une Cyelone, pendant cing jours
Consécutifs | Dans mon 18¢ mémoire, ol sont analysés, avec des détails
Complets , cet ouragan et les manceuvres du Charles Heddle ', il est, je
Crols, prouvé assez clairement que la courbe résultante moyenne ? des vents

; Le journal du Charles Heddle el son analyse, avec la carle, onl é1é réimprimés dans

;’\uzm‘ml Magazine de 1846. ]
Expliquons ces lermes. Pour avoir la résultanfe tolale des venls en météorologie , on

Caleule le nombre d’heures pendant lesquelles chaque vent séparé soufile dans un lemps

don"éi sa direction esl en langage naulique une course et le lemps en nombre d'heures,

le
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pendant cing jours était une spirale recourbéé
et aplatie, comme la figure ci-contre, surla-
quelle (sans avoir égard & la Lame de tempéte)
le navire peut avoir fait pendant ce temps une
course courbe de z & y, et nous pouyons
croire qu'au centre, la courbure des vents
était bien celle des fléches que j'ai marquées
: ici.

122, J'ai déjh dit en songeant & ce résultat, et je crois probable ques
sur quelques points de la zone totale d’une Cyclone, le vent peut soudfler
en cercle exact, tandis que, dans sa partie intérieure ou centrale, il peut
faire une série de spirales se recourbanten dedans (tncurving)* (M.Red
les appelle des spirales d’inclinaison vorticulaire). Sur la partie extérieuré
il peut y avoir une tendance centrifuge (¢'est-a-dire une courbe §'éloignant
du centre). J'ai dit de plus (et jele trouve & sa place ici) : « Sinous admel=
» tons cette courbure des vents, il ne doit pas y avoir une seule courbe dé
» méme espéce dans toute I'étendue de I'ouragan; mais la coarbure doit
» étre beaucoup plus grande et aller jusqu'a deux ou trois quarts, en ap=
» prochant du centre; elle doit étre méme si grande au centre qu'elle em”
» péche les navires de s'en déhaler! Précisément comme si l'on était al
» centre d’'un remous ou d’un tourhillon de marée; ce qui donne, nous ¢
» savons, une peine si rude a I'équipage d'un canot, ou tant d’embarras i uB
» navire, avant d’en sortir. N’avons-nous pas ici 'explication de ce fait qué
» quelques navives, comme le Runnimede et le Briton (voyez mon 12¢ mé*
» moire) , ont peut étre été entrainés et ont dérivé tout autour du centr®
» dangereux sans dériver hors de lui? C'est ce qu'aujourd’hui nous voyons
» pour eux nautiquement, et ee que voient réellement d'autres navires:
» Une courbure excessive des vents vers le centre, comme les fléches dé
» vent au centre de la figure, est un mode, et un mode trés-probable, des®
» rendre compte de la situation des navires qui restent dans cet état déses
» péré ; cette hypothése peut, en outre, nous aider & nous expliquer lé8

une distance ; 1a force est toujours supposée la méme (ou bien l'on peut aussi la fair®
entrer dans le calcul ), et toules ces courses et dislances (direction et temps ) font upé
table de loch, dont le résultat donne, comme & I'ordinaire, une course et une dislant®
Ainsi, si en 2% heures nons avons neuf heures de vent de N, E el quinze de 5. Oy
résullante est six deS. 0, c'est-4—dire qu’on peut supposer que toute Patmosphére du lie®
s'est transportée pendant six heures vers le N.E, si I'énergie des deux vents a toujours
égale, C'est 1 la résultante du vent. Si, au lieu de la table de loch, nous représen
les directions du vent par des courses, et les heures qu'il souffle par des distauces, not$
avons une ligne d’une certaine espéce, qui dans ce cas est une courbe ; — c’est la ¢@
résultante du vent, Or, daus la route d’un navire fuyant & sec de loile, on peul regd
sa route par heure comme un indice de la force du vent, et alors la course et le ehe”
min indiqués par le journal donnent la résullante et font voir ainsi de quel cotd le Vel
résultant a soufllé, ‘

t Incurvating est, je le sais, le mot anglo-latin; mais incurving est beaucoup Pl
compréhensible pour les marins.,
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» tristes sinistres de ces batiments pendant qu'échappaientd’autres navires
 haviguant avec eux. Elle nous donne aussi un trés-puissant argument
» (si nous en avions besoin) en faveur de toutes les précautions & prendre
" Pour éviter les centres, et enfayeur aussi de ceux qui peuvent contri-
» buer & faire ces recherches. »
125. Relativement & cette question , j’ai de plus émis l'idée que , peut~
ét.re, quand les Cyclones croissent en diameétre ou se dilatent, 1a spirale est
vergente ou lesfléches se courbent extérieurement; et quand elles se con-
tractent ( Voyez n°97, la contraction et la dilatation des tempétes), la spirale
st convergenie , ou se courbe en dedans. Nous ne le savons pas encore,
Mais ¢’est probable ou possible, et le marin, en se servant de la table pré~
Cédente et de sa rose de tempéte, se rappellera que les fleches du vent et le
Yelévement du centre ne sont pas des lignes et des courbes strictement ma-
¢matiques, mais peuvent varier un peu, sans le faire ordinairement assez
Pour affecter son estime et sa route, & moins qu’ilne soit trés-prés du centre.
M. Redfied, nous 'avons vu, pense que la courbure en dedans® peut
aller jusqu'a deux quarts ou 22° prés du centre; et, comme je V'ai dit ci-
e38us , mes idées concordent pleinement avec les siennes, J'ai montré,
s le mémoire cité, comment cette courbure peut affecter nos calculs de
Ieleyement (relévement exact ) du centre. Nous reviendrons sur ce sujet
Quand nous arriverons a cette partie de nos legons qui montre comment la
Course d'un ouragan peut étre assez bien caleulée par la variation des
Vents, Pour toutes les applications pratiques cependant, nous pouvons
ite, par exemple, que si, dans ’hémisphére Nord, une Cyclone a fran-
thement commencé & I'E. N. E, le centre se reléve environ au S. S, E,
&t que nous avons alors assez d’espace et de temps pour que, méme un
demi-quart d’erreur, d’un coté ou de l'autre dans le relévement, n’ait
Pour nous aucune conséquence ou en ait fort peu.
124. Jai heureusement le journal d’un navire dans lequel est marquée
Cette courhure du vent ou ce qui m’en semblel'équivalent. Cest celui de la
lia, Capt. Biden, course g sur la carte n° 2. Ce navire, entre 28 et 31°
Lat.8,52°40' P. (55°G.) Lg.E, éprouvaun furieux ouragan-Cyclone del'0 au
+ 0. 1l courut au S. O aussitot qu'il put porter de la toile, avec un coup de
Vent de N, O violent ef croissant?; il capeyait & 2* aprés minuit, le4 avril,
Quand ses voiles de cape, le mat d’artimon, les embarcations, la roue, les
COmpas, etc,, furent en un moment enlevés , la téte du gouvernail fendue,
© qu'il eut d’autres avaries graves ; sans aucun doute, il était prés du
‘fﬁntre. Le vent alors sautait de quatre & cing quarts, c’est-a-dire du N.0
@l0.L18. 0 et vice versi.
Le jour suivant, le 5, le vent, dit le journal , varia de 'O au N. N.O;
le 6, il varia du V. 0 au 8.0;le 7, 4 1" de I'aprés-midi, temps nautigue ,
1 ge qu'il exprime par les mols : énclinaison vorticulaire; mais je préfére les mols

“ourbure en dedans (incurving), comme plus clair pour le simple marin.
% Son barométre ayait été malheurcusement détruit par uun accident.



vent de N.O; a5 0.N.O ; & 10*, Ouest ; 4 5* du matin, 0.5.0, le ciel com-
plétement sombre, la mer avec une nappe d’écume; le 8, I'ouragan mollifi
le vent était O & midi; & 9" du soir, 0. N. O ; 4 minuit et le matin suivant, il
varia au S.0, auSet au S.E, ot le coup de vent cessa.

Durant quatre jours et demi, le navire fut porté au S.E, } E de 248 milles;
ce qui donnerait une dérive moyenne d'un peu plus de 2 milles 4 I'heuré
sur une ligne directe; mais il fit probablement deux fois antant de distanceé
par heure, puisque par la variation des vents, il doit avoir dérivé sur uné
succession de courbes.

Depuis le moment ot il prit le travers, il dériva évidemment presque
avec le centre; et, comme le vent de N.O mollitde 'O au S. O en finissant
au Setau S. E, il dériva, pour ainsi dire, & #ravers le corps de la Cy=
clone, qui s'écartait lentement de lui; il fut, en un mot, constamment
tourbillonné en arriére, dans les parties les plus centrales du vortex, qul
passa sur lui les 4, 5 et 6, tandis que le vent variait; par la j'entends les
variations de quelques quarts en 1* ou deux. Dans les fléches de vent
courbes au centre de notre figure, n° 121, si nous supposons que la fléche
de la partie supérieure représente exactement un vent ef qu'un navire dé-
rive lentement le long de la courbe, il aurait, par sa dérive et par le mou-
vement du vortex, des vents alternant entre 1’0 et le N. O environ; caf
nous devons nous souvenir que toutes ces données , dans un temps auss
mauvais, sont nécessairement vagues et imparfaites. Le journal de /@
Thalia note encore ce qui suit : « Les variations de vent (indiquées ck
» dessus ) furent le plus fréquentes le Set le 6 *; les embrins de la met
» nous frappant aussi viclemment que la pluie, nous ne plimes ohservet
» exactement les changements de vent que par leur effet sur la route di
» 1iavire, ou par le compas lorsque le navire capeyait. »

Tci, tomme en heaucoup d’autres matiéres, nous sommes cependant
trés-reconnaissant des notes du Capt. Biden ; et les moins intelligents, J°
n’en doute pas, verront maintenant l'importance de marquer correcte
ment les variations et les oscillations du vent, de maniére 4 nous fournit
un fil pour I'intelligence compléte de ce fait, qui a dans notre science Ul
intérét et une importance réels : la courbure des vents vers le centre.

Nous avons encore de frappants exemples de ces variations des vent#®
prés du centre ou au centre des Cyclones; nous n'en citerons qu'un petit
nombre :

Dans la terrible Cyclone qui jeta le True Britonet le Runnimede sur 168
Andamans de I'Est (voyez n° 66), le journal du premier de ces navire®
dit, au moment o il dérivait avec le vortex, dans un état désespévé ; ven
variable du N.E ¢ I'E.S. E ; et plus loin : le navire gouvernant du S.
aw N, et le vent faisant tout le tour du compas.

125. Dans la Cyclone du Thomas Grenville , qu'on mentionnera pit®

! Elle avait couru vers le centre avant de masquer et de perdre son mat d'arlimon.
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tard, le vent, juste aprés le passage du centre, souffla par rafales torri-
bles de UE au NV, N. E.

Dans le journal du Northumberland, cité aussi plus loin, on a noté que
le vent prés du centre varia du S. & I'E; le navire resta autant que pos-
sible dans sa direction.

Un cas encore plus récent est celui du navire Calédonia, allant de Chine
a Bombay, qui_fut poursuivi et atteint par une petite Cyclone, n° XIV sur
la carte n° 3 (Journ.as. Soc. Beng., v. XIV); il s’y enfonga jusqu'a ce qu'il
?-tteigmt le centre de calme; pendant les trois heures qui précédérent, son
Iournal constate « un fort coup de vent, le vent sautant du S auw S.E ; et
“Un coup de vent fraichissant, le vent sautant continuellement du S au
" B.E et revenant au S. » Ce sont exactement les vaviations qu’'un navire
fourant dans le vortex d’une Cyclone de I'hémisphére Nord éprowverait sur
S0n e6té Est de la courbure des vents.

126. M. Thom, p. 108, décrivant la Cyclone de Maurice de 1840 , dit :
“ Lorsque le centre approcha et que Ie vent commenga & étre marqué par
* des accalmies pendant un moment, et par de fortes rafales en spirale?,

e le moment suivant, nous vimes quelques-uns de ces arbres (casuarina)
"arrachés en un instant, comme s'ils avaient été tordus soudain et em-
* portés a quelque distance au sein de la tempéte. »

1l paraitrait aussi que cette courbure a lieu quelquefois & quelque dis-
lance qu centre, car dans le journal du navire Sophia Fraser, courant au
8.0. 10, sur la limite et en dedans du corps d’une Cyclone, de 12 4 15° Lat.
S et de 78° 40" & 75° 40’ P, (81°a 78°G.) Lg. E (course pp sur la carte
1°2), on nota que le vent variait de I'E. 8. E au N. E, dans les grains, et
Tevenait ensuite & I'E. 8, E. Quand le mavire, incapable de courir plus
Ohgtemps, prit le travers, le vent parut devenir plus constant & mesure
Que la Cyclone s'¢loignait.

127, On pourrait peut-étre en trouver une preuve ou plutét un indice

€ plus dans les cas remarquables, récents et si nombreux ici, ot, dans le
v"isinage de la terre, des navires ont été entourés et ont eu leurs ponts
“ouverts, pendant le passage du centre de calme des Cyclones, par des
Olseaux, terresires et aquatiques, papillons, taons, etc. Or, dans une
C}’clone, ces animaux doivent étre incapables de faire plus que de se main-
it en T'air, de méme qu'un bon nageur dans un fort courant ou dans un
Temous peut seulement se maintenir au-dessus de 'eau, mais ne peut le -
"emonfer ou le traverser. Ils doivent done, nous pouvons le supposer,
fre portés graduellement & l'intérieur par la tendance courbe des vents,
%€ soutenir au centre parce qu'ils ne peuvent en sortir, et quand celui-ci
Atteint le navire , faire un dernier effort pour attraper le pont comme lieu
de repos. Si le vent soufflait en cercles véritables, ils seraient épars tout
tutour du corps de la Cyclone. Dans Ja cinquiéme partie, ol nous men-

! Les italigues sont de moi,
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tionnons les tourbillons de poussiére de I'Inde, j'ai détaillé un cas ol j&
ris moi-méme la courbure du vent marquée tres-distinctement.

128, APLATISSEMENT DU CERCLE D'UNE CYCLONE QUAND ELLE
APPROCHE D'UNE HAUTE TERRE. Notons ici une autre considération *
quand les courses des Cyclones approchent de terre normalement ou §
peu prés, surtout 8'il y a une étendue considérable de haute terre, il paraif
trés-probable que le tourbillon s’aplafit pour ainsi dire, et que les ven¥
soufflent en ovale,, du coté de terre du moins.

Dans la figure ci-contre, A représente un norfe (Nord| du golfe du
: Mexique, qu'on peut supposer originaire 8¢
ce golfe ou de la mer des Antilles, et ari*
vant de'E. 8. E ou du S.E jusqu’aux cotes @
Texas et de la partie Nord du Mexique; il sy
aplatit assez pour produire une proportion d
vent de Nord beaucoup plus grande que
qui régnerait dans la méme Cyclone, =i I'0®
céan était tout & fait ouvert. La figure B, o
contre, est un cas de méme espéce, oiy une Cf
clone traversant le golfe de Bengale, par 6
7° Lat. N seulement (le fait s'est présentés
voyez n® 65), rencontre la haute terre de Cef*
lan. Les fléches onduleuses sont marquées
dans les deux figures, pour montrer ce qu
peuvent étre (ou dofvent étre & la surface) &8
effets de chaines de hauteurs ou de mont
gnes; lesquelles doivent d"ailleurs produire 0&
déviations encore plus grandes quand ell®
croisent aangle droit la course d'une tempél®

Nous ne savons pas, on doit se le rappeléh
si tous ces faits ou une partie seulement sott
vrais ; ils sont évidemment trés-probables ;
le-marin , par conséquent, doit les admettre dans ses diverses considé™
tions, &'il approche de terre. Nous verrons tout a I'heure qu’on ne doit p¥
oublier cette probabilité , quand on appareille d'une rade ou d'un port.

129. DETERMINER LA COURSE D'UNE CYCLONE. Le marin, je le presum®
sait maintenant déterminer le relévement du centre par rapport & lui? 18
détaillé, dans la deuxiéme partie, les courses ordinaires des ouragans; =
n° 16, la loi de leur révolution, telle que M. Redfield I'a établie et qu' A
est démontrée aujourdhui si complétement pour les deux hémispW’
mais, comme il existe toujours de grandes régions du globe, {rés-fréqué?”
tées cependant par les navires, dans lesquelles nous ne connaissons
les courses des Cyclones, on peut aussi trouver bon de donner ici 1& mé
thode par laguelle un commandant intelligent peut, appmx'm:na.tivemt’-llt'ilt
moins , déterminer Ja course d'une Cyclone qui approche ou d'une CY! cl
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vers laquelle il croit courir. Il jugera utile de le faire non-seulement dans
les régions ou les courses des Cyclones sont inconnues, mais aussi dans
celles ot elles sont assez bien déterminées. Il doit toujours, en un mot,
fegarder le centre d’'un ouragan comme un corsaire, un pirate ou un
€nnemi de force supérieure , et faire ses caleuls pour éviter son voisinage.
U ne doit pas oublier que, s'il a sa route et sa dérive, la tempéte a aussi
Une route par elle-méme, et entraine avec elle des courants souvent yio-
lents ( voyez n° 21), deux choses auxquelles il doit sattendre. En se le rap-
DPelant, i1 peut se servir encore de sa rose de tempéte ef de son journal,
Pour juger de Ja maniére suivante la marche de la Cyclone elle-méme :

Supposons que la Cyclone marche du 8. E au N. O; on verra que si le
Navire esf dans une partie quelconque du cercle, il éprouvera des change-
Ments de vents différents de ceux qui auraient lieu si elle marchait, par
fXemple, de 'E. N. E 4 I'0. 8. 0. En admettant une certaine route du
lavire entre deux changements de vent, il frouvera que la ligne joignant
I6s deux points occupés par le centre du cercle sera dans une direction qui
Se1a presque celle de la course de la tempéte ; et dans tout ce qui suit, il
lera seulement comme lorsqu'il navigue, par beau temps, le long des
Cotes dont il n'a pas de cartes exactes : il prend alors Ie relévement de
deux caps, estime leur distance et, d’aprés sa route, trace le gisement de
la gote,

150. La course est estimée par sa projection, comme dans la figure
ci-contre. A par-
tir dulieu du na-
vire en A, dans
la direction du
vent, que nous
supposerons N,
E, tirez une pe~
tite ligne; et, du
méme point, une
autre AB, qui
lui soit perpen-
diculaire ou8.E;
Celle-ci représente & peu prés le relévement du centre de la Cyclone par
Yapport au navire, en ce moment dans I’hémisphére Nord !, Nous pou-
"'?118 seulement conjecturer la distance ; ce que nous faisons en 'estimant
Tapres 1a violence du vent, la rapidité de ses changements et la baisse du

foméire 2, Je dirai que, pour un fort coup de vent qui permettrait 3 un

1 0n doit employer les rhumbs du monde et non ceux du compas quand la varialion est
Considérable, si Y'on a I'intention de consulter la carte; ou bicn on doit corriger de la ya~
Fiation 1a course estimée d'aprés le vent et la roule au compas.

*Dans la B¢ partie, j’ai essayé d’élablir des régles pour faire, de la vitesse de baisse du

métre, une mesure de la distance du cenire ; lo-marin jugera si j'ai réussi.
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bon navire marchand de porter ses huniers au bas ris et 4 sa misaing
nous pouvons admettre 200 milles ; pour un coup de vent serré dans lequel
on pourrait & peine porter la misaine, 150 ou 100 milles, et pour un fort
coup de vent, une distance encore moindre. La variation du vent, l'ac-
croissement de sa force et la baisse du barométre, sont sans doute d’aus
tant plus rapides que vous étes plus prés du centre; quelques tempetes
aussi sont plus violentes et marchent plus vite que d'autres.

Supposons que notre distance actuelle du centre de la Cyclone soit €5
timée 150 milles, cette distance nous donnera le point B, pour le centre d¢
la Cyclone & ce moment-la. Supposons que, 6" aprés, le navire ait fail
54 milles au S, le vent fraichit rapidement, mais est toujours au N. E;
avec le barometre baissant et tous les autres signes de mauvais temps.

Marquons cette route de 54 milles en C sur la ligne Sud AC; comme le
vent est toujours N. E, tirons, du point C, une ligne CD ou S. E, qui 8¢
dirigera vefs le centre. Observons, maintenant, que nous en sommes probi=
blement plus prés, car nous savons qu'il a aussi marche 4 1'0, dans ces 6"
de 8 4 16 milles au moins, que le baromeétre a continué a baisser, et qué
les grains sont beaucoup plus violents et fréquents. Prenant 12 milles paf
heure, ou 72 milles pour les 6" d'intervalle, nous voyons qu’en décrivank
un cercle qui aura B pour cenire et cette derniére distance pour rayo®s
nous rencontrerons la ligne CD ou S.E {qui est la perpendiculaire a 1a ligh®
du vent et maintenant le relévement du centre] au point D, que nous poi®
rons ainsi considérer comme la nouvelle position du centre. Ceci donne & Is
Cyclone, on le verra, une course 0. N. O probable, et place le navire, &
ce moment-la en C, a 58 milles du centre seulement; il est clair, par c0®
séquent, que nous courons sur lui, Quoique nos distances ci-dessus soi
de pures conjectures, elles constituent cependant, pour la baie de Be
gale, la mer de Chine et celle des Antjlles, de {rés-forles probabililéss
eu égard & la baisse continue du barométre et aux preuves nombreus®
quw'on a qu'a de certaines saisons toutes les tempétes violentes de ot
régions sont des Cyclones et marchent de I'Est a 'Ouest.

J’ai placé, dans la moitié Sud de la méme figure, un cas ol un autre navit®
E, danslaméme tempéte, peut avoir, en méme temps, mais & une (Iistaﬂ?
de 220 milles du navire en A, le vent au N. O d’abord; et, aprés avoir @
54 milles au N. E jusqu’en F, recevoir le vent de 1'0, parce que le Ceﬂtf"
de la Cyclone , marchant comme nous le supposons , se reléve alors en¥”
ron & 82 milles au N de lui. En lisant mon quatriéme mémoire, il par™®
presque certain que le malheureux navire Golconda, qui sombra avec i
cents hommes de Madras & bord, a couru du coté Sud d'un ouragan ¥
son centre, dans les Cyclones-Typhons du 22 au 24 septembre 1840 d"'ﬁl
la mer de Chine, comme j'ai supposé que faisait le navire E. [Voyez n* 1%

154. Nous pouvons encore supposer, au large de la cote du Nor‘.'-Aﬁ"-":
rique, un navire par 40° Lat. N, avec une Cyclone s'établissant franch®
ment au §. E. { §; pendant qu'il & couru 6%, & 10 milles par heu® ’
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60 milles, 4 1'0. N. 0, le vent a varié seulement de deux quarts et est de-
Venu 8, E. | E, mais il a trés-rapidement augmenté énormément de vio-
lence ; e barométre baisse, la projection nous donnera une Cyclone venant
duS. 0, comme c’est 'ordinaire dans ces parages, et nous sommes ainsi
droit sur sa course. Comme il peut étre, en pareil cas, impossible ou hasar-
deux de fuir, vent arricre, & cause de la mer, du ventet du danger immi-
neént de la saute, nous avons en pareil cas heonsidérer quel sera le bord
Convenable pour capeyer? Cest ce que 'on verra dans la section suivante.

132, En estimant par ses cartes, qu'il consulte, par son journal et par
18 variation du vent, la course probable d’'une Cyclone, le marin doit se
appeler, d'ahord, que nous n'avons nullement la preuve que les courses

‘ine année soient exactement celles d'une autre; ensuite, que si les
c‘.’Ul'ses de quelquesCyclones sur toutes les cartes sont établies, pour ainsi
dire, d’aprés les journaux de toute une flotte de navires, d’autres , comme
Celles prés de la Manche, quelques-unes dans l'océan Indien du Sud, ne
Tont été forcément que d'aprés le journal d'un seul navire, de deux au plus,
€t cela souvent sans avoir éprouvé la saute du passage au centre; enfin que,
dans tous les cas, il est suffisamment prouvé que le coup de vent était une
Cyclone marchant @ peu prés & une certaine distance du navire sur une
tertaine course. @uant & notre connaissance des courses , basée sur tous
les degrés de confiance résultant d'une estime soignée, elle repose sur des
Diguyes qu'approuve la raison, et peut bien étre appelée une certitude
Mathématique.

155, La course d'une Cyclone peut s'estimer aussi d'aprés la saute.
Q‘-llElques marins, il est vrai, en considérant les relations d’ouragans con-
Signées dans leurs journaux ou dans ceux des autres, peuvent étre embar-
Mssés sur la marche d’un ouragan établie d'apres la saute du vent au
0?11'11‘61 rien cependant n'est plus simple. On peut le faire, d'un coup

@®il, avec une rose en corne et un peu d'attention a la table des rhumbs

€ Cyclones, n® 119; mais si 'exactitude était nécessaire, il faudrait
“mployer une projection comme il suit :
fig. 1. 1° Jesuppose, dans I'hémisphére Sud, qu'un navire
capeyant ait une saute du S.E au N (voy.fig. 1). Tra-
cezun cercle avec ses diameétres et marquez le rhumb
de Gyclone ou de vent de S. E (voyez n° 119) de la
rose de tempéte pour cet hémisphére; il sera surla
- partie inférieure du coté gauche, en A, ou sur le
vhumb 8. O; cherchez alors le rhumb de Cyclone

Nord, qui se trouve en B, ot le diamétre de droite

touche la circonférence; joignez A ef B et tirez

une paralléle «, # par le centre du cercle. Mesurez
l'angle By ou son complément de la téte de Jance

4 g; il donnera la cowse au compas, qui, dans

ce cas, est de I'E. N.E a4 1'0. 5.0, oude y iz,
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car la saute étant du S. E au N, la Cyclone a di marcher vers la gauche ot
de B vers A pour atfeindre le navire d’abord en A.

2° Supposons, dans PAtlantique du Nord, une saute du 8. E. } E atl
N. ! N. 0, (voy. fig. 2). Ici comme avant, A est le 7humb de Cyclone S:
E. ; E (ou du compas N.E. :N), et B celui N. + N. O [ou du compas
0. 1 5. 0); joignez-les et tirez la paralléle = i par le centre de votre cer=
cle; 'angle entre la téte de lance et  est le thumb de compas de la cours®
de la Cyclone; et, comme le vent cette fois soufflait d’abord du S. E. § By
vous voyez que la Cyclone doit avoir marché de gauche i droite ou de B
vers A, sur une course du 8. 55° O au N. 55° E, ou de z 4 . Je n’ai paé
besoin d’ajouter que le marin, dans ces essais, doit évidemment prendr®
la direction moyenne de ses vents quand Ja Cyclone est dans toute sa forceé
avant et aprés la saute. Il comprendra aussi comment la Cyclone marchait
sur une course donnée quand, sans saute subite, le vent seulement a va~
rié rapidement et n'est resté que quelques heures pour passer d'un rhumf
4 un autre; il était alors au N ou au S du centre, quoiqu’il n'ait pas el
I'intervalle distinct de calme; ce qui arrive souvent. 2

154, 1l peut sembler, & premiére vue, au vieux marin, ainsi qu’'au no*
vice et & 'homme de terre, que nous nous hétons un peu en déduisant !
course, de la saute de vent; mais j'ai été heureusement & méme de dé
montrer, dans une circonstance certaine, ol les sautes sans nul do
avaient ét¢ marquées avec beaucoup de soin, que la course était parfai
tement définie par les différentes sautes de vent arrivées & trois navire®
qui éprouvérent la méme Cyeclone, en vue I'un de l'autre mais dans IQ
différentes parties du méme centre de calme! ‘

Je tire ce fait remarquable et si intéressant d’une série de journaux qub
m’ont été envoyés par 'honorable cour des directeurs de la Compagnie des
Indes orientales; clle contient enire autres les journaux de la flotte, partié
de Chine pour la métropole, et convoyée par le Sloop Swift (m. r.) dans
I'Océan Pacifique du Nord, en juillet 1797. Dans cette flotte, ainsi que I
relaté M, Redfield, d’aprés les tables d’étoiles de Lynn, le Buceleugh [c.id)
fut en grand péril et le Swift sombra ?, dans la seconde des Cyclones qu’ilﬂ
éprouvérent le 2juillet [course ec sur la carte n° 4). Dans la troisiéme,
8 juillet & midi, les navives Cuffnels, Duke of Buccleugh et Taunton G5
tle (c. i) étaient en compagnie et en vue I'un de 'autre dans un typho?®
Cyclone du N. E, quand vint un calme, et & deux heures aprés midi i

1 Nous ne pouyons préciser I'endroit exact ot il sombra; maisnous pouvons dire mail”
tenant, jusqw'a la certitude, par quelle erreur (faute de nos nouvelles connajssances
ces braves gens furent perdus pour leur pays ! Toule Ia flolle luyait vent arriére
les huniers dans le thumb 8. 0 d’une Cyclone & mouverent lent et le Swifi était le pius
prés du centre. La pluparl des indiamen masquérent el perdirent mils de hune, 200"
vernails, bas mdts, ele. On n’entendit plus jamais parler du Swift; et, ce qui est rist®
4 rapporter, il avail & bord I'équipage du navire Providence (m. r.), qui s’étail perdt
sur un réeif de corail guelque temps auparayant; on suppose ainsi qu’il a sombré ayes
prés de 400 hommes i bord,
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Saute de vent, que je dofifié ¢i-dessous telle qu'elle est dans les trois jout-
BAUX qui sont devant moi; je nute la course de Cyclone que donnerait la
Saute pour chaque navire :

Navyires. Vent & midi. Saute vers 2 heures, Ce qui donne
aprés un calme : ' une course :
0.iN. 0,
Cuffnels, , . A, N. E. ’ varianl rapidement au 1 0. 1N, 0,
8.8, E.
Bitccleug, , . . .. . . N. 5. 0. 0.N8.0.
Taunton Castte, . . . . N.N.E. 8.5.0. 0.N. 0.

155. Le jeune marin qui désire une legon pratique en trouvera ici une
Capitale; il peut tracer, & une échelle quelconque, un cercle représentant le
Vortex de la Cyclone, c'est-i~dire ayant de 15 & 20 milles de diamétre; il
Margquern alovs le Cuffnells au rhumb du compas N.O (qui correspond aw
thumb de Gyelone N. E) d'un coté; puis au rhumb du compas E. N. E
\Qui correspond au rhumb de Cyclone S. 8. E), et ainsi de suite pour les
Bfres; puis, tirant les paralléles comme on I'a dit préeédemment, il com-
Dendrg 3 la fois Pexactitude avec laquelle, malgré les sautes différentes, le
Sompte rendu de la course a été fait par chaque navire séparé (entre

TO. {N. 0 et10. N. O exactement), et le degré de confiance qu’on peut
feeopder & un journal bien tenu pour Iindiquer !, Lanomalie apparente du
Ournal du Cugfnells est plutot une confirmation, puisqu'il montre qu'il y
e'flf, au centre, des rafales irréguliéres, que nous avons déjh décrites, ou
11 que ce navire dériva quelque temps dans la partie Sud du cercle. On
bservera de plus, dans notre table de renvois 4 notre carte n” 4, que la
Hotte était au N de ces trois navires et la course dd, confirmée parleurs
I0Urnaux, fut environ au N. 65° 0, dans la moyenne de frois jours, du 8
W11 gu au 12. Je puis ajouter que, dans plus d’un cas oit nous avons
d‘?duit les courses d'aprés la saute de vent éprouvée par un navire isolé,
eﬂ_inl‘armatiuns subséquentes nous les ont montrées parfaitement exactes.

156. RitcLE DU COL. REID SUR LE BORD CONVENABLE POUR CAPEYER.

¢t un de ces grands mais simples résultats pour lesquels tout marin

Ol & cet officier distingué une dette profonde de gratitude; chaque
uf“‘léE, chaque nouvelle recherche prouve V'utilité et la beauté de la régle.

4 déja expliqué que la course ou route d'un ouragan est considérée
“omme celle d'une riviére et qu’en regardant vers 'embouchure de la ri-
v}é‘-'e nous appelons ses rives : rive droite et rive gauche, selon leur posi-
tion; de mome regardant la région vers laquelle se meut la Cyclone, nous
ADpelons coté droit de I'ouragan toute cette moitié de cercle ou d’ellipse
SUpposée A notre main droite, et coté gauche toute celle i notre gauche. Je

1 : ‘ :
. Les journaux des mavires de 1'Hast India w'étaient, sous aucun rapport, infé-
'80rs aux meilleurs de ceux de la marine royale,
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ne puis mieux faire, pour mon lecteur, que de transerire presque entiei®
ment ce que le Col, Reid a dit, p. 511, dans la troisiéme édition de sof
ouvrage :

« Régles pour les navires capeyant dans les ouragans. Le bord sur le=
» quel un navire doit capeyer dans un ouragan a jusqu’ici été un probléemé
» insoluble, et ¢’est un de ceux que les marins ont depuis longtemps jug®
» importants & résoudre. ]

» Dans ces tempétes, quand un navire capeye et que le vent refuse, i
» court le danger de culer, méme sans voile établie ; car, dans un ouragal
» 1a force du vent sur les mats et sur les vergues d'un navire produirai
» seule cet effet si le vent venait de I'avant, et I'on suppose que des navit®
» ont souvent sombré par cette cause.

» Quand le vent adonne, comme on dit, ou vient de I'arriére, ce dange
» est évité, et le navire alors vient au vent au lieu d'avoir 4 s'en éloignel

» Si les grandes tempétes obéissent & des lois fixes et que U'explicatio®
» donnée dans cet ouvrage soit exacte, la régle pour capeyer devient le €0
» rollaire d'un probléme déja résolu. Pour définir les deux cotés d'uné
» tempéte, nous appellerons demi-cercle de droite celui qui est surla droif®
»de la course de la tempéte quand nous regardons dans la direction vef®
» laquelle elle se meut, absolument comme lorsque nous parlons d'ut®
» riviére. La régle pour capeyer sera : quand on sera dans le demi-cercl
» de droite, tenir le travers tribord amures; et, quand on sera dans le
» demi-cercle de gauche, babord amures, dans les deuz hémisphéres.

» La premiére des deux figures insérées ici a pour but de représent®
»un des ouragans des Antilles marchant du S, E. ! Sau N, 0. ¢
» dans la direction de la grande fléche tirée en travers. Le comman
» d'un navire peut s'assurer de la partie de la tempéte ot il se trouve &
» observant la maniére dont le vent commence & tourner. Ainsi, dans®
» premiére figure, le navire qui tombe dans le demi-cercle de droite recet™
» d"abord le vent de 'E. { N. E; mais celui-ci variera bientot a I'E,
» que I'ouragan marchera en avant, et si nous supposons que le navire o
» peye. Le navire qui tombe dans le demi-cercle de gauche de la tempél®
» recevra d’abord le vent de N. E; mais pour ce dernier navire, au liet
» haler I'E, il halera le N,

» La meilleure explication de la régle sera de regarder attentivement I®
» deux figures. Dans les deux, les navires noirs ont les amures cont®
n nables ; les blancs ont les dangercuses.

» La seconde figure représente un de ces ouragans des Latitudes sul
» qui passent prés de Maurice et marchent au S. 0. On suppose que
» tourbillon passe sur les navires dans la direction de la téte de lance.
» verra que les navires noirs lofent toujours, que les blancs arvivent 0%
» jours et qu’ils ont des amures contrariées sur les cotés opposés
» cercles. :

» Si les ouragans marchaient dans une direction opposée & celle qu'o"
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» leur a trouvée jusqu'ici, la régle serait renversée, car les navires blancs
» loferaient toujours et les noirs arriveraient 1. »

157. La perte & jamais mémorable des prises faites par Rodney, I
1" ayril 1782, d'un nombre immense de navires marchands et de presqué
tous les navires de guerre convoyant la flotte, ne saurait étre passée sous
silence; ¢'est une legon vraiment terrible, qui prouve I'importance de né=
tre science. D'aprés le mémoire de M. Redfield, dans le NVaval Magazin?
des Etats-Unis, et d’aprés un mémoire de I'Amiral Graves, que j'ai s0U8
les yeux et que je crois copié du journal des Etats-Unis, I'escadre se com”
posait desnavires Ramilies, Canada et Centaur (m.1.) de 74 canons cha®
cun, de Ta frégate {a Pallas et des prises la Ville de Paris de 110 canons:
le Glorieux et ' Hector de 74, I' Ardent et le Cafon, chacun de 64, enfin d'u
convoi; ce quifaisait encore un tout de 92 oude 93 voiles, méme aprés qué
celles pour New-York se furentséparéeset que " Apdent, la Pallas et I' Hée
{or fussent restés en arricre. Cette flotte fut assaillie, le 16 septembie 1782
par un Ouragan-Cyclone qui fraichit rapidement de I'E. S. E. Tout & fait
disposée pour le mauvais temps, elle capeya, mais malhenreusement tri-
bord amures (ce qui était le bord dangereux); car, i 2 h. da matin le 17
vers 42° 30" Lat. N et 50° 50° P. (48° 30° G.) Lg. O, toute la flotte fut as
saillie par une saute de vent au N. N. O * d’'une violence évidemment ter*
rible. Le Ramilies portant pavillon de I"’Amiral Graves perdit son g!‘a-ﬂd
mat d’artimon et son petit méit de hune, son tableau, et fut dans le plu®
grand danger de sombrer par I'arviére; le jour suivant montra la plupﬂf‘
des batiments de guerre ou marchands aussi maltraités, car il y avait par”
tout des signauz de détresse. La Cyclone continua au N. O, et avant
qu’elle it laissé la flotte, dans un état désespéré, tous les bitiments de:
guerre, excepté-le Canada, avaient sombré ou avaient été abandonnéss
détruits, ainsi qu'une grande quantité de bitiments de commerce; ¢'esh
dit-on, le plus grand désastre naval dont nous puissions nous souvenir. 0%
estima qu'il périt plus de 3,000 marins seulement!

La course de la Cyclone, d'aprés la saute de I'E. S. E au N. 0 3, pal'ﬂﬂ
avoir marché versle N. E. L N, & 5° environ & I'E de I'extrémité de la cours®
B sur la carte 1; et, bien que les batiments de guerre, ainsi que les priseﬂ'
fussent dans un état déplorable, il n'est pas douteux cependant que le8
chocs terribles et les conséquences du démétage, la perte du tableau, et0+
n'aient pas médiocrement ajouté & leur danger, car le journal du Cenfad
dit que I'Amiral fut jeté hors de son cadre par la secousse. Si, avee
vent 2 'E. S, E, on avait couru au N, 50 ou 100 milles seulement, Ie €%

1 y'ai déji expliqué (n° 129) que Papplication de la loi dépend entiérement de Ja €0
naissance de la course, et comme on Pa établie ici, on en verra constamment des ¥
ples. H. P.

2 Ohservez que ¢'est presque notre figure 2, ne 133,

3 La premiére rafale mentionnée est du N. N. 0; je crois que c’élait un vent g
recourbant au centre et que les rhumbs donnés sont des rhumbs moyéns,



?PE aurait pass¢ sans les atteindre; et, en capeyant bébord amures, car
ils étaient sur le coté gauche de la course, ils n'auraient eu qu'un coup
de vent ordinaire adonnant et finissant par 1'0. N. O ou par un hon yent.
Cest une autre legon pour le jeune marin.

138. Fuir VENT ARRIERE OU PRENDRE LE TRAVERS. Tout marin, en
Somme, commence par juger cette question eu égard A la mer qu'il a de-
Vantlui. Dans ce qui suit, je supposerai partout qu'il est en pleine mer et
il désire faire vent arriere ou cherche & savoir ce qu'il a de mieux &
aire, soit parce qu'il a bon vent dans la Cyclone et qu'il veut en profiter,
s,°if~ parce qu'il veut sortir de sa route, vu qu’il a un navire qui fait de
Fean oy qui est faible de coté, ce qui rend la cape dangereuse. Il a aussi
8808 doute, & ce moment-12, une notion exacte sur le relévement du centre
e 1a Cyclone par rapport a lui, ainsi que sur les coursesordinaires dans
% plupart des parties du monde, ou bien il a calculé assez exactement la
tmrse de celle dans laquelle il est engagé, d'aprés sa route antérieure et la
"?Piaﬁon du vent, comme on I'a vu n® 131. 1l doit maintenant examiner si,

apres ces denx données (le relévement du centre de la Cyclone et sa
fourse), il se trouve :

A, derriére elle; .

B. Dans un des deux demi-cercles, perpendiculairement & peu prés a sa
Surse;

C. Devant sa course.

A, Sl est derriére la Cyclone, ses précautions doivent étre les sui-
Vantes :

En faisant vent arriére (in scudding) * :

I* Ne pas courir dans son foyer;

2 Ne pas en passer trop prés en avant, et traverser ensuite graduel-
le!mant'.;

3" Ne pas perdre les avantages qu'il peut en tirer.

En prenant le travers :

I Le faive sur le bord convenable (n° 136);

2" Avoir soin, quand on arrive, de ne pas atteindre de nouveau la Cy-
tlome, ot par conséquent :

3" Ne pas arriver trop tot.

. B. Voicj ses précautions, s'il se trouve sur un des cotés d'une Cyclone,
#beu prés perpendiculairement & sa course :
2 fuyant vent arriére :

¥ Fuir avec elle, mais ne pas y entrer trop profondément, ¢'est-a-dire
%€ tenir 3 une distance convenable du centre;

" Ne pas y courir, étre conduit par la & traverser la Cyclone, et sur

1 2 x g

Les marins remarqueront que j'emploie le mot scudding, dans ce paragraphe et ail-
ri”: une manidre assez yague et quelquefois presque impropre , car scudding, & la
Slleur, cest fajre voile avec Jo vent de Varriére ou i 2 ou 3 quarls de cette direclion ;

Maig Pour abréger je n'ai pas particulariso.
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V'avant du centre sil'on n'est pas complétement en pleine mer et si 'on &
le temps de le faire.

En prenant le {travers : Le faire sur le bord convenable [n® 136).

C. Voici ses précautions quand il est en avant de la course d'ouragafl;
c’est le cas le plus difficile, car ¢’est celui d'une Cyclone arrivant sur lul
(voyez la note du n° 92).

En fuyant venl arriére :

1° Avoir soin de le faire dans une direction qui le fasse sortir du chemi®
du centre;

2° S'assurer 8'il 2 bien le femps de sortir du chemin du centre (en sul”
posant toujours au moins, comme vitesse de translation de la Cyclone, de
10 ou 15 & 20 milles par heure);

3° 8'il est déja en partie, pour ainsi dire, hors du chemin du foyer (c'est
a-dire quand il y a toute probabilité qu'il en passera prés, mais non d&
dans), ne pas se mettre, en fuyant vent arriére, plus directement sur soft
chemin;

4 Voir si, en cétoyant U'ouragan (quand le vent et la mer ainsi que 1&8
eonditions et les qualités deson navire le permettent), puis en prenant ”
travers, quand la Cyclone par son approche arrive & toute sa violence, il B¢
peut pas atteindre le bord plus vite et se trouver plus sfirement & distanc®
du foyer central dangereux.

En prenant le travers : :

I° Prendre le travers sur le bord convenable pour la saute, et pour K
fer lorsque le vent change, au lieu d’arriver (n° 136);

2° Quand le calme du centre atteint le navire, conserver son avant
la direction convenable pour éviter d'étre masqué,

159. Le Diagramme ci-contre d'une Cyclone dans 'hémisphére No
marchant & I'E. N. E, com®®
dans 1'Aflantique Nord , fe®
comprendre ces résultats plv®
distinctement, L3, les navir®®
A, H, I, M placés sur le ;
extérieur, aux quatres pow
cardinaux, suivent des roufé®
siires autour de la Cyclone; L
navire M va la traverser de
avec précaution (et quelq
dangers sans doute).

Dans le cercle suivant, 18
navires O, T, U, V se trou
trop en dedans font tous I
florts poursortir du cercle
la Cyclone, car ils comprennentleur position et sont en pleine mer. ;

Mais les navires W, X, Y, Z portent tous de maniére a entrer plus aval
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dans la Cyclone; et, tandis que W, Y, Z gouvernent droit pour couper le
centre, s'ils peuvent l'atteindre & temps, X le poursuit d’aussi prés que le
vent et la mer le lui permettent et courra jusqu'a ce qu’il soit masqué et
démité ou qu'il chavire. :

Sﬂpparﬁent i cette classe de la vieille école qui affirme encore que vous

Y towjours prendre le travers dams un ourdagan; nous voyons qu'il
Ya fait sur le hord dangereux et qu'il aura précisément dérivé au centre
lorsque celui-ci passera; il sera masqué par la saute de Nord.

140. Si cette page était imprimée sur papier clair et était levée en I'aix

avee la face de la planche & la lumiére, elle représenterait, sur le revers,
e Cyclone dans I'hémisphére Sud marchant 2 1'0. N. O *. Les lettres qui
distinguent les navires sont choisies de fagon & paraitre convenablement,
Méme quand on les regarde ainsi. ,
141, 1] sera peut-étre utile d’essayer de donner un extrait des journaux
Maginaires de chacun de ces navires; ils ne seront pas d'ailleurs d'aussi
bure invention que le lecteur peut le supposer d’abord ; car, soit par mes
Propres matériaux (publiés ou non), soit par ceuxdes autres écrivains sur
4 Science, je pourrais, je crois, montrer des cas de chaque espéce de
tonduite et de mauvaise direction, tels que ceux que je vais établir ici.

Journal de A |destiné pour le S| : Trouvant que le vent, la mer et
lesrafales augmentent rapidement en méme temps que le barométre baisse,
& feconnaissant tous les signes d'une Cyclone dont le centre est au S de
M0us: aryivé, pour lui permetire de passer, ete.

Journal de I (destiné pour le N.E) : Nous avons une Cyclone passant
Sidemment au N de nous ; conservé la route & I'E, pour lui permettre de
Passer de maniére 2 ne pas nous approcher trop du centre.

Journal de M (destiné pour le N) : Tout calcul fait, mon avis est que
ous sommes assez loin sur la course directe de la Cyclone 4 I'0. S. O de
hous, pour passer avec siireté sur son avant, et que nous avons encore le
temps. Tout le monde sur le pont, des faux bras €longés, des hommes
atendus & la barre , les panneaux d’en-bas calfeutés, ete., ete.

Journal de H ( destiné pour U'E. S. E ) : 11 est évident que nous attei-
800ns la Cyclone : laissé porter au S, pour bien marcher sur le rhumb

-0, avant de la cotoyer de maniére & ne pas y pénétrer davantage. Mer

trible et démontée, en traversant; nul doute du passage de la Cyclone,

Journal de T (destiné pour U'E. N. E): Coup de vent et grains deve-
Nant terribles; la mer nous fatigue et le harométre baisse, laissé porter de

4600 & courir de suite hors du cercle de la Cyclone.

. Journal de X (destiné aussi pour I'E.N.E): Coup de vent et grains ex-
Sivement forts , mais le navire se comporte admirablement et gouverne i
Un quart prés; 4 1" du matin, dans un grain terrible, le vent saute au 8. S.E
& nous masque, Avant que la roue ait pu étre mise au vent, et les ver-

i : i ;
Quoique ce ne soil pas ici une course ordinaire.
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gues contre-brassées, nous culions avec une vitesse effrayante contt®
la premiére mer; nous fiimes déchargés (nous arrivimes); mais en quel
(ues minutes nous avions perdu le grand méat et le mat d’artimon.

Jowrnal de Y (destiné pour le N. E) : Grains et mer terribles. A 9" du
matin, calme avec une mer qui s'élevait en pics de montagne tout autott
de nous et courait dans toutes les directions. Le navire, complétement 18
gouvernable; & 11" du matin, un ouragan terribleéclate en grondant comm®
le tonnerre et nous masque & plat. Le beaupré, le mit de misaine, ﬁ_rcnt
un épouvantable plongeon, et, comme le navire n'était pas décharg®
( n'arrivait pas ), il restait couché, avec ses plats bords dessous le vent,
bien au-dessous de I'eau ; coupé le grand mat, etc., ete.

Journal de Z (destiné powr le N. N. 0) : Trouvant impossible de couti’
plus longtemps, quoique vent arriére a sec de toile, pris le fravers tri
amures. A 11* du matin, une saute de vent subite, nous masquant & plak
nous fit perdre méts de hune, canots, espars et tout ce qui était sur
pont.

Journal de S ( destiné pour le S. E) : Coup de vent trés-fort , tous 168
signes d’un ouragan qui approche. Pris le travers, ete., ete. En quelqué®
heures, un calme, suivi d'une saute, jeta le navire sur le coté, contre ut®
mer terrible, et nous obligea & couper le méit d’artimon, ete. ]

Journal de W ( destiné pour le 8. 8. 0) : Courant sous le grand et
petit hunier au bas ris ef la grand voile de cape, masqué avee une mer e
rible et battue, perdu les mits de hune; le grand mét et le mét de misail®
eraqués ; trois pieds d'eau dans la cale ; la téte dun gouvernail éclate ; det®
des aiguillots sont emportés.

142. Le marin (je veux parler du marin vigilant qui s’efforce conseief®
cieusement de faire son devoir vis-a-vis de son pays et de ses armatenrs
verra maintenatit aisément , je I'espére, combien il est simple de g'assof
d'abord de sa position relativement au relévement du centre, et d’en col
clure ensuite la meilleure ligne de conduite & adopter ; il ne regardera P2
Je temps qu'il consacrera & ces courts caleuls comme plus perdu que cél
qu'il emploie, & approche d’une nuit sombre et menacante , prés %
passage dangereux, & peser avec soin s'il est préférable de donner dedaf®
de prendre le travers, de se mettre au vent ou de mouiller. :

145. Je désire étre compris de tous ceux qui peuvent lire et juger tﬂ!ﬁ‘?’
ces considérations ; cependant, dans I'ensemble de cet ouvrage, jeﬂ
mettre en ligne de compie et reconnaitre pleinement la différence entr® E
batiment de guerre actif et bien armé, avee son équipage nombreux ef bie?
discipliné, ses officiet's éprouvés et instruits , et le navire marchand,
équipé, & demi armé, avec ses meilleurs hommes sur la liste des malade®
ou (j'ai peine & le dire) la réunion trop fréquente d’'un mauvais navire ©
d’officiers grossiérement insubordonnés et incapables : si le commands”
du premier peut compter sirement sur ses officiers, ses hommes et son 2%
vire, & I'heure et & Ja minute, combien le second peut risquer peun avet -
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chance d'avoir, dans deux ou treis heures, un bien plus mauvais comme
un plus beau temps | mais, comme j'éeris pour tous, j'indique aussi claire-
ment que je le puis, le danger et la route prudente; chacun peut caleuler
pour Iui-méme ce que peuvent braver et faire son navire, ses officiers
et son équipage & I'heure du danger, §’il vient.

444. UsAGE DES ROSES EN CORNE TRANSPARENTES. Pour l'expliquer,
je suppose que j'aie i les montrer, pour la premiére fois, & un simple
marin ou & un trés-jeune officier qui n'en a pas de notion. En nous suivant
avec un peu de patience et pas & pas dans les lecons suivantes, tous, je
Crois, seront rapidement en état , non-seulement de les comprendre, mais
aussi de Jes expliquer aux autres.

145. Pour comprendre clairement les roses en corne, ’éléve examinera
d'abord I'une d'elles attentivement ; il verra qu'au milieu sont marqués ,
pour guider son ceil, les 8 rhumbs de ses roses ordinaires du compas, mais
que les cercles représentent les vents tels qu'ils peuvent soufller dans une
Cyclone, et que ces vents suivent toujours les tangentes des rhumbs du
compas. Ainsi, dans I'hémisphére Nord, le vent de N. E est marqué au
thumb N, O du compas, et ainsi de suite, L'éléve eonfond quelquefois les
thumbs de vent (ou tangentes de vent) avec les rhumbs du compas, sur la
rose d’ouragan , parce qu’ils sont tous deux sur la méme rose.

La premiére et la plus utile legon que le simple marin puisse se donner,
dans cette nouvelle science, est de prendre I'habitude de concevoir que
lous les vents pewvent, comme beaucoup le font certainement, ne pas
souffler en lignes droites, mais en lignes courbes. Ce n'est pas trés-aisé,
tar nous sommes tous habitués, dés notre enfance, & considérer le vent
comme soufllant ol 72 veut et en droite ligne d'un point & un autre? ; aussi
Sommes-nous un peu embarrassés quand nous devons regarder, comme
des portions seulement d’une grande courbe , des lignes ( en apparence )
droites, indiquées telles par nos penons et nos girouettes, par l'orientation
des voiles de toute une flotte, ou par les rafales furieuses d'un grain ou
d'un ouragan.

‘La meilloure maniére de s'en former une notion exacte est de prendre
une carte commune , d'une espéce queleonque , a grande échelle, suivant
me projection olt les paralléles de latitude sont de grandes courbes, et de
'eprésenter par un point, sur 1'un des paralléles, la place de votre navire;
nettez ensuite les mains ou des morceaux de papier de maniére & couvrir
enticrement le paralléle de latitude, sauf un pouce ou un demi-pouce de
chaque coté de votre point-navire. Vous comprendrez facilement comment
Ceux qui sont & terre peuvent supposer et affirmer que leur vent est recti-
ligne, précisément comme vous le faites & la mer pour vofre vent; et cepen-
dant vous pouvez voi que ¢'est une portion d*une grande courbe, qui pour-

' C'est ainsi que nous parlons du niveaw de la mer ; beaucoup de personnes i lerre se

Servent de ce mot comme #il 8'appliquait 4 une surface horizontale et non & une surface
tourbe d’enyiron 8" (0™,20) par mille,
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rait étre aussi un arc de cercle de quelque 100 milles de diamétre. Le
professeur Dove et le professeur Redfield supposent que fous les vents for-
ment des circuits; ils seraient done tous courbes dans quelques parties,
sinon dans la totalité de Jeurs courses .

La seconde lecon 4 se donner est celle-ci : quand vous avez 'habitude de
vous souvenir que le vent, qui a I'air de souffler en ligne droite pour vous,
souffle réellement, ou peut souffler, suivant une courbe formant un arc dé
cercle ou d'ellipse, cherchez alors sur quel arc de cercle ou d’ellipse vous
étes. Soit le vent au Nord; vous pouvez supposer, selon I'hémisphére ot
vous vous trouvez, que vous étes sur le coté Est ou Ouest d'un cercle, et
ainsi de suite de tout autre vent, comme dans les tables données n** 117 et
119,

Marquez les positions des navires sur une feuille de papier ou sur uné
vieille carte et mettez dessus la rose transparente, vous verrez le reléve-
meni du centre par rapport au navire ; telle est la troisiéme legon, dont les
marins concevront 'importance , car ils n’ont pas tous I'habitude de consi-
dérer leur vent actuel comme une petite ligne tangente, et le centre d'un
ouragan comme placé sur la perpendiculaire a cette fangente, a droite ou
4 gauche, suivant I’hémispheére ot ils sont. L' habifude de considérer ainsi
le vent donnera au simple marin une intelligence compléte de la théorie.
Il peut toujours s’en rapporter a la table, n® 117, pour voir s'il ne se trompe
pas; et il comprendra que c’est une maniére de faire décrire au compas
un angle droit que tout le monde n'a pas en sa possession. Si toutes les
fois que vous regardez le penon ou la girouette, vous vous faites une régle
de considérer le vent comme une ligne tangente & un cercle dans |'un des
deux bémisphéres, vous triompherez facilement de cette difficulté. Clom-
ment est le vent, Monsieur? — 8. 8. 0, Monsieur.—Et s"il appartient @
une Cyclone dans ' hémisphére Nord (ou Sud)! — Le centre se reléve 4
I'0. N, O (ou I'E.N. E| de nous.

Dans la 4° legon, vous ferez mouvoir, sur une carte, les roses d’ouragans,
chacune dans leur hémisphére (car souvenez vous qu’avec elles vous ave?
louragan dans la main), au-dessus d'une ile ou d'une marque quelcon-
que représentant un navire capeyant; vous noterez comment I'effet d'un
tourbillon, d’une grandeur quelconque, se mouvant ainsi, est de produire

1 8i nous supposons une Cyclone de 300 mil. de diamétre, par conséquent (en nombre
rond) d'un peu plus de 900 mil. de circonférence, et 32 navires placés autour de cell®
circonférence, chacun avee un vent différant d’un quart de celui de son voisin, ils geront
tous distants entre eux de 20 mil. La plupart des changements graduels du vent de I'ar=
riére au lravers, au plus prés, qui vous écartent de la route, sont dus probablement 4 ce%
vents de circuil, quand le navire les rencontre, méme par beau temps. Il w'est pas don=
teuz que, dans les régions tropicales, le vent ne souffle souvent en tourbillons circuluire
quoiqu’il W atleigne pas la force d'un ouragan. Celle remarque, que J'imprime aujour=
@’hui en italique, lerminait celle note dans la premiére édition ; et, pendant que je I'éeri=
vais dans I'Inde, le Col. Reid recueillait, sur ce fail, des preuves indubitables aux Ber=
mudes, Voy. 5° partie, Miscellanées,
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le's changements de vent dont nous parlons; supposez toujours que nous
faisons mouvoir Ia rose d’ouragan le long de la course réguliere * : par
exemple a travers les iles de sous le vent, dans une direction partant du S.
E; lelong dela cote du Nord Amérique, du S. S. O ou du S. 0; dans la
mer de Chine, entrele N. Eetle S. E vers le S. O; car on le verra aisément
8 la course de Pouragan varie, les changements de vent varient aussi;
e‘tsi, dans les deux hémisphéres, un ouragan vient par hasard de I'0 au
lien de I'E, les changements seront exactement opposés 2.
marin marquera ensuite une position de navire, réelle ou supposée,
Ve sa route ou sa dérive pour un nombre donné d’heures; puis, faisant
Mouvoir la rose d’ouragan prés de cette route, perpendiculairement  elle,
Lobservers comment le mouvement de I'ouragan et cette route ou dérive
Produisent des changements de vents différents ou plus rapides, écartent
le navire ge la Cyclone, ou I’y font courir & corps perdu.
Ces Jecons préliminaires peuvent paraitre puériles; mais elles ne le sont
»étle marin quileur donnera une légére attention trouvera grand avan-
i le faire. Je n'ai besoin, je l'espére, de rappeler & personne que
and le mauvais temps vient, on a d’autres occupations que celle d’6tu-
r alors les applications de la science, et que c'est le froid et patient exa-
Men des eyénements, par beau temps et 4 loisir, qui rend le marin paré
“ capghle, quand arrive une crise.
ereez un petit trou au centre des roses en corne, juste assez grand
Bour receyoir la pointe d'un crayon, et faites une marque sur une feuille
DPapier pour représenter une ile, une ville de la cote ou un navire qui
“4peye. Placez dessus le vent marqué sur le cercle extérieur de la rose ; sl
VOus tenez une pointe de crayon dans le trou et si vous faites mouvoir la
, de maniére 4 faire passer sur I'lle les changements successifs de
VePt {ou si vous supposez un navire ayant de la dérive, prés de lui), la
Iointe de crayon tracera la course du centre de la Cyclone.
146. Je vais maintenant faire des applications pratiques de ces legons,
408 les différentes parties du monde, aux usages des roses d’ouragan en
@rne gy transparentes (Pl. VI); I'une des deux est pour '’hémisphére
od, Pautre pour Phémisphére Sud.

t‘l: Les marins et les éléves pourront employer deux boules aplaties et couvertes de soie
U6 pitce de ruban rouge étroite, longue de 18 pouces environ (0m 40 4 0m,50), piquée
Sur g ¢0lé inlérieur de chacune d’elles ; ils pourront les placer dans une direction quel-
Nque sur Ia carte el elles représenteront trés-distinctement la course du foyer d’un
Uragan comme une sorte de ligne d’avarie, sur laquelle on pourra a loisir placer la rose
%0¥enablement et noter parfailement les changements,
Il marquera ensuite deux positions de navires et fera mouvoir sa rose d’ouragan de
0 que le centre passe entre eux, en nolanl comment le vent variera, pour chagque na-
! PE]ldanl que toul Pouragan fournera selon la loi de son hémisphére. 8'il les n}el sur
a !ﬂll]le de papier, il verra comment les relations contradictoires de vent variant et
g round (tournant) comme on dit, sont parfaitement yraies, quoiqu’elles soient res-
ey Inexpliquées jusqu’a présent., Voy. le diagramme, no 2%,

]
e

fagg
Yire
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Pénétrez-vous bien des régles suivantes

1° On peut supposer quela rose représente un ouragan de20 500 mille?
de diamétre, et ajouter beaucoup plus de cercles, si I'échelle de la cai®
le rend nécessaire. i

2 La téte do lance doit toujours étre placée sur le méridien magné®
que, quand on I'emploie.

3» La marque du vent (ou le thumb de Cyclone) doit toujours &*
placée sur le liew du navire. 7

40 La rose doit étre mise en mouvement sur la course connue ol est
mée de 'ouragan. )

147. EXEMPLES SPECIAUX POUR L'USAGE DES ROSES DE TEMPETES '~
ANTILLES. Marquez la position d'un navire par 16° Lat. N, 52° 20" P+
G.) Lg. O, et supposez-le destiné pour la Trinité; le temps et le b
métre indiquent 'approche d'un ouragan ou d'un fort cotp de vent, €
vent est E. + N. E. :

D’abord, placez la rose de fagon que la partie du cercle extérieur!
est entre I'E et 'E. N, E, s'applique sur la position du navire; si ¢'est
Cyclone !, son centre vous reste au 5.5 8. E ou environ *. ]

Ensuite, sachant (voy. n* 45 ef 46 et carte 1) que c'est dans ces par
que les ouragans des Antilles, de I'Atlantique et des cotes d'Amér
semblent prendre naissance, et qu'ils marchent de la, autant qu’on les 9"';
nait jusqu'ici, sur une course au N de '0, mais rarement aussi N 4%
N. O, concluez-en que sa course est probablement O. { N. O ou O. N’
et que sa vitesse de translation est de 15 & 18 milles, dans cette direct

Je suppose que la mer ne soit pas {rés-grosse; de sorte qu'avec le‘d
4 I'E. + N. E et toute chance qu'il devienne plus N, avec un navire e®
état, un équipage résolu et vigoureux, rempli de bons hommes de b
la tentation de continuer votre route est trés-grande; mais remarquez ¥
d'un coup d’eeil, que si vous le faites, vous traverserez la Cyclone dé
en dedans, ou de prés derricre le centre ou dans son centre méme, e‘,@e
vous vous jetterez, pour ainsi dire, sinon dans les hras de la destru!
du moins dans un péril inutile *. Or, comme personne ne précipite o
nayire téte baissée sur une trombe quand il peut l'éviter en met
grande vergue sur le mat pendant 10 minutes, vous capeyerez pré e
ment et laisserez la Cyclone vous dépasser; quand vous en serez ¢€
par la hausse de votre harométre et par la variation graduelle du vé? P
S de 'E, tout ced quoi vous aurez a veiller alors, en faisant route;

9

1 La baisse du haroméire el I'apparence du temps sonl, dans tous les cas urﬂi““;{
suffisantes pour la distinguer de Valizé arrivant a la foree d’un coup de vent, 00 £
quelquefois les venls alizés el les moussons. o |2l ‘

2 Enwiron, car il peut y avoir quelque irrégularité ou eourbure du veniy Vo¥- 1" L

8 yous verrez aussi; en supposant méme qgue vous traversiez le centre en ““awwd'
dépassiez, qu'en vous jetani dans louragan, loul ce que vous gagnez d'un cd16 du
de la tempéte, yous le perdez de I'aulre lorsque les yenis deviennent Ouest.
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TIe pas vous jefer dans la Cyclone si, par hasard, elle marchait lentement,

Oyez n° 138, les considérations dans lesquelles vous devez entrer et vos
chances diverses 1.

148. Supposez votre navire par 16° Lat. N et 74° 20' P. (72°G.) Lg. O
8vec toutes les apparences d'une Cyclone; il est destiné pour la Grenade,
¢ Ie vent est 3 1'0. N. 0. Marquez sa position et placez dessus 1'0. N. O

¢ la rose en corne: vous reconnaitrez un ouragan, dont le centre vous
'°§fe environ au N, N. E, c¢'est-i-dire entre vous et les cotes de Saint Do-
Wingue, qu’en ce moment il ravage probablement: vous verrez, en outre,
Wil voug donne un bon vent, dont vous pouvez profiter siirement et sans
“ainte; vous halerez d’abord un peu le S, pour étre certain d'un éloigne-
Ment suffisant de la partie la plus violente et la plus dangereuse de la tem-
D‘é‘e, et aussi pour vous conserver un peu d’espace en avant si la mer de-
Vient grosse quand vous serez sur les rhumbs S. E de la Cyclone, ou le
€nt, comme vous pouvez le voir, halera le S. O.

149. Supposez que vous devez aller de la Nouvelle-Orléans i la Havane,
0% une journée du premier port votre barométre commence & baisser,

Que vous avez une mer grosse, des grains, un temps sombre, ete., et un

i-coup de ven! de I'E. N. E. '

Daprés les vieilles connaissances, nous ferions fous cerfainement
Mute ; et, en conservant le vent d'un quart environ sur I'avant du travers,
oug porterions sur notre port avec deux ris pris, en veillant attentive-
Ment 3 la harre! Mais placez la rose d’ouragan sur la carte, et vous verrez
e si vous agissez ainsi, vous courrez rapidement dans la Cyclone.

Mais vous n'avez pas besoin de capeyer; remarquez que, dans ces pa-
“‘QES, les ouragans marchent tous entre I'E. N. E ou le N. E versle N ¢t
?ﬂéme le N. O. 1l est clair que vous pouvez en profiter, en naviquant au-
'[‘I’ft?‘ d ez, ¢'est-A-dire en marchant 410, & 1'0. S. O, au S. 8. O et au S,

iprés les indications de votre barométre, et faire ainsi une courbe au-

du cercle de l'ouragan ; elle ne sera pas grande, car il file probable-
Ment 10 ou 20 milles & I'heure sur sa course, pendant que vous marchez
“mplétement de 'autre coté, au commencement de la tempéte, surtout si
& eourse est & I'E du méridien; le vent d'ailleurs variera si rapidement

ﬂ,l Il faut en vérité ici un peu de confiance dans ce genre de connaissance, de la part
“lm commandant , pour qu'il fasse ce qu’on appelle Perdre un bon vent; plus d'un m’a

L aprés de fortes avaries que, bien qu'il edl soupgonné, d’aprés la loi des tempétes,
By Courait dans le danger, il wavail pu se résoudre cepcudanl_;‘a perdre une chance
sonﬂl'able, quand d’aulres pquvaie‘nl faire rou.le et se moquer de lui ;”beaucuup_ de per-
c_o-"“"s Peuvent, comme moi, avoir eqlundu,l ily a 30 ou 40 aus dej:\,_grogncr sur IL':<
i s t.ie vent du baromélre du capitaine, qui conseille de prendre des ris aux huniers @

Vertissement de cel instrument; el méme avoir vu les distances lunaires el les chro-
Niom Lres, tournés en dérision. Il semble que, avec les marins surlout, toule connais-
Mice utile doit se frayer un ehemin & Lravers ce mépris des nouveautés, On donnerail
:‘;ﬂ_que chose pour savoir ce que les bons yvieux et premiers observaleurs qui se sont

VIS de Tastrolabe, du Quarter-Staff el du quadrant de Davis eussent dit du mauvais
isme du miroir que nous appelons le quadrant de Hadley.
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d’abord, la course étant & I'E du méridien, que vous serez surpris de I
rapidité avec laquelle votre coup de vent d’Est deviendra N. N. O et 0:
comme vous I'indique votre rose des tempétes. 8i cependant nous ayions
I'une des Cyclones qui, comme M. L ou E, ont des courses & 'O du mer*
dien, on pourrait ne faire simplement que fuir vent arriére avec I ouragdh
si sa course était droit del'0, ou traverser cette course en avant du centré;
(peut-étre cependant beaucoup trop prés pour la stiveté; on le saurait du
reste promptement par Ia variation ou la régularité du vent, voy. n® 128
si I'on suppose d'ailleurs que la course est comme l'une de ces derniéres
on doit eapeyer tribord amures puisqu’on se trouve dans le demi-cercle dé
droite).

150, ATLANTIQUE DU NORD. Si un navire de Boston destiné pour 1é8
Bermudes rencontre & 200 milles au S. E du Cap Cod, un coup de ventde
N. E, avec un barométre haissant et les autres signes d'un Ouragan-Cy~
clone, il comprendra clairement aussi pourquoi il a le choix ou de coutif
au cceur de la Cyclone au risque d'étre démété ou de couler bas s'il per”
siste dans sa route directe aussi longtemps qu’il pourra tenir, ou bien de
naviguer autour de son bord OQuest, auquel cas, aux dépens d’une petil®
courbe & sa route, il aura bon vent pour toute sa traversée.

151. Je copie entierement la note suivante, que le Col. Reid a donné®
dans son ouvrage; elle fournit au marin, pour cette partie du globe et pott
d'autres, un exemple capable de nous montrer l'avantage que peut nol
donner parfois I'idée élargie de I'utilité pratique des régles de notre not
velle science. Tout marin réfléchi et éprouvé doit se souvenir de son A6
appointement (et souvent de ses pertes, au moins de temps, sinon d'@®
geut), quand un bon vent devient graduellement mauvais, et hien des get®
se rappelleront par combien de théories et de suppositions ils ont essa)ji

de se rendre compte de ces variations, capricieuses en apparence : 1
'y
NoTE sur les vents qui influencent les traversées des Bermudes, d
sur Pavantage quon peut trowver & naviguer sur des roufes courbé
quand on renconire des vents progressifs rotatoires.

« Dans les hautes latitudes, les courants atmosphériques dominan®®
» sont Ouest quand rien ne les trouble, particuliérement dans la saist!
» d’hiver. Comme les tempétes et les coups de vent tournent daprés 9
» loi fixe et que I'observation nous permet de distinguer les coups de vel
» rotatoires des vents soufflant réguliérement, on peut profiter de
» pour abréger les traversées.

» Les indices d'un coup de vent progressif rotatoire sont : le baromét®
»qui baisse, le vent qui varie régulicrement ou qui change soudain®
» Rhumb opposé.

» Dans P'hémisphére Nord, les tempétes tournent de droite & gaﬂche;_

» Dans I'hémisphére Sud, les tempétes tournent de gauche i droite;

» L'indice d’un vent soufflant réguliérement, ne tournant pas mais ayal
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nune direction rectiligne, est un barométre haut, restant stationnaire.
» Quand le vent régulier soufflera de I'un des deux poles, selon le coté de
» 'Equateur, 'atmosphére sera toujours séche et froide. Un accroisse-
»ment de chaleur et d’humidité atmosphérique indique 'approche d’un
» ¥ent progressif rotatoire.

» Navigation des Bermudes ¢ New-York. La premiére moitié d'un
»eoup de vent rotatoire est un hon vent des Bermudes & New-York, car
*le vent soufile de I' Est ; mais la derniére partie est un bon vent de New-
" York aux Bermudes, Durant la saison d’hiver, la plupart des coups de
*¥ent qui passent le long de la cote d’Amérique sont des conps de vent
"Iotatoires; les mavires devant aller des Bermudes & New-York doivent
" Prendre la mer quand le vent de NVord-Ouest, qui termine le passage d’un
" Coup de vent, est devenu modéré et que le baromeétre est & son niveau
"ordingire; surtout dans la saison d'hiver, il est probable quaprés un
"Calme de peu de durée, le premier vent qui lui succédera sera Est; c'est
"la premiére partie d’un coup de vent rotatoire arrivant du S. 0.

»Un navire aux Bermudes destiné pour New-York ou pour la Chesa-
"Peake pourrait mettre & la voile quand le vent est encore Ouest et soufile
" fort, pourvu que le barométre indique que ce vent d'Ouest appartient &
" coup de vent rotatoire, qui variera au Nord. Mais, comme la course
"Ordinaire que suivent les coups de vent dans cet hémisphére est N. ou
"N.E, ce navire devra gouverner au S. Comme le vent d’Ouest varie
"Wers le Vord-Ouest et le Nord, le batiment lofera et finira par mettre le
"eap & 10, prét a profiter du vent d’Est, en entrant dans un nouveau
"%up de vent rotatoire.

" Navigation de New-York auz Bermudes. Un navire & New-York des-
" ting pour les Bermudes, au moment olt un vent rotatoire passe le long
"o 1a cote du Nord Amérique, n’attendra pas, dans le port, le vent
g ’Ouest, mais mettra & la voile dés que la premiére partie de I'ouragan
" g passé et que le vent de N. E variera au NVord, pourva qu’il ne souf-
"le pas trop fort. Car le vent de Nord variera vers I'Ouest et deviendra &
" thaque heure plus favorable pour le voyage des Bermudes.

» Navigation entre Halifax el les Bermudes. Un grand nombre de
"%ups de vent passent le long de la cote du Nord Amérique, en suivant
" 468 courses presque semblables, et dans la saison d’hiver rendent trés-
"Penible Je voyage entre les Bermudes et Halifax. Ces coups de vent, en
i f-OIIrns,nt comme des tourhillons étendus, donnent un vent de Nord le
0ng de 1g cote du continent américain, et un vent de Sud sur le coté
" Opposé du tourbillon, au large de ’Atlantique. En naviguant d’Halifax
" 8x Bermudes, il est désirable, pour cette raison, de se maintenir dans
'l Ouest; on a ainsi plus de chance d’avoir un vent de Nord, au liew d'un
""‘?nt de Sud, d’autant plus que le courant du Gulf Stream porte les na-
"Vires dans 1'Est.

& Navigation de la Barbade aur Bermudes. Quand les navires venant
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» de la Barbade ou des Antilles avoisinantes font voile pour les Bermudes
» sur une route directe, ils tombent quelquefois dans I'Est ef trouvent trés*
» difficile d'atteindre les Bermudes quand régnent les vents d’Ouest. 118
» doivent par conséquent profiter de I’Alizé pour se mettre par 7020 0%
» 72° 20" P, (68° ou 70° G.) Lg. O, avant de quitter 25° de Latitude.
» Navigation d'Angleterre aus Bermudes. Un navire allant d’Angle:
» ferre aux Bermudes, au lieu de gouverner directement sur le port de 5
» destination ou de suivre l'usage pratique de chercher les vents alizé
» peut trouver une meilleure route en se seryant du vent d'Esf pour g0
» verner 4 I'Quest; et, si le vent varie par le Sud vers I'Ouest, en gat
» hibord amures, jusqu'a ce qu'un changement de vent lui permette de
» continuer sa toute. Si le vent continuait & tourner au Nord ef, comit®
» il 1e fait quelquefois, a I'Est du Nord, un nayire tribord amures pour
» arriver & lofer 4 'Ouest de sa course directe. Des deux bords, il aut®
« navigué sur des lignes courbes, qui I'auraient port¢ dans 'Ouest cont®
» les vents et les courants régnants. Il y a lieu de croire que la pitf
«» part des yents rotatoires de la saison d’hiver prennent naissance én &
»dans des tropiques, et que les navires qui, & cetie époque de I'ann®
» cherchent les vents alizés réguliers, méme plus Sud que le tropique, 0%
» fréquemment désappointés. A quelle distance de I'Equateur les vents I
» tatoires prennent-ils naissance I'hiver? c’est un point important quo?
» 'a pas encore observé suffisamment, On peut ainsi faire le yoyage dAE
» gleterre aux Bermudes plus rapidement, en suivant une route fo
» d'une suite de lignes courbes, qu'on ne peut tracer d’avance, mais i
»seront déterminés par les vents rencontrés dans le voyage, Ce prin
» de profiter des changements des vents rofatoires, en naviguant sur 4
» lignes courbes, est praticable aux hautes Latitudes dans les denx hémt
» spheres, quand les navires naviguent a I'Quest. » (21 mai 1846). W, *
152. Pendant que je corrigeais 'épreuve de ce livre, je lus la relafl®
du steamer Greal Western, qui commit la vieille bévue de courir ¢f
une Cyclone de l'océan Atlantique, ou il faillit se perdre. II la ressé
dans son commencement au S. O, et dans sa variation graduelle, au N+
E. Il n’a pas fait connaitre sa dérive dans sa distance parcourue a la vap®
pendant 36 h.; mais il était évidemment sur le coté Sud de la Cyclone, d‘
marchait de I'0 & I'E et qui I'atteignit quand il eut couru et dérivé envif®
100" dang le N. O. ¢
Un Royal Mail, steamer des Antilles aux Bermudes, ayant rean!!d
la méme Cyclone sur sa route, ralentit sa vitesse pour permettre au Cl"‘#
de le dépasser, et garda jusqu'a son port le bon vent des rhumbs sud:
153. Un navire d’Europe destiné, par exemple, pour New-York rené®”
tre versJe méridien des Bermudes un fort coup de vent de S. S, E b
barométre baissant. Ici, le marin remarquera, par les courses ef pﬂrﬁg
rose de tempéte, qu’il est sur le cité Est¢ d’une Cyclone, qui marche ™
lui, sur upe course E. N.E ou N. E; et que, s'il continue, il la rencont"
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inévitablement. Couriran N.O jusqu'a ce qu'il ait trouvé le venta 'E. N. E
Ot au N. E, et que son barométre monte, serait le moyen de sortir de la
tourse du centre. Mais on est trés-incertain sur la grandeur des Cyclones
dans ces parages et sur la distance qu’il pourrait avoir & courir; la plupart
desBEPiHS, en conséquence, préféreront nécessairement capeyer et laisser
e centre les dépasser; le vent redeviendra favorable !, Voyez ce qu'on a
dig Précédemment, n® 46 et 47, sur les courses; et , quant aux grandeurs
d“?oi clones de ' Atlantique durant les coups de vent d’hiver, voyez aussi
lacarte e 7,

154, Cotes vr MERs D'EUROPE: Si j'ose denner quelques . exemples
Pour ces régions, ¢'est plutot dans I'espoir d’attirer I'attention des marins
SIIF ce sujet, qu'en me fondant sur la connaissance positive que nous en
Ilv"’m.il.t:',qu’jci. 11 est probuble, comme on I'a établi précédemment, n° 47,
% les grandes Cyclones de I’Atlantique atteignent quelquefois les cotes

: e et de Portugal et que leurs bords Nord s’étendent jusqu’a la
d'Irlande, comme on 1'a vu sur la carte n® 1.
- Nous avons aussi des exemples authentiques de véritables Cyclones eir-
ires passant sur la Grande-Bretagne, ainsi que de petites tempétes,
Semblables aux ouragans tant par la force que par la variation du vent,
ui tégnent entre Madére et I'entrée de la Manche. Quant aux ouragans
ﬂ;‘ mers intérieures telles que la Méditerranée, I'Archipel et la Bal-
:"llle, etc., nous n'avons pas de relations précises, quoique la rapidité et
dlurie de Jeurs tempétes rendent trés-désirables de saveir si ce sont des
ct_el'mes ou non. J'ajouterai simplement des cas ot le marin peut em-

“VEr la, rose d’ouragan pour lexaminer; et, si I'expérience le justifie,

Suider avec I'aide qu'elle donne,

q!&i. Je suppose un navire destiné pour la Manche, par 47° Lat. N.

220 p, (20° G.}. Lg. O, avec un coup de vent serré qui a varié de I'E

,‘: O a f5it remarquer précédemment que les situations of un navire est directement
heﬁllrse moyenne d’'une Cyclone sont les plus diﬂfci!es, pour deux raisons : il est

d i“r:ﬁ-,i moing de porter une grande allention & la directi.on el i l.a variation du vent,
g Pavance sur quel c61é de la course se trouve !e navire ; la vitesse de translation
3 ne queslion sériense dont tout dépend; il est difficile aussi de jugersi, en courant
d T80 pendant quelques heures, nous sortirons réellement de son chemin. Dans le cas
!-l _ﬂ'dﬁsaus, le centre reste environ 0.5.0 et la course peut &tre droit E.N.E on
n‘ clle est seulement E.N.E on peul avoir le temps de traverser 1a tempéle sur son
“Laulogr de son bord Nord ; mais si elle marche N.E, lo vent &t l]a mer peuvent
nl;?’“' 1op forts pour permeltre de continuer ; Ja route faile naurait alors que porté le
Teclement dans le chemin du foyer, et il aurail embarras de sa voilure, 'il le

Irait eaps 'y altendre. Néanmoins, il peut y avoir bien des cas, tels qu'un service
mms“‘»“h chasse, cte., dans Ienque[s les voiles ¢l méme le.s chances de voir les mits
Mariy ai:am: elles ne sont plus dignes de considération ; il est alors & propos gue le
sous les yeux toutes les ressources et tous les dangers, car il pourrait se pré—
'qm““ cas dans lequel, par une manceuyre habile, il ferait du moins partager ces
%-h n: fon 'ennemi. Tout officier éprouvé peut dire combien, en eroisant sur une
s8¢ échappe souvent, par sa connaissance supérieure des vents et des courants,
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4 I'E.N.E; le barométre a baissé suffisamment pour faire croire a uné oy
clone marchant vers la Manche ou vers le golfe de Gascogne.

La rose d'ouragan montrera sur-le-champ que le centre reste au 5.5.8
du navire , ét, quoique le S, E offre beaucoup d’avantages, avec le ¥
4 I'E. N. E, si le navire peut tenir babord amures, cette route peut Iecl?",'
duire & accompagner la Cyclone et lui donner un temps plus mauval®
aussi doit-il examiner si la route la plus siire ne serait pas de faire, 50
100" trihord amures, ou droit au N ; et ici le barométre montreraif
tot si la distance du centre s'est acerue.

Si la violenee du temps rend nécessaire de prendre le travers, Ja 0¥
fera voir-aussi qu'on est sur le coté gauche dela course de la Cyclone; L
peut arriver des Bermudes et, selon toute probabilité, marche & I'E. 5
on au N. E; par conséquent babord armures est le seul bord pour capey®
le vent adonnera et ne refusera pas. En faisant mouvoir la rose Je 1P ‘
d'une course moyenne, on se prémunira aussi contre l'erreur de
dans une Cyclone qui vous a dépassé; ce qu'on peut éviter en se t
un peu au S. et g'il est possible dans les rhumbs 8.0 de la Cyclm:le:“i
le vent est du N.O a 1'0. Un navire destiné pour le large, d’'Europe
I'Amérique , courra sans doute tout & fait différemment, son affaire éd
de profiter de toutes les circonstances, en se tenant sur le coté avantaﬁ’
de la Cyclone, et d’éviter (surtout si elle a un mouvement lent ) de Uﬂd
A son centre, ol la grosse mer et la violence du vent, quoique de dirﬁw
favorable, l'exposeraient & étre masqué, s'il s'en approchait trop prés

186. Si nous plagons une rose d’ouragan entre la cote d'Irlande 3" l
cap Finistére, nous comprendrons, comme on I'a dit précédemment, n‘ﬂ' |
comment une Cyclone de 600 ou 800°" de diamétre peut remplir to8*
golfe de Gascogne et U'entrée de la Manche, et comment, pendant g
tempéte souffle de 1'0 sur les cotes d'Espagne, elle est S sur les cofé®
France, S.E et E dans la Manche et sur les cotes d’Irlande. Un navir®
vant aller du cap Clear & Gibraltar peut quelquefois en profiter en fﬂi"‘ ‘
une route un peu courbe de maniére & passer derriére le centre et & 8% \
pleine mer pour profiter des coups de vent de N. O et ’0, quand € w
métre de la Cyclone n'est pas excessif, :

4157. Dans les mers étroites de I'Europe, nous avons ordinairemeﬂf'-ﬂ.'
peu de pleine mer pour bien profiter des Cyclones si elles sm'vienﬂ*
mais le moment de prendre le travers, le bord sur lequel on doit pl‘e”v
le travers et souvent la direction dans laquelle on doit gouverner ﬂ
toutes choses le permettant, éviter le mieux leur excessive violence: © .
des mati¢res trés-importantes pour le marin; car elles peuvent all m_d’l
constituer ponr lui la différence d’arriver & son port avec une cai’gaﬂ
endommagée, un navire fatigué et faisant de I'eau, ou bien sain et
quand d’'autres ont ét¢ mis en piéces : ainsi, si nous appelons CJ"']"J’1
dans le golfe de Lion une tempéte de N. O, nous voyons que nous Bﬂ“‘m’
sur les thumbs S. O, et qu'en gouvernant un peu au S, nous !34:'1"‘“‘7"i



— 113 —

Probablement des parties les plus violentes et des courses @ et u sur la
carten® 1,

Enguite, dans les tempétes soudaines et violentes de la mer Noire, un
navire qui vient de quitter le Bosphore et qui est destiné pour Odessa
Pourrait, s'il rencontre une Cyclone violente marchant ¢ I'Ouest, gou-
Yerner avantageusement d’abord & I'E, puis gagner graduellement le N,
de maniére & avoir bon vent jusqu’a son port, tandis que, s'il gouvernait
dabord an N, il pourrait faire des avaries par la violence du vent et déri-
VEr considérablement dans 1'0. S'il était destiné cependant pour Trébi-
“onde et que l'ouragan marchit & 1'Est, il pourrait aussi avoir bon vent,
toute la route, en courant sur son bord Sud. Nous ne savons pas si les
{tmpétes de la mer Noire sont des Cyclones, ni quelles sont leurs COUrses;
mais un marin intelligent ne pourra.pas examiner de vieux récits ! de ces
empétes, avee I'aide de la rose en corne, sans découvrir , par Ja variation

UL vent et par sa marche, si ce sont des Cyclones et comment elles se
Meuvent,

158. OcEAN INDIEN DU SUD. Au large du cap de Bonne-Espérance,
%6s navires destinés pour I'Inde et I’Australie sont souvent retenus , pen-
dang quelques jours, et méme plus d'une semaine, par de forts coups de
Vent de N. E, d'E et de S. E, dans lesquels ils avancent fort peu ou pas du
FOIIt; et ils capeyent pour la plupart. Ce sont trés-probablement, comme
ie I'aj expliqué, n° 56, les thumbs Sud de grandes Cyclones qui passent
iTE et qu N du navire; il peut selon toute apparence sortir de leur in-

Uence en gouvernant 1 ou 2° au Sud, pour aller prendre les coups de vent
"guliers de 1'0, qui y régnent.

139. Comme sans nul doute les Cyclones des Antilles, dont Ia plupart
Ot 200 ou 300" de diamétre, se dilatent dans leur marche le long des

tes dy Nord-Amérique et deviennent de grandes Cyclones qui ont jus-
q_u'i 1000 et plus de diamétre, quand elles marchent & travers 1'Atlan-
th“@, dans les hautes latitudes, nous pouvons aisément concevyoir que le

& fait a lieu dans les deux hémisphéres et donne naissance a des coups
Vent Est ou Ouest, selon que le navire est sur le coté Nord ou sur le
€0t Sud dy cercle.

'aintena,nt, considérons le cas d'un fort coup de vent d'Ouest pour un
nav?re par 88° Lat. S, entre le Cap et Saint-Paul et Amsterdam.

' Nous supposons un polygone de 32 cotés pour les 32 rhumbs du com-
Pas e chaque coté de 96™, son aire sera & peu prés égale A celle d’'une
cl1"3_0r11’érem;c ou d'une Cyclone d’un peu plus de 1000*" de diamétre.

Si notre Cyclone marche avec une vitesse de 15™" 4 'heure, de!'0 4 1'E,

4uenotre navire soit sur son bord Nord, nous supposerons qu'il fuie vent

s Ere avec une vitesse de 11 neeuds & I'E droit, par un fort coup de vent
liest comme on dit. Mais , comme I'ouragan se meut avec une vitesse

1 SN e
Malheurenzement on ne peut en oblenir aucun dans VInde, ot j’écris.
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supérieure & celle du navire, de 4" par heure, son cenire en 24" aurd
fait 96™* de plus que le navire; et, sur notre polygone hypothétique de
vents, que nous ne supposons pas courbes, il aura laissé le navire al
point ot le vent est 0% S. O; nous pouvons le supposer aussi moins vio~
lent, car le centre de la Cyclone est plus éloigné qu'auparavant, de fagon
que, dans les 24 suivantes, le navire ne fera plus, vent arriére, Qué
10 neeuds, et la Cyclone en conséquence gagnera sur lui 1204 ; il sor-
tira ainsi graduellement du cercle de la tempéte. Si les routes du navire &
de la Cyclone sont différentes, se rapprochent, ou divergent 1'une de

I'autre, les résultats varient évidemment.

* Comme on I'a noté avec raison, les forts coups de vents d'Est épmut’éB
souvent dans ces latitudes et qui retiennent tant les navires destinés pouf
le large, sont probablement imputables fréquemment & la méme causés
c'est-a-dire que le navire est atteint par la moitié Sud d*une grande €f~
clone marchant & I'E et pouvant commencer par un vent 4 I'E et finir pa¥
un au S, E; mais si elle marche lentement (ou si, comme cela parait quel
quefois arriver, elle est suivie d'une autre de méme espéce), elle pedt
prendre quelques jours pour dépasser le navire, car sa corde du N.E
au S.E serait d'environ 680*"; ce qui, méme a 16™ par heure (en ne &
nant nul compte de la dérive du navire), demanderait prés de deux joul®

Si cette idée est exacte, le reméde est de courir au Sud pour se {rans®
porter du cercle de la tempéte dans le courant ordinaire des vents d'Ouest:
Un navire destiné pour la métropole doit gouverner au Nord, s'il renconff®
un coup de vent d’Ouest que, par de bonnes raisons, il suppose faif®
partie d'une Cyclone. Tout marin verra, par 'application de ce raisonné
ment & U'hémisphere Nord (comme, par exemple, dans les coups de vent
de I'Atlantique et dans les autres parties du monde), si ce sont des CF
clones; et, en plagant sa rose de tempéte sur la carte, il trouvera so0%
vent moyen de §'éviter quelques jours de peine et de fatigue, ainsigié
quelques frais 4 ses armateurs, en faisant un léger tour; vérifiant pe“"‘
étre notre vieux proverbe : '

« What can’t be done by pushing and striving,
» May often be done by @ little contriving.

« Ce qu'on ne peut faire par I'effort et la violence, peut 'étre souvert

» par un petit expédient. » : 4

Je devrais peut-étre expliquer ici que je ne veux pas conseiller m:l_lf‘
chose qu'une route momentanée au Sud, pour dégager le navire de rie
fluence de la Cyclone. Il peut ensuite gouverner un quart ou deux plus
vent pour regagner un paralléle que son capitaine peut juger plus aval”

tageux pour faire de I'Est, Je signale seulement cette route comme P&
térable de beaucoup & la cape, qui ferait perdre du temps jusqu'a c€ q_’”j
le coup de vent aif cessé. Voy. n® 56, les remarques du Capt. Er
(m. r.), sur la route du Hazannah placé sous son commandement. :

160. Les navires mouillés 4 Bell Buoy, Maurice (Port Louis), &b q
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ont tous les indices de l'approche d'un ouragan, doivent examiner s'il est
semblable & nos courses u et ¢, carte n° 2, §'il passe directement sur I'ile,
ouau N, ouau S, d'elle. 'l passe directement sur elle, le vent, comme
on le verra par la rose de tempéte, restera régulier au S, E jusqu'a ce qu'il
Saute au N. O, probablement aprés un intervalle de calme. S'il passe au
N.0 de I'ile, les vents varieront au S.E, & I'E et au N.E; ct, s'il passe
au 8§ et au S. E delile, les vents du Sud varieront au S.0, a 1'0 et au
N.0, de maniére & rendre dangereuse , dans quelques heures, la cote de
Sous le vent de I'ile, si U'on ne se met pas bien au large, Clest dans la
Connaissance de ce que les vents seroni (certainement) dans quelques
h'euma, que git souvent le salut du marin ou sa préservation d’avaries
Strieuses; ef c'est & son ignorance que 'on doit attribuer le mal, dans
des cas innombrables.

M. Thom, p. 229, cite le cas d'un navire qui, « dans l'ouragan de 1840,
" Sortit avec le coup de vent de S. E, prit le travers et dériva au large de
*lile ; mais le jour suivant il y fut renvoyé par le vent.de . O et jeté sur
" les récifs, & entrée de la grande riviére , au lieu qu'il avait quitté !, »

161. Supposez-vous par 10° Lat. S et par 81°40 P. (84°, G.) Lg. E, avec
Un fort coup de vent d'0. S. O et un barometre qui baisse; placez votre rose
de tempéte Sud comme auparavant, el vous verrez (car vous étes main-
tenant dans 'hémisphére Sud) que les vents d'0 vous placent sur le coté
Nord de la Cyclone et qu'un vent d’0. 8.0 vous fait relever le cenire en-
Viron au S. S, E. :

Maintenant, si vous étes destiné pour le Nord, vous pouvez en profiter,
ar foutes les recherches jusqu'ici montrent que les courses des ouragans
Sont 0, S. O dans ces régions et qu'ainsila Cyclone vous quitte pendant
Qe vous la quittez 2.

8i vous étes d'ailleurs destiné pour le S ou le §.0 (comme pour I'Eu~
Mpe, I'Australie ou Maurice), le cas est exactement renversé; et vous
Powrrez, comme vous le comprendrez, vous plonger, téte baissée, dans
ne Cyclone d’une furie inconnue , en marchant trés-peu vers elle. Pour

! M, Thom cite aussile cas du stag; mais, par méprise, il le blime @avoir couru &
10.8,0 en quittant Bell Buoy ; il a oublié que, dans un forl coup de vent, le marin sou-
Vent ne peut choisir, mais doit s'aveniurer 4 courir avec le venlt, a deux ou au plus i trois
Quarls de arriere de sa direction seulement, et avec un soin exiréme de peur d’étre
Masque, ce qui arrive aux meilleurs marins aveoles meilleurs hommes de barve, en dépit
de 1out soin, Tout marin sait que, dans une flotte par exemple, si tous fuient avec le méme
“up de vent, pendant que les uns gouvernent avec un homme de rechange d la barre
Pour aider au besoin, d’autres de méme laille, marchands ou de guerre, exigeront trois
W quaire hommes & la barre et un officier pour les surveiller; quelquelois, de plus, la

e s'arrachera de leurs mains et les blessera, gridvement peul-éire, si les palans de

16 ne sont pas attentivement surveillés,

Dans une circonstance que j’ai relatée (14° mémoire}, la course fut N. 0 quelque temps

:; {Téa-lenle; mais, en pareil cas, en gouvernant au N ou au N.N,E, le marin sorlirait

ujours rapidement du vortex, ainsi que sen baromélre le montrerait promplement ;
OF Course viIl, carte 2.
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votre siireté, votre route convenable, si vous avez cette destination,
est de gouverner au large, vent arriére , et méme au N. E, jusqu’a ce qU¢
votre barométre monte un peu. Le vent vous viendra de I'0 ( le centre voUS
reste maintenant au S) et graduellement du N. de '0; pendant ce temps
vous loferez d’un quart, en une heure ou plus, selon que vofre baroméirt
etle vent vous en avertiront, jusqu’a ce que, portantau S et au S. 0, vous
ayez navigué aufour de la tempéte et que vous ayez alors littéralement
(car c’est presque un américanisme) got to the other side of it (passé de
I'autre c6té d'elle), ot il y a bon vent pour vous.

162. Cette simple maneuvre de naviguer autour d'une tempéte est
utile , surtout ici : car bien que, sans doute, un navire puisse pi rendre I
travers , et laisser la Cyclone le quitter, cependant les courses ordinair®®
longent ou plutot {raversent si exactement les routes pour la métropoles
qu'aprés avoir perdu de 6 & 24" en capeyant, un navire dans la plupatt
des cas se verrait, en laissant porter, retomber sur le corps de la Cyclong
quelques heures aprés. Il serait forcé de nouveau de prendre le travers, d¢
facon qu'a la fin il aurait perdu plus de temps qu'en naviguant antouf
d'elle, comme je le propose. Je me suppose rien ici; j'éeris d'apres les
faits : le navire Orient, capt. Wales, allant de Calcutta & Maurice, prit 18
cape pour éviter de courir dans une Cyclone (course ¢ sur la carte)el
laissa porfer pour continuer sa route; mais quelques heures aprés, il ren”
contra un temps plus mauvais et reprit le travers; il arriva ainsi et prit 18
cape trois fois. C'est d'ailleurs un excellent cas de conduite prudente.

Le transport Maria Soames , avec des troupes & bord , commit la fatale
erreur de courir téte baissée dans un autre ouragan prés de la route d@
POrient; il fut dématé et prés de sombrer; quarante personnes éfauﬂ?‘ﬂd
par manque d'air pendant la tempéle ! 11 avait tous ses panneaux fer
més 1. ”

165. Supposez-vous destiné pour I'Inde ou le détroit de la Sonde, par
20° Lat. S et 72°40' P. (75" G.) Lg. E; l'alizé, aprés un beau temps c]alf
et un baromeétre haut, devient orageux; le bammetre baisse, le vent & I'B
oua 'E1l/4 S.E* Comme vous le verrez aussitot par la rose d'ouragal
et par Ia carte, c’est selon toute probabilité une Cyclone passant devmit
vous; et, en prenant le travers pendant quelques heures , elle vous dépas
sera dans sa marche & I'0.S. O, absolument comme ferait une trombé:
Vous aurez alors probablement le vent au N. E et au N, comme vou’:"
l'indiquera votre rose de tempéte ; et, en faisant route & l'E votre baro=
métre montera et vous retrouverez rapidement I'alizé.

164. Je vais donner un peu en détail le cas le plus récent, dans cetté
latitude, de ce genre de conduite intelligente, car il est trés-instructili
c'est celui du navire Earl of Hardwicke, allant d'Angleterre & Calcuttd,

1 Yoy. mon 16° mémoire.
2 Dans ces cas surtoul, il y a forte mer de travers du Nord-Est ou plus Nord.
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dont le capitaine, M. Weller, a été assez bon pour mettre & ma, disposition
501 journal bien tenu, ainsi que des tablettes particuliéres.

Le Hardwicke était, le 26 décembre, par 28°42' Lat. S, 78°26' P,
(80°46" G.) Lg. E, avec son barométre & 29,95 (760"",7) et des brises
légéres, puis fraiches, de S.E et de N. Jusqu'a ce moment, temps a
grains , sombre, lourd, ne paraissant pas établi, les nuages supérieurs
Venant du N. 0O, la couche suivante du N. E et les grains les plus bas ar-~
Iivant, avec le vent, rapidement du S.E, A minuit, tombé de 10 nceuds
dans un calme de mort; la brise revint et, le jour suivant, il était par
2014’ Lat. S et 78°45' P. (81°5' G.) Lg. E, avec un barométre & 30°,0
(762 0) et une mer tourmentée plus grosse du S.0; le vent, de 'E &
IE, S.E;I'alizé, fraisetrégulier. Le 28, par 2237  Lat. S, 78°40'P, (81°0' G.)
Lg. B, le barométre 3 20°95 (760™2,7) ; le 29, par 19° Lat. 8, 78°40' P.
(81°0'G.) Lg. E, le barométre 297,71 (754 6) ; I'alizé toujours frais,
Mais Ja mer agitée et tourmentée; le barométre baissant, on fit des dis-
Dositions pour le mauvais temps’; les nuages supérieurs chassant du N. E.
Le 30, par 17° Lat. S, 79°21' P, (81°4l’' G.) Lg. E, le barométre 4 29?,75
(755""“,6). A 8" du matin, filant 6 et 8 nceuds au Nord, mais les apparences
Clant menagantes !, pris le travers, Patmosphére dense et triste, avec un
8pect tout particulier au coucher du soleil, les deux derniers soirs. Dans
laprés-midi, I'apparence sombre continua au N. O et se montra deux fois
& N; le vent fraichit et hala I'E, avec un temps gris mais toujours beau
du ¢ote du S; gouverné au S jusqu'a ce qu'il se flt éclairci un peu; as-
Pect du ciel sombre et triste, le soleil se montrant seulement comme A tra-
* Vers un voile dense, avec des nuages orageux et lourds dans le N ef dans

N.0.

Le capt. Weller dit, dans ses notes particuliéres : & 4* du matin, le ba-
fométre ne baissant plus, fait plus de toile au N ; les grains devinrent plus

uents avec ciel sombre et forte pluie; a 8* du matin, fort grain de N, E,
voilure réduite au grand hunier au bas ris, légére brise d'E avec un arc
Menacant au N, qui se maintint jusqu'a midi presque dans la méme posi-
tion, le navire filant au S, 3 nceuds. A 1 heure de I'aprés-midi, fait route
€ nouveau pour le N et I'E. Comme nous avancions, le temps devint
Sombre et 3 rafales jusqu'a 4", otl dans un fort grain avee un ciel sombre
® pluvieux, nous n'étions pas capables de voir & cinquante yards (45™)

\Lnavire ; gouverné au S, la voilure réduite au grand et au petit hunier
AU bas rig, le temps .s'éclaircissant un peu, mais chargé d'une masse im-
Mense de nuages épais et lourds, et le ciel ayant partout un aspect mena-
G0t {rés-sombre; le soleil en se couchant donna & tout une apparence
ouge triste, et tout & bord eut une teinte rouge. A 8" du soir, fort coup
de vent de 8, E. Quoique le soleil et la Iune fussent visibles durant le jour,

! Ces notes de nuages sont d’un haut inlérél; ainsi que nous le verrons plus loin, ellvs
fnl peut-¢ire d'un plus haut intérét encore que nous ne le suppOSONS.
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on ne les vit qu'a travers un voile épais, le 30 décembre; midi, Lat.
16°26' S, Lg. 79°15' P. (81°35" G.) E, barométre & 2980 (756°,9). Aprés
minuit, les étoiles commencérent 2 se montrer, le brouillard sombre et
triste se dissipa, et un ciel bleu fut visible & 'aurore; mais, dans le N
toujours une apparence pesante ef Iourde avec une grosse houle contrd
riée, plus grosse de I'E.

Dans ce cas capital de bonne route, on ne peut douter que le capk
Weller, en sacrifiant quelques heures de marche, évita de courir dans tn®
Cyclone, surle bord S.E de laquelle il se trouvait et dont il vit le cof®
dans ce banc ou arc de nuages au N et au N. O de lui, anssi distinctement
qu’'on peut voir la fumée d’une flotte de steamers ennemis et prendre chﬂs-‘_‘e
pour ne pas tomber parmi eux. La teinte rouge et triste de I'atmosphét®
est un caractere particulier de I'approche d’une Cyclone dans I'heémi
sphére Sud , comme nous le verrons subséquemment.

165. Si cependant, dans cette position (n® 163), vous étes destiné pouf
Maurice ou pour le Cap, vous verrez clairement que vous pouvez profité!
de la Cyclone, en gouvernant seulement assez au S pour ne pas la laisséf
g'approcher graduellement et devenir trop violente pour vous empécher 4@
faive route en stireté. Pour cela, vous pouvez vous guider sfirement s
votre barométre et conserver le vent au N de I'E. Si le vent est au Sud 8
I'E, vous étes en avant (3 1'0) du méridien de la Cyclone et vous deve!
gagner plus le S, pour sortir de son chemin.

166. Mais si, par la latitude et la longitude précisément supposéess
20° Lat. S et 72°40' P. (75°G.) Lg. E, j'ai Ie vent au Sud 7—Vous étes alor®
droit en avant du chemin de la tempéte (Cyclone); et, prenant en cons®
dération I'état et les qualités de votre navire, ainsi que la distance du
centre, que vous estimez d’aprés votre baromeétre, vous devez faire roﬁﬁ
de fagon a éviter, & tout événement, le chemin du cenire dangereux.

Le meilleur plan est de gouverner au N, O ouau N. N, 04, jusqu'd
gue le vent soit au moins au 8.8.0 et que le barométre ait décidémert
monté ; alors yous pouvez haler le N, prendre le travers et faire rout
sefon voire destination. Nofez ici, comme nous e montrerons plus
en parlant du barométre, que cet instrument sera proportionnelleme®
plus haut en avant de I'ouragan que de I'autre coté ou derriére, Ef aussh
comme les Cyclones ont ici de 200 & 400™® de largeur, vous devez couflt
au moins un tiers de cette distance, pour étre bien en dehors des chanc®
d’avaries, i

Les exemples précédents sont applicables aussi aux Cyclones d‘i
canal de Madagascar et 4 celles entre le cap Sainte-Marie et les cotes de.
Natal, qui sont toutes dans I'hémisphére Sud et ont toutes, autant g

* Je donne des limiles en apparence vagues, car si un batiment de guerre ou un bab
ment marchand finement construit, bien gouverns, peut courir longtemps au N.0 aves
un coup de vent de Sud, d'aulres ne pourraient s'aventurer 4 le faire sans grand risqu?
de masquer,
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nous les connaissons Jusqu'icr , des courses & I'0.58.0 ouau § de I'0,

Mais vers les latitudes de Bourbon et de Maurice, il parait hors de
doute que les eourses des tempétes se recourbent au S (voy. la carte n° 2
etce qu'on dit, n° 57, de la Cyclone duSerpent | ; dans ces parages, le marin
deyra prudemment appliquer toute son habileté et son attention & s'assurer
de la course , avant de prendre la cape, et & étre certain qu'il a laissé la
tempéte le dépasser et qu'il ne court pas sur elle de nouveau en traversant
le sommet de la courbe.

167. Mer ArABIQUE. Nous sommes encore ici dans I'kémisphére Nord
€t nous devons nous souvenir que tous les changements sont différents de
CeUX que nous ayons examninés dans les parvagraphes précédents, Dans la
Section sur les courses des Cyclones, j'ai pleinement averti, n° 62, du peu
de connaissance que l'on avait des courses des Cyclones dans cette mer et
de leur courbure au N vers la cote de Perse et d’Arabie, ce qu'on doif se
appeler; nous avons dit aussi qu'a quelques degrés de la cote de Malabar,
les Cyclones paraissent parfois subites et violentes, quoigue de petite
Ctendue, s .

Prenons une Cyclone commencant au N. O, avec un navire destiné pour
Bombay, par 13° Lat. N, 64°40'P. (67° G.) Lg. E; il est clair quil ne
levra pas s’obstiner dans sa route au N.E, mais courir au large 4 'E.S.E,
balant I'E, et graduellement le N.E, & mesure que le vent halera le 5. O,
te qui arrivera; plutot que de capeyer, cette route peut ére la meilleure,
Méme pour un navire destiné pour Aden ou le golfe Persique. A tout évé-
Dement, il ne devrait pas capeyer avec le vent au N. O, car si la course de
la Cyeclone était droite O et son diameétre petit, le centre passerait trés-pres
de lui. 11 serait plus prudent de courir au large, au S, E ouau 8.0, sila
8aison le permettait, de maniére gue le barométre 8'élevat; il pourrdit re-
Bagner sa premiére position en courant partiellement autour de la Cyclone
€l en profitant des brises de S. E, qui suivent ordinairement ces Cyclones.

168. DANS LE GOLFE DE BENGALE. Supposons notre navire par 14° Lat,
N. et 86° 40’ P. (89°G.)Lg. E, ou non loin du milien de la baie de Ben-
Bale, avec un fort coup de vent 3 grains de VE. N. E, le baromeire bais-
sant et d’auires indices de mauvais temps. Nous prenons la rose du Novd
& nous la placons de fagon que la position du navire fombe sur le cercie
2xiérieur, juste entre vent VB et vent & ; nous Vavons en conséguence a
l& place du vent E, N. E et nous voyons immédiatement que le cenire de la
tempite nous reste au §. 8. E.

Ensuite , nous savons que les Cyclones de la baie de Bengale viennent
8¢néralement de I'E. S. E environ et marchent 4 1'0. N, O; aussi nous pou~
Vons dire, avec une confiance suffisante 3 C'est une Cyclone venant des
Andamans et marchant vers Coringa. Si nous sommes destinés pour le

L Geite remarque s'applique surtount a celles du 8, o il est bien possible qu'ellea aient
}me seconde course recourbée, analogue i celles au large de Maurice, mentionnées dans
© Paragraphe suivaut,
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fond de la baie ou le détroit de Malacca, nous pouvons ajouter : « Et 8ij€
» faisais route maintenant , je courrais au cceur de la Cyclone; car, dans
» quelques heures, je traverserais sa course sur l'amont du centre, 8%
» centre méme, ou trés-prés derriére lui, selon sa vitesse de translations ®
Comme tout marin vigilant ne voudrait pas jeter son navire téte baisi‘-é‘e
dans une trombe, il n’hésitera pas un instant maintenant, je le suppose, #
prendre le travers quelques heures, pendant que le vent halera I'E graduel-
lement, puis le S de I'E; son baroméire commencera @ monter, et il poust®
faire route en sdreté, Il est probable qu'en agissant ainsi, il traversera Ul
endroit, ol la Cyclone aura laissé ses traces par une mer grosse ef tout-
mentée. Il verra aussi, en faisant mouvoir sa rose de tempéte sur '0.N.0,
comment (‘en tenant toujours compte de sa dérive ou de sa route ) le venl
changera dans une Cyclone ainsi que jeviens de le décrire. Jerelate ici, avet
une légére différence de position, le cas d’un navire transport de troupes, 1
Nusserath Shaw, en avril 1840 (cas que jai déja examiné dans mon 3° mé-
moire) , mais avec cette différence que son capitaine, désireux, selon toute
probabilité, de profiter de la jolie brise favorable, fit malheureusement
plus de 100, vers la course de la Cyclone, qui fit en méme temps 180™
environ; et, comme le navire la traversa prés du centre,, il fut démate, fut
prés de sombrer et dut en venir 4 des dépenses ruineuses pour réparer ses
avaries. Quelques autres navires souffrirent de la méme erreur; deux at
moins, les brigs Freak et Vectis , durent revenir & Caleutta pour se ré-
parer, aprés avoir été pres de sombrer.

169. Supposons maintenant, avec la rose a la méme place, que notre na-
vire soit par la méme longitude qu'auparavant, 86°40'P. (89°G.|, mais par
11° ou 11°80'Lat. N, avec les mémes signes de mauvais temps, le baro-
métre baissant, etc., et le vent a I'0. N, O, Plagons la rose comme précé-
demment, avec la place du vent sur la position du navire; nous voyons
que, destinés pour le Soule détroit de Malacca, nous pouvons, sans crainie
et en siireté, profiter du coup de vent favorable, car plus nous porterons at
S ou au S. E, plus nous nous éloignerons du centre dangereux. Au con-
traire, destinés pour le N, nous serions en danger, surtout avec un baro-
métre baissant, si nous nous aventurions & faire roufe, puisque nous nous
rapprocherions évidemment du cenfre, qui nous reste maintenant au
N.N.E.

170. Prenons un navire destiné pour Calcutta , au mois d'octobre, par
18°Lat. N et 85° 40' P. (88° G.) Lg. E, avec un fort coup devent de N.AN.E
et un barometre baissant. La rose de tempéte vous montrera que ¢'est pro-
bablement une Cyclone arrivant de I'E. S. E oudu S. E; et, sil'on capeyail
on capeyerait sur sa route comme si on l'attendait, et cela dans une position
ol le navire, s'il était désemparé, aurait sous le vent une cote dangereuse.
Un peu de chemin au S, O ferait monter assez le baromeétre pour convainere
le marin qu’il serait hors de la route des parties violentes de la Cyclone ;
et, pendant que le vent halerait le N. O, 'O etle 8. 0, il pourrait rapi=
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dement faire le tour du bord Sud et Est et regagner sa position perdue
5ans fatiguer un fil de caret. Il se passera certes quelque temps avant
‘}U’Dn adopte cette conduite, qui sera probablement appelée fourner le dos
& port pour un coup de vent, et bien des gens préféreront courir la
thance d'exposer leur navire & des frais de trois ans en 24 heures (sans
Darler deg pertes et des dommages pour lesquels payent les assureurs);
Ceux guj agiront ainsi ne jugeront sans doute pas digne d'eux d’examiner
lebord convenable pour capeyer, mais cela ne leur arrivera qu'une fois.
UX qui ont passé & travers un 7éel ouragan-Cyclone dans la haie de
le ou dans les Antilles, ou & travers un Typhon véritable dans les
Iers de Chine , neregarderont pas a sacrifier un peu de temps pour sortir
e.lﬂul' route; encore moins quand ils considéreront, comme on l'a dif
Mécédemment , que tout ce que I'on gagnerait dans la course intérieure se
Perdvait dans 1a dérive hors du cercle fatal |
1_71- Supposons le navire par 12° Lat. N et 87° 40’ P. (90° G.) Lg. E,
"ais le vent du . O ou du S. E? il peut stirement en profiter, car nous
Yvons pag jusqu’a présent d’exemple d’une Cyclone marchant ici & I'E du
’T]éridien. La rose de tempéte et le barométre vous avertiront bien si c’est
e de celles (rares évidemment) qui se meuvent sur une course N. N. O
VOIS Sand-Heads et empécheraient le marin de la traverser ou de s’appro-
ther g trop prés de Sand-Heads, par mauvais temps, quand on ne peut
Mendre yn pilote. -
}72. Dans mon 18° mémoire, j'ai donné des régles détaillées, avec les
s sur lesquelles elles sont fondées, pour la conduite des navires &
d-Heads (en dedans) ou prés de cet endroit, a I'approche d'une Cyclone.
"L Yoici le sommaire : « Les navires au N de la Cyclone (c'est-a~dire sur
"€ 0oté droit de la course), quand le coup de ventest au S.E ou 4 'E.S.E,
"avee un harometre baissant, peuvent, g’ils ont de la haute mer, courir au
"N E, pour lui permetire de les dépasser convenablement, et prendre la
" Capg tribord amures quand ils sont asscz éloignés de son chemin. Entre
VE S Eet I'E, si le barométre n'est pas trop bas et qu'ils soient assez
) W large pour que les cotes d'Orissa leur assurent un mouillage étendu,,
: Jl,s Peuvent, s'ils sont bien construits et ont de bons hommes de barre,
" Suventurey 3 traverserla Cyclone sur son avant; ou bien, si ce n'est pas
, Possible, capeyer tribord amures, quand ils ont pris la mer avec une
; cfsﬁnation pour le large, ou avant d'avoir couru trop loin dans la Cy-
“ne, g'ils sont destinés pour le dedans.
”: A'\'ec le vent entre 'E etle N. O jusqu'au N, j'ai déja fait voir que les
. ~Wires & droite (au N) de la course de la Cyclone peuvent presque tou-
ui"“l‘ﬂ traverser sGrement, et que ceux & sa gauche (au S) ne doivent pas,
] & fiant 3 une brise fraiche et favorable, courir dedans ou trop loin, s'ils
3 Sont sup gon arriére; car c'est complétement inutile, et ils pourraient étre
; POrtés sur Jos fonds avec un fort coupdevent deSud beaucoup plustét qu'ils
e attendent, si la lame et le courant d’ouragan sont violents et si la
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" course est présdu méridien . Tous sesouviendront, je l'espere, Q“"lsu‘
» d'abord & examiner ce que peuvent faire leur navire et leur équipagt:
» suite quelle est leurmeilleure route, enfin dans quelle position ils 8
» s'ils venaient 3 déméter ou i perdre leurs mits de hune: ce qui peut -
» riversur le meilleur navire, soit en étant masqué, soit par suite d'un ¥
» soudain et violent. Avec un coup de vent portant i terre , la ressouwre™
» jeter lancreen plein Océan, dans tout le mouillage deSand-Heads et
» Ta plus grande partie de la cote d'Orissa, devient une ressource 3 1205
» un bon marin ne désirerait pas étre réduit, s'il peut I'éviter, :

» Enfin je n'ai pas besoin de faire remarquer que, dans ces deux by
» théses (attendre ou chercher & éviter une Cyclone), tout doit depe™
» beaucoup du jugement, guidé par une observation attentive ainsi'_#
» exemple, une mer d’E en travers d'une mer de S, un banc de nuages ®
» I'E.S. E, sont des signes manifestes d'une Cyclone, quoiqu'il P“ﬂ
» en'méme temps venter frais du'S; et, si I¢ banc est épais au S. S. E-:
» peut venir de ce rhumb. En un mot, le marin vigilant veillera sut 3’
» ¢t ne méprisera pas un indice, tandis que 'homme inepte ef sans®™
» ne verra rien ef arrivera toujours trop tard. » 3

Vers Ceylan et dans la partie Sud de la baie , les mémes régles sé vt
fieront ; il en est de méme pour les Cyclones qui arriveront sur les I?'M
Madras, Coringa et autres mouillages de la cote, Pour se diriger, da,nﬁdi
cas, je donnerai des conseils dans la section relative aux précautio™
prendre dans les rades et les ports. J

175. DANS LA MER DE CHINE. Supposez-vous par 20° Lat. N, 119"
P. (115°G.) Lg. E environ, avec le vent variant entre 1'0 et le N. O, unt®
rometre baissant et d'autres signes de mauvais temps; vous étes de l"
dans les mois des typhons et destiné pour Canton. Placez la rose dé *
péte sur la carte; elle vous montrera que, selon toute probabilité humé*
d’apres ce qu'on a dit n° 67, sur les courses dans cetfe mer, un tyP*=
Cyclone arrive de I'E. S. E ou plus bas que le N. E; et, si vous conii®
voire route directe, quoique vous puissiez faire 50 ou 60 milles en tatitd
vous passerez sur la course véritable et le ceeur de la Cyclone ; mal®y
vous gouvernez auS. E, et que vous montiez graduellement, en yous &
dant sur le vent et sur votre barométre,vous permettrez i la tempéte de ¥
précéder et vous aurez fait seulement une petite courbe, comme dansé
d'un vent debout. Le cas que j'ai supposé ici arrive réellement , 811“'.,
27 et le 28 septembre 1809, 4 une flotte de quatre navires de Chine (e
qui it 64 milles au Nord, téte baissée dans un terrible typhon, dans 16

1 Dans la Cyclone du London, octobre 1832, examinée par le Col. Reid, le "“’%
bion, commandé par le Gapt. Mac Leod, I'un des plus vieux capitaines de Caleulids el
avee un terrible ouragan de 8; et, se eroyant toute latilude, prit le travers, car 15
mait & 60 ou a 70 milles dans le 8.1 de la station des pilotes; mais, au méme pre
il se lrouva par 43 brasses (24™) d’eau seulement. Heureusemensil put s'éloignef
une heure de route de plus et consommé sa perte,



— 123 —

Sombra le Tyue Brifon, navire neuf; et les trois autres n'en furent pas
loin (Voyez mon 6¢ mémoire, et la course V sur la carte n° 4). La flotte était
4 midi, le 27, par 19° 49’ Lat. N, 112°23' P, (114°43 G.) Lg. E.

174. Supposez-vous encore par les mémes latitudes et longitudes, avec
in fort coup de vent d'E, un barométre baissant et tous les autres indices
('un typhon, au mois de juillet, votre navire destiné pour Ze bas de la mer

& Chine ou pour Manille. Les probabilités (et nous pouvons dire aussi les
Certitudest) sont ici les mémes que précédemment, et vous pouvez com-
ettre ja méme erreur en continuant votre route; le centre de la Cyclone est
1S devous ; mais elle marche plus oumoins & '0 ou auN.0, Si levent et la
‘“E'-_l' Yous le permettent, vous pouvez en sortir en gouvernant au N. N. E;
Mis, quand votre barométre montera, vous pourrez courir plus 4 I'E, lorsque
® vent halera le S. E et le S: et, avec un trés -petit sacrifice de distance,
Y0Us lui permettrez de vous dépasser ; vous n’aurez éprouvé qu'un coup de
Vent un peu plus violent qu’a I'ordinaire pendant quelques heures. Si vous
“nfinuez votre route, les chances de rencontrer le centre et méme d’y étre
Wveloppé, désemparé, sont trés-imminentes, et ¢’est peut-étre la situa-
tion g plus dangereuse ol un navire en pleine mer puisse étre placée’.
Par 16 Lat. N, 111°10' P. (113°30' G.) Lg. E, avec le vent 4 'O N. O et
10u8 Jeg indices ordinaires d’'un Typhon-Cyclone, vous étes destiné pour
la Chine. B

8i vous continuez votre route, vous vous jetterez au ceeur du mal; mais
“urez 3 'E.N. E et arrondissez graduellement au N, ce qui est presque
Vobre voute, vous l'éviterez; et peut-étre, en somme, ne perdrez-vous
P18 de temps du tout.

M5, 1 gest présenté, dans cette mer, un cas qui fournit trois leons
“1a fois; il ne sera pas passé sous silence. Ce fut pour moi le sujet d'un
Mémgiye spécial (le n® 4) & la suite d'une requéte des auforités maritimes
e*Cl?~l(=11ttaa.,, dont le but était de s’assurer, autant que possible, du jour ol
Yétait perdu le navire transport Golconda. Les résultats de 'enquéte mon-
0t que, des trois navires qui doivent avoir été enfermés ensemble

8 le double typhon de septembre 1839, course XV et XVI sur notre
“ite, Pun (1s Thétis de Londres) parfaitement prévenu de sa position .
Y€prouya pas d’avaries ; mais son capitaine, familier avec la loi des tera-

» Capeya au moment et & Pendroit opportuns. Le second (la Thélis

! se lrouver au centre:-d’un ouragan ou typhon (car le typhon est encore plus furieux
4e Pouragan, ep employanl ici ces mois pour désigner seulement la force), est toujours
“_“0 siluation graye pour le navire le mieux élabli ¢l armé, el parfailement préparé,
Wbme 8 @atait 1a frégate Ia plus fine et la mieux construite de la marine, Or, si nous
SUPposons un navire désemparé, et par conséquent ingouvernable, dans celle position,
VEC un mat ou deux pendant sur les chaines de porte-haubans de sous le vent, et battant
SUT 8 caréne ou son gouvernail et cela au milieu d’'une mer pyramidale, qu’on ne peut
0mparer qu'a un chaudron bouillant, langant de hautes montagnes dans toutes les direc
Hons, le marip 1e plus négligent jugera lui-méme, comme Phomme de terre, qu'il est con-
Yenahle d'éviter les chances d'un pareil purgatoire !
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de Calcutta) courut dans le typhon, évidemment par ignorance, jusqud e
qu'il ne piit courir plus avant, perdit son grand mat, qui brisa ses
dans sa chute?!, eut trois pieds d’eau dans sa cale et fut sur le pﬂiﬂtd‘
sombrer; le {roisitme (le Golconda) qui, avec trois cents hommes
troupes de Madras, leurs officiers, leur suite et son équipage, avait preé
de 400 personnes a bord, courut sur le typhon, fut sans aucun dout®
teint & la rencontre des deux Cyclones et sombra (Voy. n° 104).

176. Le cas le plusrécent de dommage sérieux, de détriment pour leﬂe_"
vice public et de dangers inutiles pour des existences et une propriété
cicuses, par inobservation des régles de notre science, eut lieu dans €5
mer, le 28 et le 29 juin 1846 ; dansce mois, le steamer de guerre Plufo (¢
envoy¢ d'Hong-Kong pour rejoindre les forces sur la cote de Borneo, ®
vent d'E, dans la mousson de S, O ef dans les mois de typhons , avee
barométre baissant et tous les autres indices d’'un Typhon-Cyclone; il 0%
tinua directement sa route au S. 32°0, pendant que le typhon marchait®
N, 30°0. Il rencontra le centre de calme et la saute, avec la mer pymﬂ"'
dale et la furie indescriptible des vents qu’on y trouve; il perdit son tuy®
son gouvernail, etc., etc.; et il sombrait presque quand la Cyclon&-:‘
quitta. Il revint; et il dérivait, presque ingouvernable, sur les roches!
Hong-Kong, quand il fut sauvé par les canots de la frégate e
qui y était heureusement mouillée 2.

177. DANs L'OCEAN PACIFIQUE NORD ET SuD. Généralement nous’.‘
manquons pas ici de haute mer, mais jusqu'a plus ample connaissaﬂ“"
la difficulté sera de juger les courses des Cyclones. Le marin vigilaﬂ”-'
manquera pas d’appliquer ici, avec grand soin, la méthode que j'ai do
n° 129, pour trouver la course approchée; et, guidé par elle et par les an¥’
logies tirées des autres parties du monde, il sera fréquemment & méf®
jele suppose, d’éviter les parties dangereuses des Cyclones qu’il peut /€%
contrer, La plus grande obligation que puisse lui devoir la science D"
tique sera d’enregistrer avec soin ses propres expériences ef de rass :
celles des autres : il nous permettra ainsi d'établir 1a des régles , avec 8%
tant de certitude que dans les autres parties. Il trouvera sur la carte n°
quelques courses dans Je Pacifique du Nord; ef, n"135, un exemple frapp?
oli l'on a fait exactement ce qui ne devait pas éire fait; il y verra les avar
provenant de cette erreur. Pour le Pacifique du Sud, je ne puis, aujou’”
d’hui, que lui recommander I'étude attentive de ce qu’on a dit, pour o
eéan Indien du Sud, des courses et des tempétes stationnaires et des faiblé?

1 Les constructeurs, armaleurs el assureurs noteront cet accident, et placeront o
pompes de maniére & ne pas les exposer 4 ce danger sérieux, qui a dd g'étre présel
précédemment, et a fail sans doute sombrer des navires.

2 yoy. Carle n° &, course j. ¥’ai fait de celle erreur un examen détaille, que le gouver”
nement de 'inde me fit 'honneur de faire lithographier avee la earle qui l’accumpi!“‘“‘
pour Pinstruction de son service & vapeur. Voy, aussi Naut, Mag., janvier 1847, P- L
ot se trouve une legon capila!e pour gelle mer.,
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"eﬂ_f!eignements rassemblés, n® 73 & 80; il portera aussi une attention
Séricuse § son baromeétre, aux vents et & sa route au loch, & I'approche du

Mauvaisg temps, de facon & étre en état de calculer a peu prés (car c'est

tout e qui est nécessaire ordinairement) la course probable de la Cyclone

Menacante, I est présumable que les courses doivent ressembler 1 &

telles de I'océan Indien; mais les groupes d’iles, particuliérement quand

lles sont hautes, peuvent occasionner de grandes variations.

178. Je n'ai pas, dans ces exemples de pratique, parlé du tout de la
“urbure des vents, car le marin aura rarement & s'en occuper, vu que,
uand il se trouve 13 ot elle est si considérable, il est selon toute probabi-

‘é. trop profondément enveloppé par la Cyclone pour en faire une considé-
Yition influencant sa conduite; et, 8'il a pour capeyer ou fuir vent arriére
%3 Vents alternatifs décrits n° 124, il prendra le vent moyen comme di-
"Cetion moyenne ; ce qu'il fait souvent par beau temps quand le vent est

‘Peu variable. En examinant d’ailleurs de vieux journaux, surtout
I,_“-‘( des flottes ou d’un grand nombre de navires détachés, il reconnaitra
Mportance de cet ¢lément pour établir exactement la place du centre.
179, RiCAPITULATION DES DIVERS CAS D'ERREUR ET DE BONNE ROUTE.
“ai Jugé utile, en ayancant dans mon travail, d’ajouter, dans les para-

‘lies qui précédent, des exemples frappants de routes convenables ou

, ainsi que des avantages, pertes et avaries qui en sont résultés.

P‘P&, le précepte et 'avertissement & ceux qui en négligent la pratique,

fichant ensemble, se graveront peut-étre plus profondément dans I'es-

Mitque i on les séparait par un arrangement différent. Je récapitule pure-
bici les exemples dispersés cités dans ces paragraphes :

Gapeyer sur le bord dangereux : flotte de I'amiral Graves, avec la Ville

Paris ef les prises de Rodney. . © « v vwv oo o P -
urir dans les Cyclones : navire Swift (m. r.) avec la flotte de la
Gc‘Hlpag;nie, dans le Pacifique Nord . . . . . . . Sre o Wheniwss iTu w34

Le steamer Greal-Western, Atlantiquedu Nord. . . o« - v v oo o 152
@ria-Soames, dans l'océan IndienduSud, . . o oo v v v v vy 162
fGate francaise la Belle-Poule et corvette le Berceaw, océan In-
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serath Shaw et autres navires, baic de Bengale. . . .. . .. 168
Olte de la Compagnie, mer de Chine, 1809, . « v v < o . v 0 oo, 173
*nsport Golconda , mer de Chine, 1839 « « v v v vo v v v uu s 175

Seamer Pl (o, i.], er de Chine, 1846.. « « + s v« » + /a5 wwa 176
T‘?ﬁteﬁ* d'une Cyclone : royal mail steamer Packef, dans I'Atlan-
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nlao. NAVIRES EMPECHES DE COURIR AU CENTRE, PAR LEUR SITUA-
EnQN DANS LE CERCLE DE TEMPETE. J'entends par I3 les navires dont les
Mmandants auraient, ¢'ils I'avaient pu, jeté leurs batiments, téte baisséo,
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au milieu d'une Cyclone furieuse, ol le déméatage aurait peut-éire été 18
moindre avarie & laquelle ils n'eussent pu échapper. lls ne 'ont pasf'”"
et ne le fonf pas en connaissance de cause; mais cent le font aujmll‘d

sans aucun doute et le feront encore pendant quelque temps, D'ailleuf:
dans tous les cas ou le marin rencontre ce quadrant de la Cyclone quile
donne un vent contraire, il est, je dois le dire, tristement tenté de g0t
haiter que le vent soit de quelques quarts de Pautre coté; cependant

quelques guarts, en Uobligeant & capeyer, sont, par le fait, sa satlvesﬂ‘k
des dommages qu'il encourrait il le pouvait, Un exemple éclaireir® /

pensée :

Sur notre carte n° 3, on verra marquée XII la tempéie du Brifon ﬂﬁ
Runnimeéde, qui détruisit indubitablement ces deux beaux navires; g
place la rose de tempéte sur la course, on verra qu'un navire vers I'1e®
Narcondam aura le venta I'E, et qu'un peu & I'E de cette ile, le vent &=
au S de I'E et au S. E. Maintenant, au moment ou le Runnimeéde et
Briton démataient et dérivaient, sans espoir, tout autour du cenfre 5
nalement & la cote, le navire le Prince Albert, destiné pour le Sud,®
peyait au large de Narcondam avec un coup de vent de S. E, qui I'empe&
de courir plus avant vers le vortex. )

181. PREUVES, APRES PUBLICATION, DE L'EXACTITUDE DES nﬁmﬂ#
DE LEURS DEDUCTIONS. Le marin qui n’a pas étudié notre nouvelle sciél
croira avec peine que , lorsqu’elle est bien comprise, rien n'est plus
par son moyen, que de prédire d’avance ou de déclarer aprés I'évén ‘
les vents et le temps que des navires, dans des circonstances données; ™
eus ou doivent attendre; et non-senlement on peut le faire pour des na?i”
isolés et des Cyclones dans des positions données ; mais, ce qui est p&*
étre encore moins croyable, a premiére vue, ¢’est que, longtemps all‘
qu'on a eu tracé la course d'une Cyclone, lithographié et publié la cartt
on ait obtenu, sur la méme tempéte, les journaux d'aufres navirB’:'
qu'on ait trouvé, quand leur position était cerfaine et établie avec 50!
qu’ils avaient, exactement ou & peu prés, le vent que montrait la rosé™
tempéte ; et cela, méme quand le cercle de tempéte avait été tracé d’
les journaux de deux navires seulement ou méme d'un seul! g

Or la preuve la plus évidente possible de la vérité de toute loi natul&
est qu’elle puisse montrer et prédire, pour ainsi dire, ce qui est ivé.
arriverait dans certaines circonstances ; ainsi, l'on prédit et méme on
prime et on publie qu'une €yclone d’une certaine grandeur doit avoir
sur une certaine course avec une vitesse donnée, a un jour et & une ‘
donnés; que, par suife, tous les navires dans cerfaines positions daf”d
avoir eu des vents d'une certaine violence et soufflant de tel et tel l'h“mb
et non d'autres ; si cela est arrivé ainsi, on prouve par I3 I'existence de
loi. Je cite un ou deux des cas qui se sont présentés pour montrel ¥
quelle confiance le marin peut compter sur les résultats obtenus.

182. Dans mon 3° mémoire, j'ai lithographié ma carte et jai tracé w
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Course pendant deux jours, telle qu'eile 8'y trouve, principalement d'aprés
le .i_OUI'nal d’un navire isolé le Nusserath-Shaw (prés duguel cependant
Passa le centre). J'ai ensuite obtenu le journal d'un autre navire le Ma-
"0n,qui perdit aussi son mat d'artimon dans le méme ouragan (Cyclone) ;
et, en marquant la course sur la carte, d’aprés ce nouveau journal, on
fouva non-seulement qu’on avait tracé exactement la course del'ouragan,
Tais en outre que la vitesse de translation, qui d’aprés les journaux de
deny navires, avait 6té estimée pendant 24* 4 une moyenne de 14,5 par
Beure, fug pour le Marion, pendant 6* ou plus, de 16*%,5 par heure; ainsi

Vitesse exacte était d’environ 15,5,

Al Thom, page 342, rapporte aussi un cas, celui du navire Palriot,
our lequel, aprés que sa carte pour Pouragan de Maurice de 1840 eut été
“onstruite et gravée, le journal de ce navire fut obtenu et coincida exac-
ement avec les faits établis.

ns une Cyclone récente, d'octobre 1848, baie de Bengale, j'ai publié,

s le Calcutta Englishman du 16 octobre, U'avis qu'une Cyclone d'in-

I8ité considérable avait traversé la baie, la semaine précédente, du 11
8 14 octobre, sur une course allant environ du cap Negrais 4 la pointe

Imiras, Je le déduisis principalement des apparences du temps, du vent
®du harometre, car & cette époque il 0’y eut & Caleutta qu'un coup de

Vent modére, & grains et & rafales. Il fut prouvé, par la suite, que ¢'était
- Pesque 1a course de la Cyclone, Ce cas montre combien il est aisé au ma-
"M qui porte un soin ordinaire & ses observations du temps, d’étre bien

Venu de I'arrivée d'une Cyclone longtemps avant méme que le bord ex-
18ur ait atteint ou qu’il ait courn dessus.

183, 1l m’est arrivé bien d’autres cas, ainsi qu'au Col Reid, & MM. Red-

X d, Thom et Bonsquet, dans lesquels nous avons pu dire au capitaine

Un nayire relatant Ie vent et le temps & un moment donné :

“ Arrétez-vous : fites-vous route ou prites-vous le travers?— Oh | je fis
"Toute sans doute. — Trés-bien. Alors vous trouvites bientot les vents
" Vaviant 3, ... et vous efites une plus grande portion d’ouragan que vous ne
" Vous y attendiez? — Oui , je perdis mon mét d’artimon, mes mats d'hune,
" Ies embarcations et mes voiles ; j'eus mes ponts balayés et quatre pieds
" Teau dans la cale ; Mais comment diable savez-vous cela? »

On pourrait citer beaucoup plus de cas dans tous ces paragraphes

U*179 4 182) ; mais, dans Tintérét de Ia concision, je n'en ai noté qu'un
Petit nombre,

184, Dans 1Es RADES, PORTS, COTES OUVERTES, MOUILLAGES ET RI-
VIERES, 8 terribles que soient les ouragans et les typhons & la mer, le

1

o i & réellement plus d’une conversation de ce genre dans des circonstances (ce qui

Inait) qui excluaient presque la possibilité que j'eusse connu d’aucune fagon ce qui
; b arrivé ayx navires ; ainsi, quand on parlait d’un ancien coup de vent, de 40 ou de 4.5
'I'::ig dale, on s’élonnait tovjours que nous pussions dire la maniére dont I8 vent avait
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marin est bien sfir qu'il y a une situation on ils sont revétus d'un da_ns”
décuple, c'est quand il court vers un mouillage ouvert, ou quand ils l?
surprennent avec la cote sous le vent. Gagner le large est alors s2 €
chance; et encore, entendons-nous souvent parler d'une douzaine de 1A=
vires prenant la mer, dont trois ou quatre ont disparu, et trois ou quatr®
sont revenus dématés ou assez sérieusement endommagés pour Etre c_m"
damnés! Sanssoute cela vient souvent ‘de ce que les navires sont
préparés, mal armés ou trop léges; mais il est certain aussi, comme w

le verrons bientot , que cela vient parfois de ce que 1'on gouverne sur' wé
route dangereuse. Le marin s'occupe seulement de gagner le large auss!
vite qu'il le peut, et il ne songe pas qu’avec la route qu'il fait, il gt‘m‘f"""’g
peut-étre en droite ligne & la rencontre du foyer furieux de la Cyclon®
de la saute de vent que ce foyer traine avec soi; souvent aussi peut-£i®s
il a un navire lége !, ses mats de perroquets en haut et du fardage dﬂ?’
la miture; il n'a pasle temps de les envoyer en bas avant qu'il ne soit !
prudent de faire monter des hommes en haut. Le capt. Langford, &
Particle cité, n® 3, en parle précisément et conseille la pratique de prei
la mer dans les ouragans des Antilles; les marins n'ignorent pas d
combien de parties du monde on doit mouiller, & certains mois, avee 1#*
pectative d’étre obligé de filer et de prendre la mer & la premiére appare!
de mauvais temps.

183. La question que je me propose maintenant est d'examiner qﬂeﬂu
est la route surlaquelle on doit gouverner, car la distance la plus gra
de terre peut wéire pas toyjours la meillewre position au large.

Supposons, par exemple, un navire mouillé sur quelque partie de b
cote Sud de la Jamaique, ou jeté par le calme prés d’elle, entre la poil
de Portland et la pointe Negril Sud, avec tous les indices d'un ouragamh d
le vent au N. E, soufflant déja fort. D’aprés la moyenne des courses, n°*”
il verra que 'ouragan arrive probablement de I'E. ! S, E ou de I'E. 5. *
et sa rose de tempéte (qui, je le répéte, est I'ouragan fout fait pour po™°
voir manceuvrer) 2, lui montrera que rester n'est plus en question D!
que, dans sa situation présente, il ait un mouillage suffisamment sif
une bonne brise pour prendre la mer; car la Cyclone entraine, avec ellér
la saute au S. O ou la mort sur la terre; et, il prend le large avec
vent de N. E, sans précaution convenable, il peut trouyer la Cyclone %
riant rapidement au N et au N. 0, et, dans Ie cas d'un accident (mémé

! L'y a pas longlemps encore qu'un Kast Indiaman construit en trés-beau teak -
entiérement démilé, presque perdu el si fatigué qu'il fut venda pour le cinguiéme do
valeur assurée ou & peu prés ; il avait apparcillé de la rade de Madras & Vapproche 4'%
Cyclone, avec les mills de perroquels en clef, ayant amplement le temps et prévent 1::;‘
le fort de les dépasser, 8'il avail su i quelle route gouverner, il pouvait, méme €%
élat, s’en tirer avec la perle d’un mit d'hune ou de deux,

# Et il la trouvera aussi avantagense que le joueur trouve le miroir, quand il pent ¥
voir les cartes de son adversaire.
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Gvitant le centre), se trouver, désemparé, avec les Cayes de Pedro-Bank
Sous le vent. En courant d’abord bien 41’0, ensuite au S, avant de prendre
le travers, il peut traverser sans avarie la tempéte sur son avant, si sa
Vitesse et la mer le permettent; & tout événement, si la course de la Cy-
clone est droite & 1’0, il peut se tenir au N ou sur son coté droit et gagner
suffisamment le large & 1'0 de la pointe Negril, pendant que le vent halera
IE,leS. Eetle S, ot la Cyclone le quittera,

186. Le Capt. Langford, dans son article (Phil. trans., oct. 1698),
Parle ainsi qu'il suit de lavantage et de Pexpérience qu'il a obtenus @
Prévoir les ouragans :

“« Autrefois on était si craintif que tous les navires hésitaient & prendre
"lamer et préféraient rester en rade, & ancre, plutét que de courir les
»hasards de la mer sans merci, quoique pas un navire & 'ancre n’échap-
" Pit; ils étaient jetés & la cote souvent & 20 au 30 yards, (18 2 27,) & sec
dans les marais du rivage, et ils ¥ étaient portés entiers, »

11 donne ensuite des régles pour disposer un navire & prendre la mer;
Puis il continue ainsi : « On peut, ayant son navire disposé, rester sur
"rade jusqu’a ce que 'ouragan commence. 11 est toujours d’abord au N,
»ensuite au N. O, jusqu’'a ce qu’i/ passe, en faisant le tour au 5. E; et
nalors sa furie est au comble. Ainsi, avec le vent de N, on peut faire du
n8, de maniére a étre jeté en pleine mer par la dérive, quand vientle vent
"de 5. O, qui souflle trés-fort : par ce moyen, je me suis, avec la béné-
*diction de Dieu, préservé chaque fois, dans deux ouragans i la mer, et
" dans trois sur la cote; et j'en ai tiré de grands avantages. »

Il donne un cas ot il a préservé son navire d'avaries, et, & Névis (Mé-
Vos), en 1667, il cite la flotte de Sir John Berry sur la Coronation, mettant

la mer par son conseil, & Papproche d’un grand ouragan et revenant
S&ine et sauve quatre ou cing jours aprés, @ la grande admiration des

T@ngais alors nos ennemis, 1l cite le sermon d'un moine capucin qui dit
dux Frangais : « Vous pouvez voir aujourd’hui votre malice, quand yous
"Priiez qu'un ouragan détruisit la flotte Anglaise; vous voyez qu'ils sont
" tous revenus saufs, et il ne nous reste pas une maison pour servir Dieu,
"DPas une pour nos propres hesoins, pas de forts, ni de munitions pour
" hous défendre contre ces ennemis préservés! »

I est curieux de trouver, il y a 150 ans, une démonstration si frappante
de Pavantage de notre science, sur une échelle aussi considérable; si le
mﬁlheur de la guerre nous frappait, nous trouverions encore, je l'espére,
AWjourd’hui comme alors, que la science et Uhabileté seraient du coté des

Nglais. Aussi, gque tout marin qui peut y contribuer par une ligne, se-
s'?U\'ieune que son renseignement peuf étre assez important pour avoir de

fluence sur le destin d'un navire ou d'une flotte !

“37- Prenons le cas de la rade de Madras : Ja céte y court Nord et Sud,
L, les Cyclones sont parfois d'une telle furie, qu'un navire ne peut gar-
derle plus faible espoir delenr échapper, & 4 ou 475 de la eOte, au milien

9
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de brisants de neuf brasses de profondeur ; car elles viennent de I'Ead
S. E, cest-d-dire que leur course vient de ce quartier ow peut-8tre de
V'E. S, E en moyenne (voyez carte 8). Les Cyclones commencent ordingl®
rement au N. E ou au N. N. E et quelquefois au N.

La carte d’QOuragan montrera que, sans admettre d'aplatissem?"t'
comme on I'a expliqué, n° 128, ces vents indiquent des Cyclones arrivé
du S. E, 4 ’E; nous prenons la moyenne comme précédemment et disons"
I'E. S. E; nous admettrons aussi que la Cyclone a un diamétre moyen ¢
60" c'est-d-dire que, lorsque nous filons, son centre est 4 200**, E. 5.5
du mouillage. Nous avons le vent au N. N. E.

Maintenant, courir & 'E. 8. E, et aussi longtemps que nous pouvmﬁ{
porter, avec le vent environ du travers.ou un peu sur I'arriére du travers
telle est la régle ordinaire; mais la rose de tempéte vous montrera, sur-®
champ, que vous vous exposez & rencontrer le centre. Si I'on adopte le‘ﬁ'
E, on verra, par un petit calcul, qu'a environ 16 ou 18" ou aprés Ui
premiére route de 2", le vent aura hélé le N. 1 N. E ou plus N, et qu'uné
heure ou deux aprés, il sera & 1'0 du N, quoique probablement le W
métre tombe toujours; on peut donner alors la route plus S (pour qi¢
le barométre s'éléve, la distance du centre s'augmentant) ensuite & I'E pO“’

Jaire le tour du talon de la Cyclone, de facon i reprendre le mouills®
au premier beau temps. Tout cela s’entend si le vent n'est pas trop viole®
et la mer trop grosse, ou si le navire n'est pas faible de coté et si la md=
niére de gouverner est asgez réguliére et sans danger. A tout événemeﬁ‘!"
si lon doit prendre la cape (bibord amures, évidemment , car on est biel
sur le coté gauche du cercle), tout marin verra qu'il a ainsi évité deux dan
gers : celui d’étre désemparé par la furie et les sautes du centre, et cei“@
de dériver dans le demi-cercle Nord ou de droite , oti les vents et les col®
rants de la tempéte sont tous plus ou moins de I'E et par conséquent por”
tent en cote, tandis que de I'antre coté ils éloignent delle; aussi, méme

U'on avait éprouvé un malheur, aurait-on une longue dérive & la mer potl
gréer ses espars de forfune et revenir. !

Par Vextrait suivant d'un rapport officiel au directeur de Varsenal, Jf
suis & méme de corroborer complétement I'idée que jai émise ici sur i®
route convenable pour gouverner en prenant la mer; le Capt. A. Stuats
commandant le navire Baboo, dit : « Quant aux tempétes accidentelles 0%
» autres incidents , je ne puis en dire que peu de choses, sauf en ce g
» concerne le coup de vent du 21 mai, & Madras, ol je pris la mer et
» compagnie du Général Kydd et aprés lui ; nous efimes deux nuits tré€”
» mauvaises ; mais , heureusement, je descendis bien au Sud de Madras,

» j'étais de retour & mon mouillage le 24.

1 @e fait el lien dans Pouragan de 1809, ou se perdit la frégate Dover eloula.ml‘ﬁ"’.‘
d'un navire qui avail coulé par 8 brasses d’eau, 20 ans auparavant, fut jetée 4 tere®
Lexpédition de Java d'environ 70 ou 80 transports et baliments de guerre, élail SOT!
quelques jours auparavant; mais, en gouvernant au Sud, elle échappa heursnsements
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» Durant l¢ coup de vent , le vent fut pour nous le plus fort du N et du
»N. O; & ce dernier rhumb, il souffla avec une violence terrible, se modé-
# tant ensuite; puis il varia au 8. O, dans I'aprés-midi du 22; je fis de la
»toile, j'étais alors distant de Madrus de 118 milles, le relevant au N, N.Q;
» J'arrivai sans la moindre avarie. » :

Le Général Kydd est le navire auquel on a fait allusion, n° 184, et qui
courut directement, pour ainsi dire, & la rencontre du centre. Le Baboo,

Ureusement , alla bien ay Sud de Madras , ¢'est-d-dire gouverna assez

dans le Sud pour éviter le centre, quoiqu'en passant dans le quadrant
$ 01l ait eu, comme nous I'avons vu, le coup de vent excessivement
Violent, 1 était alors trés-prés du centre et i le toucher. Quelques-uns des
Rutres navires qui filerent de la rade évitérent aussi le centre; mais le
Malheureux trois-méts-barque Braemar se trouva, comme le Général
dd, trop dans le Nord, et fut jeté sur le edté; il ne se redressa qu'en
Coupant ses méts, dont la chute, emportant son gouvernail, le fit dériver
:Ji la edte dans un état ingouvernable; il se perdit prés de False Point
vy,

188. Le Capt. Miller, du navire Lady-Clifford, nous a donné un cas
Capital de cette conduite. Dans la Cyclone de la baie de Bengale, mar-
Quée VIII sur notre carte, il était mouillé & Nagore, rade ouverte; et,
“mme le centre passa prés de Pondichéry, il avait les vents d'0. Destiné
Pour Madras et familiarisé avec la Loi des Tempétes, il appareilla le
* getobre avec un vent ¢'0. N, O et courut au N. E, fit le tour du talon

la tempéte et, le 26, mouilla sur la rade de Madras , ayant noté un vent
Yariant en 16* de 0. N. O au S, E.

189. Daxs rEs Rivikres, Les navires, dans les grandes riviéres,
Pell\?ent tirer beaucoup d'avantages des bords du vent dans les Cyclones;
et Souvent, dans les riviéres plus petites, avec des steamers, des canots et

©8 petits bateaux, quelquefois méme avec des navires, il peut devenir trés-

Portant de savoir que la saute ou les variations de vent auront lieu dans
telle ou telle direction plutét que dans telle autre ; car, avec cette connais-

¢e, ils peuvent souvent, au commencement d'une Cyclone, atteindre
by mouillage ot ils peuvent rester & 'abri pendant toute sa durée; ou bien

Peuvent | ¢'ils sont mouillés sur le bord du vent, profiter du calme pour

€ sur autre bord,, avant que n'arrive la saute du centre, qui conver-
t leur premier abri en une cote dangereuse sous le vent.

. Prenons comme exemple 1'Hoogly ou la riviére de Canton, si fré-
uentés tous deux et courant environ Nord et Sud vers leurs bouches;
is"‘131.30501)&5-11ou§;-y exposés & une Cyclone les traversant de I'E 4 1'0, dans
e chaloupe avec la caisse & bord ou sur un steamer,

: 1 est clair que, dans la premiére moitié de la tempéte, si le vent estd

'd“ N, le centre passera au S du bateau; et comme le vent sera auN. E,

I_E etau S, E, la cote Est ou un bane protégeant de ces quarts sera un

"l 8lir; mais si Pon est obligé de mouiller au § d’un banc ou d’une fle,
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quand le centre passe exactement au-dessus de la position du bateall, la
derniére partie de la Cyclone peut faire dériver le navire & la cote, 0% ,l_’
faire sombrer sur ses ancres. La rose montre aussi comment le vent, &
est 11'0 du N, variera 31’0 et au S. O, et rendra peut-étre ainsi un mo
lage, sfir en apparence, réellement dangereux, si 'on ne prend pas les
précautions convenables.

191. En un mot, la loi des tempétes, 14 comme dans beaucoup d'autre
cas, préviendra le marin de ce qui va arriver. And fore-warned is for®
armed (’homme prévenu est armé d’avance); les relations que nous aVv
tous lues du vent qui, « sautant malheureusement aw rhumb oppo™
» jeta a la cote le canot (ou le navire) et fit périr tout le monde,"”
changeront en celle-ci : « Durant le calme (ou quand le vent varia au
»le canot (ou le navire) prévenant immédiatement la derniére partié
» la Cyclone , changea de mouillage pour aller sur la rive —, ou il p#

» en slreté le reste de la tempéte, sans avaries. » Et, qu'on me perm
d’ajouter : Tout officier ou commandant duquel on aura dit ou écrit o
paroles , sera tenu en ce degré d'estime professionnelle qui est la légi i
récompense de ce ménagement vigilant et scientifique des existences et*
la propriété confiées & sa garde, contrastantavec le fatalisme, la tém

ou la faiblesse de l'ignorance.

QUATRIEME PARTIE.

AUTRES PHENOMENES LIES AUX CYGLONES : 1° LAMES DE TEMPRTES 8t
COURANTS DE TEMPRTES., — 2° EXEMPLES ET EFFETS PROBABLES: ~
3" INONDATIONS DES LAMES D'OURAGANS. — [1° MERS PYRAMIDALES
CROISEES QU'ON EPROUVE DANS LES CYCLONES j; HOULE RESSENTIE A GRAN
DISTANCE D’ELLES. — 5° BRUIT DES CYCLONES. — 6° PASSAGE DE LE
CENTRE. — 7° GRANDEURS DE L’ESPACE CENTRAL OU DE CALME. ~
8" BLECTRICITE, MAGNETISME , ELECTRO-MAGNETISME BT TREMBLE
DE TERRE. — 9° GRAINS ARQUES, TORNADES, ETC.

19%. LAME DE TEMPETE ET COURANT DE TEMPETE. Ces deux phé™
menes, dont les noms mémes seront probablement nouveaux pour la
part de mes lecteurs, existe certainement, et souvent sur une étendu
dont on ne se doute gnére; ils ont aussi, j'en suis convaineu,, oc.r_'a-zs!ioﬂn‘é
des pertes restées tout & fait inexplicables i I'époque; et, comme ils st
par le fait, un genre de courants inconnus, capricieuz et naissant
milieu des lempéles, ils demandent la plus sérieuse attention de la part
marin vigilant. Je commence par la lame de tempéte.

Sil'un de mes lecteurs a jamais observé le passage d'un tourbillon e
d’une trombe sur un port, une riviére on un lac, il peut avoir remard”
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8lil voyageait le long de ses bords, que l'eau s'éléve au-dessus de son
hiveau, et que de légers corps flottants, comme des piéces de hois, ou
méme quelquefois des carcasses de bateaux chavirés sur son passage,
S0t souvent transportés du milieu de la riviére ou de la rive opposée, 4 la
tive ot le tourbillon atterrit; c’cst, en miniature, une lame de tempéte.

195. Le Col. Reid (p. 502, 3° édition) dit : « Si un pouvoir rotatoire,
»comme un tourbillon, agissait uniquement, on pourrait s'attendre & ce
»que le niveau de 'eau diminudt au centre du vortex, quoiqu'il montat
»vers le bord de la tempéte; or il peut arriver qu'une lame, de forme
»ronde ou ovale, marchant en avant comme une lame de marée, mais
»avee la vitesse de translation de la tempéte , accompagne celle-ci dans
"84 course , et que sa hauteur dépende de la pression atmosphérique mo-
" difiée par le pouvoir rotatoire du vent. L'impulsion dans la direction de
»la course de la tempéte étant donnée et conservée quelques cent milles,
»il peut se créer des courants tout a fait analogues aux courants ordi-
“Naires des lames de marée ; par conséquent, si Peffet produit par une
# pareille lame s’ajoute & une haute marée, cette lame peut contribuer a
» produire, dans les pays plats, ces inondations qui arrivent souvent dans
»les tempétes violentes ; aussi est-il trés-désirable qu'on note & Iavenir
»la hauteur » laguelle monte la marée sur Ja cote sous le vent des iles,
»surtout de eelles qui sont placées & quelque distance du confinent et qui
»'en sont pas influencées, »

194. Tout marin a vu aussi que, sous une trombe, la mer bout ef
fume , s'¢léve et marche avec la trombe sur un espace peut-étre de quel-
Ques centaines de yards ou plus de diameétre !; il peut supposer que si un
eanot pouvait y flotter, il serait emporté par la trombe dans sa marche; il
Aura alors une représentation en miniature de ce qui se passe, 4 notre avis,
dams le cas de la lame d’ouragan. C'est 13 du moins ce que nous suppo-
80nS qyjourd hui; car, sur ce sujet comme sur beaucoup d'aufres, les
Yenseignements nous manquent beaucoup.

U est certain que la pression atmosphérique *, quand elle diminue sur
I point particulier du globe, y détermine une élévation temporaire des
€aux, qui restent pressées sur le surplus de leur masse, et qu'au centre
l‘ies Cyclones, on trouve une&liminution de pression, qui varie d'un pouce
ddeux et deux pouces et demi de mercure (de 25,4 & 63**,5). Par con-
8équent, dans cet endroit particulier du centre, I'cau s'éléve d'un peu plus’
d'un pied (804==.8) par chaque pouce (25**,4) de baisse de mercure, ou

! La colonne noire d'une pelite trombe, dans Pendroit le plus éLroit, sous-tend souvent
U angle horizontal d’un degré au moins ; on le suppose, car je ne sache pas qu'on I'ait
Jamais mesurs, Un angle d'un degré 4 un mille de distance donne i I'objetenviron 31 yards
de diamétre (28m),

* La plupart des marins sont accoutumeés 4 la significalion de ce terme ; ceux qui nefe
Seraient pas en trouveront une bréve explication dans la 5¢ partie, ci-aprés, on l'on
Iraile du barométre.
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d'environ deux pieds (0™,60) dans les Cyclones ordinaires et proportion=
nellement sur toute leur surface. La courbure du vent; expliquée déjih
n° 120, doit tendre aussi & conserver et & apporter une masse d’eau dans
cette partie et vers elle; et, selon nous, cette masse d’eaun (ou & tout bvé-
nementun corps qui y flotte] est entrainée parl'action combinée du vent ek
de cette Lame, en avant de la direction de la tempéte; c’est cette massé
que nous appelons la Lame de tempéle ; et ce que je viens de direen est
la théerie ou la deseription théorique. J'ai été & méme de rassembler 168
preuves que ce phénomeéne arrive ainsi; nous les donnerons plus tard:
Quand, d'ailleurs, elles seront devenues plus nombreuses, nous obtien*
drons, & la fin, une Loi sur son action dans tous les cas, et nos jugem@“
sur ses effets seront alors plus certains.

195. Sir Henryde La Béche, dans son Geological Report on Cornwalh
Devon and West Somerset (rapport géologique sur les comtés de Cor*
nouailles, Devon et Sommerset-Ouest), p. 11, fait les remarques suivantes
que je n'essayerai pas d'abréger, carelles confirment trop exactement ¢®
que je viens de dire. J’aid'ailleurs marqué quelques passages en italiques’
« M. Walker *, en examinant l'influence de la pression atmosphériqi®
» sur les marées, cotes de Cornouailles et de Devon, a remarqué qu'uné
» baisse d"un pouce (25™,4) de mercure dans le barométre, correspondﬂi‘"
» & une élévation de 16 pouces (406" 4) du niveau de la mer au deli d¢
» Pattente ordinaire basée sur les autres conditions générales; et qu'un®
» élévation d’un pouce (25°=,4) du barométre indiquait, pour le niveatr 08
» la mer, une baisse correspondante de 16 pouces (406== 4). Telle esh
» selon lui, la mesure ordinaire de ces variations dans le niveau ; mais def
» changements trés-subits dans la pression atmosphérique sont accomp®”
» gnés par des élévations et des dépressions égales & 20 pouces de maré®
» [508==,0) pour un pouce (25" 4) de mercure au barométre. Si nous ré*
» gardons la pression totale de l'atmosphére sur le globe comme uné
» quantité constante, tous les changements locaux dans sa pesantel!
»# transportent simplement une partie de la pression totale, d'une place i
» une autre; de 13 il conclut que l'eau sous-jacente remplit seulement 0%
» abandonne les espaces dont la pression atmosphérique actuelle est
» moindre ou plus grande que son état moyen, d’aprés les lois qui got”
» vernent les relations de deux fluides placés comme la mer et 'atmosphere:
» Nous pourrions rendre compte de la différence que M. Walker a ohgervée
» dans la dépression ou dans 1'élévation totale du niveau de la mer pro”
» duite par les changements soudains de la pression atmosphérique, €%
» considérant, & cet effet, qu'une impulsion soudaine donnée aux parti”
» cules de I'eau par une augmentation ou une diminution subite de 1
» pesanteur atmosphérique, causerait une élévation ou une baisse per=
» pendiculaire, sous forme de Lame, outre la hauteur ou la profondett®

1 Sous-directeur de V'arsenal royal, a Deyonport,



— 136 —

b qui est strictement due au simple changement de peids lui-méme 1.

» Relativement 3 'influence des vents sur le niveau moyen, sur la cote
» 8ud du Cornouailles et du Devon, M. Walker fait observer que les vents
» 'Bst et d’Ouest 1'affectent i peine, mais que les vents de Sud élévent
n la mer au-dessus de ce niveau, de 1 & 10 pouces (de 25™,4 & 254™™,0), et
"quau large du rivage, ces vents dépriment autant 'eau en dessous de
% 80N nivegu, suivant leur force. Le matin du 29 novembre 1836, la rapi-
# dité du vent fut estimée d’environ 100 pieds (30™,5) par seconde, la mer
» & Plymouth s'éleva de 3pieds 6 pouces et demi (1*,08) au-dessugduniveau
* moyen, hanteur maximum qu'on ait vue au-dessus du niveau d'équi-
» libre. L’ ouragan commenga au .0 et le barométre était trés-bas. Ainsi,
* Cette grande augmentation de hauteur est due i la fois au vent et a la
" diminution de la pression atmosphérique, Un coup de vent de Sud, un
" barométre bas et une haute marée concourant ensemble, causent des
; dﬂmmages et des inondations sur la cote Sud du Cornouailles et du De-
“¥on. Par la forme du canal de Bristol et 'absence d'un libre passage
" pour les eaux, comme le détroit de Douvres pour la Manche, Jes vents
» d'Ouest y aménent et y entretiennent une grande quantité d'eau, ef élé-
» Vent la mer de quelques pieds au-dessus du niveau moyen. D’g.pt‘és une
% relation de la grande tempéte du 26 novembre 1703, Ia marée monta au-
» dessus du parapet du port de Chepstow, inonda tout le bas pays des deux
» cotés de la Severn, emportant les basses-cours, noyant le bétail, etc.; et
» remarquons que le barométre tomba, dit-on, plus bas gqu'on ne T'avait
* Jamais noté précédemment. .

» Il est clair que si, dans un ouragan comme celui de novembre 1836,
» observé par M. Walker, le niveau de la mer s'est élevé surla cote Sud du
" Cornonailles et du Devon, il s'est déprimé sur la cle Nord de ces com-
" tés; done la différence dans le niveau de la mer, produite ainsi sur les
" deux coies, serait la somme de I'éléyation et de la dépression produites
" 8ur chaque cote respectivement. »

o 8 Walker, pendant ses observations, de longue durée, a remarqué une circonstance
lige 4 ce phénoméne, d’une valeur pralique considérable; il a trouvé que les changements
dans 1a hauteur de la surface de P'eau, résullant des changements dans la pression atmo~
’Phﬁl'iqne, sonl souvenl indiqués sur un bon maréométre avant gque le barométre donne
avis de quelque changement. Cela est dd peut-étre, dans les cas observés par M., Walker,
A froltement du meréure dans le tube barométrique ; car il est bien conou gu’en faisant
des abseryations barométriques soignées, il est nécessaire de frapper V'instrument fré—
Quemment el soigneusement, pour oblenir la mesure de la vraie pesanteur de I'atmo-
8phére & un moment et 4 um lien donné. Quelle que soit d'ailleurs la cause du phéno-
Méne, 1a valeur pratique de lobservation nen peut éire amoindrie, car siles mardométres,

488 les arsenaux importants, montrent qu'un changement soudain dn niveau de la mer
2 eu lien (ce qui indique une diminulion subite de la pesanteur almosphérique) avant
que le barométre ait signalé le méme changement, tout le temps éconlé entre P'avis donné
Par'le maréomeire et celui da barométre est autant de temps de gagné. Ceux qui s'occu~
Pent de navigation savent la valeur de quelques minules méme, avant qu'ait éclalé un
Ouragan qui approche.
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196. Dans le Nautical Magazine, aofit 1843, M. K. B. Martin, Harbou®
Master 4 Ramsguate, donne un récit, détaillé avec heaucoup de soin, de
Pélévation soudaine et de la baisse d'une colonne de marée dans ce ports €8
aolit 1846 ; elles eurent lieu trois fois, par ondulations inégales, pendant B8
fort orage, et juste pendant une forte décharge de ce qu'on appelle le cho
en retour du fluide électrique, ou son écoulement de la terre aux nuages
1l décrit Vécoulement d'un fluide eramoisi, spiral et intense, montant de
la terrerauzx lourds nuages qui pesaient sur nous. En portant i Londrés
la figure de la marée du lieu d'observation, on trouva i 1'Amirauté qu'on ¥
avait noté le méme jour, pendant l'orage, le phénoméne de 1'état positil de
Télectricité & la surface dela terre. En juin 1848, pendant un ovage égale”
ment, la mer, ainsi que le montra le marée-jauge; s'éleva d'une hauted®
de 4 pieds (1®,22), en 10 minutes, avec des ondulations comme précédent
ment, mais sur une plus grande étendue; on n'observa pas, dans ce ¢2%
I'écoulement en retour.

Eu égard & ce que nous dirons plus tard sur la possibilité de la natui®
¢électrique des Cyclones, ces observations ont beaucoup d’intérét.

197, Dans une courte note, que m'a fait parvenir le Capt. Hutchinso
du trois-mats-barque Mandane, de Liverpool, un vieux capitaine de !&
Méditerranée a constaté que I'élévation de 'eaun au-dessus de son niveal
habituel est le premier et le plus siir indice d'un coup de vent dans la plu*
part des parties de cette mer, spécialement sur les cotes d'Italie.

198. Nous supposons que les Courants d’ouragans sont une succession
de courants analogues a ceux que nous voyons sur les bords d'un gouffres
et qu’ils sont produits par les forces des vents soufflant circulairement sur
la surface de la Cyclone. :

Des lors, lalame et le courantd'ouragan donnent naissance, dans chaqué
tempéte, & deux genres de forces (courants), indépendantes de celle dit
vent, agissant sur un navire : I'une, le faisant dériver en avant surla coursé
de la Cyclone; et 1'autre, 'entrainant sur la circonférence de cetie parti®
du cercle de la tempéte ou il peut se trouver.

Sur le coté du cercle de la tempéte olt les vents soufflent ou & peu prés
dans la direction de la tempéte, les deux forces peuvent agir en méme
temps ; sur le cdté opposé, elles se contrarieront 1'une I'autre; et, dans
d'autres parties de la circonférence, elles agiront plus ou moins en tra-
vers ou diagonalement. Ainsi, prenons comme cas le plus simple, c'est
presque celui de la rade de Madras, une Cyclone marchant de I'E & 1'0 &b
frappant unecdte N et S, son centre passant sur Pondichéry ; nous aurions
alors pour tous les navires au large une force, la Lame douragan, qui
les porterait directement sur la cote avee plus ou moins de rapidité, seloi
qu'ils seraient plus ou moins loin du centre; et d'autres forces, les cou=
rants de tempéte, variant dans leur direction, selon la situation de chaque

navire dans le cercle de la tempéte, mais suivant toujours d'asgez prés I8
direction du vent,
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La force de la Lame de tempéte porte ici droit & 'Ouest; mais celle du
Courant de tempéte porte Ouest sur le coté Nord du cercle de tempéte;
droit 4 PEst sur son coté Sud ; Sud sur son bord Ouest; Nord sur son coté
Est, et ainsi de suite dans toutes les directions intermédiaires, Ainsi, dans
© €as que nous supposons, un navire prenant Ja mer, de larade de Madras,
Sera porté droit vers la cote par la Lame de tempéle, et au S.0 par le
Courant de tempéte ; moais il prenait la mer, d'un port au Sud de Pondi-
Chéry , e'est-d-dire sur le coté Sud du cercle de tempéte, il serait portéd'un
C0t par la lame de tempéte, et du cité opposé ou en partie (c'est-a-dire au
SEAILE ou au N.E), par le courant de tempéte; par conséquent sur le
Chemin purement Quest ; 'effet de 1'un neutraliserait celui de l'autre. Le
Marin doit, en tout temps, se rappeler que, sur une moitié de la tempéte,
“S deux forces sont contre le navire ; je suis convaincu que cela a trés-
$0uvent pecasionné la perte de batiments.

J& vais donner quelques cas qui montreront certainement I'existence de
“fﬁt;! lame et de ces courants, dans les mers diverses, et leurs effets pro-

es,

.199' CAS DE LAMES DE TEMPETES ET DE COURANTS DE TEMPETES.

Ien des marins, quelques-uns vieuxet éprouvés, diront qu'ils ont traversé

toups de vent et des ouragans nombreux, ne renconfrant que pew ou
Doint de courant, et douteront, par conséquent, un peu de l'importance
ey attache ; ils pourront méme supposer mes idées exagérées. Il peut
fré hon d’examiner d'abord pourquoi nous avons si peu de relations sur
“esujet; en voici les raisons & mon sens.

,(E) 1l y a parfois peu de lames ou de courants de tempétes, tandis que

Mtres fois, comme nous allons le voir, ils sont d'une énergie extraordi-
Mive. Nous ne savons pas pourquoi cela est ainsi, mais le fait n'est pas
douteus,

(0) Sup 1a plupart des navires marchands, et jadis, je le crains, sur
uelques hatiments de guerre, le journal a été trés-mal tenu, et sur les
Uremiers mame n'a pas été tenu du tout dans les [urtes tempétes. Quand,
Aprés une Cyclone, on reconnait que le navire est trés-loin de son estime,
90 prend des observations pour un nouveau point de départ, etla difiérence
Mattendue de position est mise sur le compie d'une dérive excessive (la
Mesure de la dérive n'a peut-étre jamais été notée sur le journal pendant
© coup de vent), de la houle, ou d’un courant : la signification ordinairede .
© Mot courant veut dire alors guelque différence entre le journal et 1'ob-
Servation dont le marin ne peut se rendre compte aisément *.

(€) Quelquefois, ainsi qu'on I'a établi précédernment, par la position du
Navire dang le cercle de tempéte, la Lame de tempéte et le Courant de
fMpéte se neutralisent I'un V'autre, et alors, quoiqu'ils aient été violents

! Ce nest pas ironiguement, ¢'est sérieusement, que j'écris ici qu'il y a peu de navires,

e aujourd’hui, ou V'on vérifie exactement el note la déviation locale des compas, la-
Hucile peut varier suivant les navires et les diverses cargaisons ou armements, et sur
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tous les deux, le navire n'en a pas sentil'effet ; si un autre navire, différem
ment situé, a été porté par eux & une grande distance et que 'on cﬂm!_'m
les deux relations, on suppose que I'un n’a pas fait une aussi bonne

que l'autre, ou ce sujet est mis de coté par le marin négligent, C‘m’
toutes les autres choses vraiment inexplicables (et véellement elles 1'éld)
jusqu’a ce jour).

(d) Dans quelques positions, comme dans le Gulf Stream, ces phéf"
meénes arrivent dans des parages ot les courants sont connus, eb#®
agissent dans la méme divection que ceux-ci ou @ peu prés, on les g
simplement comme l'effet aceru de la méme cause, et ils sont encore ¥
de coté ou rejetés sur elle. g

(¢) Les Lames de tempéte et les courants de tempéte paraissent avolf
comme les vents, une grande force aux centres des Cyclonesou prés d¢®
mais ils semblent la perdre rapidement dés que la distance du centre 6/%
ainsi, pendant qu'un navire est porté & une distance considérable P&t
lame de tempéte, par le courant de tempéte et par sa proximité du cenl®
agissant fous trois dans le méme sens, un autre, & une plus grande
tance et sur un coté différent du cercle, éprouve trés-peu ce fatal co
Par suite de toutes ces contradictions apparentes, on en vient a reg
les eas relatés, quoique parfaitement anthentiques, comme tout a l'ait.ﬂﬂ
gérés ou inexplicables. C'est ainsi que les histoires des pierres tombant!
ciel ont été traitées de purs contes de voyageurs, parce qu'on ne pﬂl“‘
pas les expliquer aisément. -

(f) Dans quelques cas, et j'en suis sfir, avec quelques batiments ¥
quavec d’autres, les navires sont si vigoureusement pressés par la
du vent, qu'ils ont leur plat-hord de sous le vent & I'eau, et la mer de 5%
le vent montant jusqu’a mi-chemin des murailles du eoté du vent; il o
pas douteux alors qu'ils ne dérivent beaucoup plus sous le vent qu’ilﬂ"
le supposent ; rarement, d’ailleurs, le marin peuf tenir son journal, qll‘d
il n'attend peut-étre qu’une rafale plus forte ou une inclinaison pluagl‘l{*
pour couper ses mats. Mais, dans de pareilles situations, un navireb“
construit, avec un bon équipage, capeyera de longues heures s'il est-slw
de ses mats de hune, coupés ou emportés; c'est alors qu'on devra ;
naitre avec soin la dérive 4 la table de loch, pour déterminer I'effet réel
la lame de tempéte. Dans le journal du navire francais le Grand-
quesne (Voy. mon 16° mémoire), je me suis assuré que la dérive eb
chemin en cape furent notés avec soin (le vent fut du N.N. E au N.
dans la Cyclone] et que, si les courants avaient porté le navire au sud“_
son estime, la différence Sud n'aurait été que de 12", tandis que cell
Ouest, qui était due sans nul doute 4 la Lame de tempéte, fut de213 il
faits en trois jours, & angle droit de la dérive.

certains rhumbs, jusqud un quart ou deux! L’effet de loutes ces causes est m’#
comme courant,



— 139 —

(9) Enfin, jusqu’s ce que 'attention publique soit dirigée efficacement,
tant sur cotte partie de ce sujet que sur les aufres, et que des moyens
bublics soient adoptés pour assurer la réunion et le classement del'énorma
Mmasse de documents qui, sous la forme de faits détachés, sont encore jus-
qu'ici perdus anntiellement pour la science et I'humanité, il doit y avoirdes
Centaines, sinon des milliers de notices, hors de la portée de ceux qui tra~
Vaillent pour P'objet que nous avons en vie,

Ce qui précede expliquera, je V'espére, aux vieux maring, le manque
USqu'ici'd’informations définies et I'absence fréquente de rapports sur les
®ffets semblables & ceux que nous supposens naitre souvent, sinon tou-~
0urs, de action des Cyclones.

. 200, Daxs s ANTILLES, le Col. Reid (p. 502, 8¢ édition), dit & 'égard
'jll Gulf Stream « « Aprés la tempéte de septembre 1839, M, Hurst du brig
" Queen Victoria (dont la position est marquée sur Ia carte) trouva le cou-
"Yant du Gulf Stream neutralisé; le méme commandant, dans une
"8ltre occasion, trouva le eourant portant & 1’Ouest, fait corroboré par
" Cautres données imprimées & I’époque.

» Quand l'ouragan de 1839 traversa le Gulf Stream, il avait probable-
"Ment500 milles de diamétre ; et la pression atmosphérique diminuéed'un
" (uinzieme d’atmosphére au centre d’un cercle mobile de cette éfendue,
" Paraiten état d’arréter ou d’accélérer les courants existants ou d’en créer
*de nouveausx. »

201. M. Redfield, dans son dernier mémoire [dmerican Journal of
Science, o0 série, vol. II), donne, p. 169, le journal abrégé du trois-mats-

Ue Zaida, au large de la partie Ouest et N. O del'ile de Cuba, dans la
Erande Cyclone de Cuba d’octobre 1844, et dit en concluant : « Le Capt.
" Chapman établit que, durant le coup de vent, le eourant du Gulf Stream,
"au lavge de Cuba, avait changé de direction, emportant rapidement le
" Zaida vers 1'0, de facon que, le matin du 7, il se trouva non loin du cap
" Catoche par89° P, (86° 40'G.) Lg. 0. Le 11 octobre , 3" de l'aprés-midi, il
" Mecueillit les douze survivants du Sarafoga, aularge du cap Floride, par
" 25° 40’ de Latitude. Cette position des débris de ce naufrage semble
" Montier aussi 'arrét extraordinaire qu'eut la surface du courant de la
* Floride, car ces hommes furent entrainés en dérive au large du bane de
"B“hama, deésle 7. »

. Le docteur Peyssonnel, dans un article qu'il a publié (Phil. Trans.,

1756) sur les courants des Antilles, parie de ce qu’il appelle contre-ma-
’é‘?s: quil dit expressément trés-violentes & la Martinique et dans les iles
Olsines, quand elles ressentent des tempétes ou des ouragans; et il ajoute:

" Quand Saint-Eustache fut ruinée par un ouragan terrible venant dans
" Une direction contraire, le 1% novembre, nous elimes ici (a la Guade-
G 101:tpe) les contre-marées les plus violentes. » Il donne aussi quelques
18, mais ils ne sont pas assez préeis pour nous; quelques-uns sont
demment erronés ou exagérés; néanmoins il est hors de doute qu'it
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parle, dans la plupart des cas, de vérilabies Lames et Courants de e
pétes; j'espére que l'on s'attachera & cette partie curieuse ef si intéressant®
du phénoméne des tempétes dans ces parages.

2035. Dans l'article de M. Redfield sur le Norfe du Mexique et e couf
de vent des Bermudes d'octobre 1842 (4dm. Jour. of science, 1846, p- 157):
le rapport n® 22 des Cayes de Cédar, cote de Floride 29° 09’ Lat., 85 16 P
(82° 56’ G.) Lg. O, qui se trouvaient un peu au Nord du centre du che!
de la Cyclone, mentionne que « 'on constata que l'cau s'éleva de 20
» [6,10] au-dessus de la marque des basses mers, et qu'il s'en fallub
» moins de 6 pieds (1™,83) qu'elle ne couvrit l'ile, » Estimez environ 50t
pieds de marée (1™,5 & 1",8), vous voyez que I'élévation était évidemm=
trés-remarquable. M. Redfield Vattribue aux effets des vents du Sud
le coté droit de la Cyclone. On n’a pas donné le barométre.

20%. Pendant qu'on mettait sous presse la premiére édition de ce ¥t
jeregus un journal donnant la relation de la Cyclone et de l'inondation
Grand Caiman, en octobre 1846. On n'y a pas donné de hauteurs positi®®
d’ott nous puissions déduire 1'élévation totale de la mer; mais, d'apl‘éﬁﬂ
qu’on dit, nous ne pouvons pas la supposer moindre de 15 pieds (4“‘,5)-” 4
peut-étre de 20 pieds (6,10} ; il semble aussi qu'il y eut une veéritable L#!
de tempéte qui, « s’étant élevée par-dessus la cote de fer jusqu’an ilit!
» de I'lle (la Savane), se précipita & travers Newlands (les terrains neu
» dans la mer de I'autre coté, formant une espéce de rapide enti¢rem
» infranchissable & la marche ordinaire. » )

Clest ce qui doit arriver exactement dans toute petite ile basse p|3°u
sur la course de certaines parties d'une Lame de tempéte.

Dans une relation chronologique des ouragans des Antilles, Nauﬁ"-‘l
Magazine, 1848, se trouve celle d'une forte Cyclone a Bélize, qui ma.l“?
duS.E.}E au N.O. }0. Voici la partie de ce récit qui se rapporte au
actuel; on I'a comparée &1 Annual Register de 1788 : « 1787, 23 septemb™
» & Bélize, Honduras, entre 4 et 5" du matin, survint un coup de vent
» N.N. O variant 4 1'0.N.O. Vers 10", il sauta au S, O et souffla avec“’_'
» violence croissante ; en méme temps la mer monta et empécha de 50
» du pays submergé. Les terrains bas furent inondés en conséquence;

» une maison, pas une hutte ou habitation de quelque espéce sur les d¢°
» rives ne fut laissée debout & Bélize. Une centaine de personnes périré

» des animaux morts et des billes de bois flottaient partout; onze nav

n carrés se perdirent avec quelques petits. »

Dans le méme journal, p. 458, on établit que, dans 'ouragan d’ Antigh
de 1772, la mer, 4 Santa-Cruz, monta de 70 pieds (21"3,) au-dessus de
niveau ordinaire et emporta tout devant elle. e

205. DANS L'OCEAN INDIEN DU SUD, le brig Gharles Heddle, donti™
déja parlé (n* 57 et 121), entre le 22 et le 27 février, fit vent arriére f—“i"f""
lairement sur la course d’'une Cyclone pendant cing jours consécu“f‘
Lorsque son journal eut ét¢ soigneusement examing, on trouva que,
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Pies ce document seul, son cap etsa route furent au N.42°E, 11045, tandis
{ue par de bonnes latitudes et des observations du chronométre, avant et
aprés la Cyclone, sa route et son cap furent dans ces quelques jours an
5.55° 0, 365" 5: ce qui donne ainsi un courant (Lame de tempéte), au
8.52° 0 de 476m ou, en nombre rond (ce qui demanderait 480°"), de 4™ &
I'heare, pendant 120" ou cing jours. La distance moyenne du centre autour
duquel il fuyait, vent arriére, fut d’environ 42*"5; la plus grande fut de
627 ot la plus petite de 25 L'exactitude et Pauthenticité du journal de
e navire ne sont pas douteuses; il me fut procuré par le directeur de I'ar-
senal & Maurice, le Capt. Royer; et, d’aprés sa position, qui était presque
fxacte, car il venait de quitter Maurice et y retourna aprés la Cyclone,
vest évidemment un cas indiscutable d'une Lame de tempéte.

206. Un autre cas vient de se présenter pour le navire Tudor, Capt.
M. g, Lay. Ce batiment, destiné pour Calcutia, en novembre 1846, ren-
tontra une forte Cyclone, par 13° lat. S, 80° 40’ P. (83° G.) Lg. E, et prit le
travers pendant 16" pour permettre au centre de passer au N de lui. Le
Capt. Lay eut d’excellentes observations avant et aprés la Cyclone, et
ostima sa dérive & 56™! durant le temps qu’il capeya; cependant il trouva
il avait été porté a 133™* 4 1'0 de son point estimé; et son estimation

isserait encore, dans les 16".77™" de dérive, dont il faut rendre compte ;
Noug ne pouvons le faire qu'en supposant 'action simultanée de la Lame
de tempéte et du courant de tempéte, car le navire était trés-prés du centre
(le barométre étant tombé & 207,20 (741%,7)) avec une vitesse de 5 &
Theure,

207. SUR LES COTES D'AUSTRALIE. Dans la relation de la Cyclone de
Port-Essington, déjh citée n° 70, on dit que la mer, d'aprés la mesure
laite, monta de 10 pieds et demi (3,20) au~dessus de la marque ordinaire
les hautes eaux. Cette Cyclone fut de grande intensité, quoique de petite
¢étendue; son centre ne passa pas, je crois, exactement au-dessus de I'éta-
blissement; mais il est bien probable que 1’élévation de 'eau était une vé-
litable Lame de tempéte. :

208. 1l y a aussi dans le Nautical Magazine de 1841, p. 725, une re-
lation trés-claire et remarquable des Courants de tempéte, sur la cote
Oaest d'Australie, par le commander Wickham, du steamer le Beagle
{m, 1), qui dit : « Tl y a d’autres indices strs du vent du Nord (qui com-
"mence toujours sut la cote les tempétes de N.0), tels quele changement
* de courant qui, grice au vent de Sud dominant, porte ordinairement au
" N, mais qui court avec force au S pendant les vents de Nord, les pré-
» cede fréquenument et en donne avis plus & temps que le barométre, »

Enfin il décrit les coups de vent du N. O, qui paraissent de vraies
Cyclones ; car ils commencent auw N. N. E et, invariablement, varient &
10, et soufflent le plus fort entre I'0. N. O et 0. 8. 0; puis il dit,
P. 725 : « Le changement de courant ne précéda pas le vent, mais eut lieu
navee lui; quand Je coup de vent fut violent du N. O et de'0. N. O, Je
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» courant fila un neeud par beure auS. E; quand le vent changea at 8.0,
» il courut avee la méme rapidité au N. K. » :

11 décrit aussi une Lame de tempéte ou élévation de l'eau, p- 722
« Une élévation de l'ean est également un pronostic certain du vent R
» Nord, et 4 Swan River on a noté invariablement qu’elle précéde tous o8
» coups de vent de cetle partie; mais on ne peut l'observer qu'a I'

» sur la cote. »

11 est évident que I'élevation de 'eaw est I'effet d'une Lame de tempét?
éloignée, qui explique en méme temps le courant. Lorsque les observati
seront rassemblées, nous nedouterons plusque, sur cette cote comme
celles plus peuplées, les points out le centre de la Cyclone arrive & ter®
sont ceux otl les lames ou courants de tempéies sont ressentis le
¢nergiquement, Les remous des courants de la cote de Coromandel &
trés-bien connus, et sont souvent trés-forts & Papproche des Cyclones.

209. DANS LA BAIE DE BENGALE. J'ai pu vérifier certainement,™®
moyen de lettres circulaires et de demandes adressées aux commandan®
des bateaux, Phares et Pilotes, stationnés & Sand-Heads, qu’a 1'app
des coups de vent d’Est ou Cyclones, et pendant leur durée, on épro
de I'Est un fort remous de 3 & 5 neeuds par heure. Si l'on place la ros?
de tempéte 4 la téte de la baie de Bengale, et qu'on la fasse 1.f:uunm:il‘ﬁ
PE&410oudus OauN. E, qui sont les courses ordinaires, on ¥
aisément comment les plus faibles de ces courants sont des courants &
tempétes, et les plus forts, probablement des Lames de tempéte, qui 0%
lieu quand les autres passent auprés ou au-dessous de Sand-Heads oudl
dela, ce qu'ils font souvent. Rien, cependant, n'est si commun aux navire®
qui prennent la mer, du Phare-flottant, pour gagner le large que de %
trouver, de la fagon la plus inattendue et aprés avoir largement estl
leur dérive, dans les banes qui bordent les récifs au large de Ia poiﬂnj
Palmiras ; des navires arabes ou autres navires étrangers, des navi
anglais aussi fort souvent, peu accoutumés & ce courant particulier P&
mauvais temps, 8’y perdent fréquemment. Parmi un grand nombre
journaux et rapports officiels des bateaux Phares et Pilotes & Sand-Heads
rassemblés pour Uexamen de la Cyclone d'octobre 1848 , haie de Bengal®:
jai trouvé, dans plusieurs, ce courant mentionné ; les vitesses assi
étaient de 3 &4 4 nceuds par heure, et la moyenne de la masse, de 2 neeud?
et demi. Ainsi, un navire mouillé sur son anere  jet, par 35 brasses d’eat
s'aperqut qu'il ne pouvait tenir; et, bientot aprés, le courant fut si
que le batiment ne pouvait gouverner avec une brise & 5 nceuds.

Dans la Gyelone du London, octobre 1832, citée au ne 172, le navit®
Albion , Capt. Mac. Leod, courut de 15° Lat. N jusque vers 87°10'F:
(89°30' Gn) Lg- E, surle bord Est de cette Cyclone (course 7 sur la cart®
n° 8), avec un terrible ouragan au Sud environ. Quand il pensa qu’il aval
couru assez loin pour prendre le travers, il se disposa & le faive prudef™™
ment; mais il vit soudain la mer devant changer de couleur ; et, avant
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Pouvoir fairve de la toile, il était, par 8 brasses et demie, sur les aceoves des
récifs du Sunderbund; heureusement il g'en déhala. Le Capt. Mac. Leod
dit : & F'ai fait, précédemment, observer notre consternation en voyant
»lean changer de couleur devant, car il est presque incroyable que nous
»ayons dépassé le loch de 70" ou plus en 30", aprés avoir estimé une
" Vitésse de 10™! & U'heure & sec de toile; en outre (sur un navire mar-
nchand), nous faisions une estime trés-large de Teffet du vent debout
» Pour la eorrection & apporter au loch : ¢’est peut-étre la Lame de tem-
” Péte dont vous parlez. »
Je ne doute pas que ce fit Veffet combiné de la Lame de tempéte et du
Yurant de tempéte.
210. Dans 1A MER DE CHINE. Nous avons ici quelques notes d’une
a‘{UJE!IN‘.icité incontestable : ce sont des journaux et des rapports des capi~
e8 des navires de Chine de la compagnie des Indes orientales, qui sont
tous d'habiles navigateurs et des hommes & I'abri de tout soupgon d’exa-
Bération ou de négligence dans leurs comptes rendus a la cour des direc-
IS, car ils pourraient aveir & répondre & un interrogatoire sévere et étre
“ndamnés & une forte amende en cas de délais, d’avaries ou de faux rap-
I’P“tﬂ, sur legquels on saurait toujours la vérité, par le témoignage de leurs
iers ; en sorte que ces documents ont une aussi grande valeur que les
J0Umayx des batiments de guerre; avant de nous appuyer sur eux, il
orte que le lecteur sache que, méme dans les cas remarquables, ils
501t tout & fait dignes de confiance.
mvoici , dans cette mer, des cas empruntés principalement & mon 6° mé-
Oive,
211, Horsburgh, qui avait une grande expérience personnelle et qui
int aussi des renseignements étendus de gens trés-familiers avec la
Uer de Chine , dit, p. 2689, en parlant des Typhons entre le grand Ladrone
e"H&'inan, éprouvés par des navires destinés pour la Chine!, qu’ils ve-
Mient de I'E. N. E (comme nos courses I,IV, Vet XIsurla carte4).
DIés avoir déerit les changements ef les sautes de ventdu N. O et du N, au
‘B, 4B, aus. B et au S, il ajoute, en concluant : « Dans ce cas, le courant
" Court violemment & 1'0; » ensuite : « Quand vient un coup de vent souf-
g ﬂ“t, au large du golfe de Tonquin, du N, O et de 1’0, le courant en méme
" temps porte généralement au 8. O ou au 8, dans le voisinage des Para-
Cels, c'est-3-dire 13700 I'on éprouve des coups de vent. » Avec la rose
cgg'eml)éte et en faisant attentiona ce qu'on a dit dans les paragraphes pré-
i L_‘“‘S: on verra la raison de cette différence. Dans le premier cas, si un
' Vire traversant le quadrant 8. O d'un Typhon-Cyclone, comme nous
n:VDns décrit, le fait assez rapidement avec une brise fraiche, puis capeye,
“entre ou auprés de lui, il trouvera la Lame et le courant de tempéte
“ Portant,, tous deux, dans le méme sens pendant la plus grande partie de

1
11s ne suivent jamais cetle route quand ils vont de Chine & la Métropole.
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la Cyclone, tandis que, dans le dernier cas, comme il reste eni:iérell'*""i
dans le quadrant Sud, la Lame de tempéte le porte au 8. O, etle
de tempéte au S, E; de fagon qu'en les combinant tous deux avec s&
rive, il peut trouver le courant S et 8. 0, et quelquefois sans doute s.E.
212. En juillet 1780, le navire London (c. i.), Capt. Webb, chassd i
ses ancres 2 4" de I'aprés-midi ?, sur la rade de Macao, et fut obligé
prendre la mer avec un coup de vent d’E. N. E. Il sortit avec toute 110
qu'il put porter, et & 6" il relevait le grand Ladrone au N. E; & 8" il
par 20 brasses d’eau et le vent fournail au S. E, et & minuit au Sud
point du jour (ou vers 7* en cette saison) le navire avait dérivé prés
terre par 12 brasses d'eau , et fut sauvé par son ancre de miséricordes
« La dérive que nous etimes fut étonnante : je I'estimais d’abord &
» environ seulement ; mais jugez de ma surprise, quand le coup de vl
» fut passé, de me trouver aussi bas quHainan , en dedans de I'ile 18]
»n Est 2 » -
Nous pouvons supposer que le Capt. Webb avait fait la plns largBP."{
4 sa dérive, avant de faire un pareil rapport; le vent était au S. E et an®
ce qui efit di le faire dériver vers le N. O el leN; cependant ce naviré® ‘
avoir été entrainé, par la Lame de tempéte seulement, de plus de 125;
en 13" (car les iles Taya sont & environ 175! 0. 8. O de sa position i
du soir, et le Capt. Webb suppose 50°%, ou prés de 4** par heure, poit™
dérive); cela donne 10™* par heure pour la Lame d'ouragan, ct cela i
une direction O. S, O, c'est-d-dire en ligne droite avec la course ¢&
Cyclone! Faisons toutes les suppositions qu'il nous plaira sur cefl'_'
élait peut-étre peu gouvernable, et parfois vent arriére (cependaﬂt’
mats étaient restés debout, il était bien préparé pour la Cyclone , ses
de perroquet étaient sur le pont, ete.), toujours est-il que ce témoi
serait presque incroyable g'il n’avait 'appui d’autres cas remarquablés:
215. En septembre 1809, le navire Scaleby Castle (c.i.), dans
Typhon, dériva, en 48", de 111 & I'0 de sa position présumée (f
doute comme résultat d'un examen sérieux de toutes les suppositiﬂ"’}
ou de 2™,3 par heure. Ce navire n'était pas dans le centre de la Cyc“"‘:
quoiqu'il n'en fat pas loin; son baroméfre tomba a 280,30 (7184
il était sur la cote Nord du cercle de tempéte; ainsi son excessive d
fut plutdt probablement un courant de tempéte seulement. :
214. Le Castle Huntley (c. i.), du 25 au 27 septembre 1826, deri®
dans une Cyclone, qui marchait du S. 77° E au N. 77° O, de 2g0™"
moins * en 56*, ou d’environ 5" 4 I'heure; il se trouvait environ a 70 "
centre. Si nous supposons la dérive du navire de 3™, il en reste toujo!
2 pour le courant de tempéfe.
Nous avons ainsi, dans cette mer, des preuves claires et incontestabl®
L Jour. As. Soc. Beng, vol. XI, el Annual Register, 1781,

2 PFesternmost (1a plus Ouest) est dans Poriginal, mais il y a évidemme:al noe prred”
3 M. Wise, officier du pavire, I'estime & plus de 300 milles, ¢ see de lo’'e,



- 445 —

des Lames de tempéte et des Courants de tempéte, de grande étendue et
d'une durée considérable; et, quand nous remarquons que les Typhons
de Chine apportent souvent avec eux de terribles inondations sur les
cétes !, nous ne pouvons pas douter que le phénoméne n'existe souvent
Sous la forme décrite. Nous présenterons bientét la relation concise des
inondations dues & la Lame d’ouragan. Un examen attentif de notre carte
n® 4, montrera comment un Typhon-Cyclone, arrivant peut-étre des
Mariannes, des iles Bonin ou Lioutchou, sinon des parages plus Est, peut
Couyrir les cotes de Chine d'une lame énorme, dont le pouvoir et I'étendue
Sont suffisants pour produire ces effets extraordinaires.

215. Je n'ai pas parlé jusqu'ici des courants Nord, N. O ct N. E, dé-
Crits par le Major Rennell, Kelly et autres, et commentés par Purdy, dans
S0n estimable mémoire sur la carte de I’ Atlantique, comme ordinaires et
%‘01'3 de doute & I'entrée de la Manche; mais cela par la simple raison que
J¢ considére I'ensemble des données sur lesquelles ils sont caleulés, comme
Hlicertain et probablement erroné. Les courants n’y sont pas douteux;
(uelques-uns sont violents et trés-dangereux, méme par un temps beau
‘omparativement ; mais, ainsi quon I'a faitobserver précédemment (n* 199,
Note ), sur combien de navires marchands, aujourd’hui, la déviation des
Cmpag est-elle exactement vérifiée, étudiée, appliquée a la correction des
Toutes, et ses altérations surveillées? Jusqu'a ce que nous sachions ce
(u'était 1a déviation & bord des navires qui ont, dit-on, éprouvé des cou-
fants par un beau temps, presque tous les courants des Journauxz de
bord doivent étre rejetés. Quand les navires ot la déviation est connue,
% supposée {elle, ont pris le travers dans un coup de vent et qu'on a fait
Une estime directe de leur dérive, ou quand, dans les cas rares d’un calme
Parfaif, on a pu juger le courant, nous pouvons admettre raisonnablement
ue le courant existait; mais quand la route, sur une distance considé-
Table, est réellement incertaine de 5, 10 ou méme 20°, nous perdrions notre
temps, eussions-nous méme les détails devant nous, d’essayer I'analyse

€ ¢es données , méme dans le but que nous nous proposons, qui est de

émontrer, si nous le pouvons , les Courants femporaires produits par les
tampé’tes, ou & tout événement, de mettre le marin en garde contre eux ,

1a T'Ouest de Canton, ou il 0’y a pas de grande riviére donl Jes courants arrétés par
leg ¥enls et accrus par les pluies pourraient produire ees inondations,
Aprés la perte, sur le cap Finistére, en 1846, du steamer Great Liverpool, un comité
:2?'“ Pour er: examiner les circonstances, atiribua celle perte & une dérive extraordi-
"¢, €L la Compagnie péninsulaire orientale fil paraitre Pordre aux commandants de
onner 1a pyjt et par mauvais lemps, un tour de 20 milles au cap Finistére (et, ce qui est
trange 3 dire, on ne parla pas d’Ouessant!). Dans un arlicle publié dans I'Englishman
Caleuiy , Je commenlai cet ordre ainsi qu'il suil, aprés avoir expliqué ce que c'élait
08 12 Lame go tempéle et les Courants de tempéle :
“Larégle donnée par les directeurs de la Compagnie, est quela nuit, par temps sombre,
0 doit donner au vap Finistére un tour de 20 milles.
* Maintenant, mettons de colé Ja lentation d'arrondir le sommel de Langle, ot suppo-

10
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216. L'entrée Quest du détroit de Bass est aussi une localité ot ce qu€
nous avons dit de la c6te de Chine pourrait, je crois, se vérifier théorique*
ment ( tout étant renversé la, puisque nous sommes dans I'hémisphére
Sud et par une haute latitude Sud}; si le lecteur se référe d'abord & ce qu'on
a dit des courses des tempétes dans ces parages , n° 71, place ensuite 88
rose en corne sur unecarte et la fait mouvoir le long de la course, de1'0 oude
r0. S. 0 4 I'E, il verra aussitot qu’il y a de bonnes raisons de supposer 8%
moins l'existence séparée ou simultanée de forts courants de tempétes, o
&une lame d’ouragan , dans les violents coups de vent d’0 ou de N. 0 for~
mant les quadrants Nord et N. E d’une Cyclone qui viendrait de I'océa®
Indien du Sud. Le fait est notoirement prouvé; car les pertes répétées el
terribles d'émigrants, au large de la pointe N. O de la terre de Vam

» sons qu’on se lienne réellement toujours a3 20 milles; nous moatrerons qu'il ¥ ades
» cas ou celle distance peul éire & moilié suffisanle seulement.

» Les grandes lempéles de PAtlantique sont, sans nul doute, trés-souvent, sinon 108
» jours, des lempéles rolatoires de 500 4 1000 milles de diamétre, marchant du sillon
» Gulf Stream par-dessus les Bermudes el les Agores, jusqu'aux coles d’Espagne el
» Portugal, le golfe de Gascogne, la Manche ou I'Océan du Nord, Elles conseryent qué¥
» quefois leur grandeur lotale, el paraissent alors des coups de vent soufflant dans uié
» direction presque unique, c'esi-i-dire ne variant que irés-leniement ; quelquefois 169F
» laille se contracte, quand leur durée est plus courte, )

» Quand le premier cas arrive, il y a probablement peu on point de Lame de tempél®y
» ou de Courants sur les bords extérieurs de la lempéle; mais lorsqu’elle approche 0%
» passe sur un Jlieu, on peut les senlir modérément et méme violemmenl. Le cas du Gréf
» Liverpool est assez clair, si nous supposons que les coups de yent d'0 au 5,5.0 staient
» les quadrants Est et Sud d'un coup de yent rotatoire de I'Atlantique et que ce nafl"._"
» était dans les courants de I'ouragan. — Mais nous avons dit qu’a Iavenir, on doit do%*
» ner un tour de 20 milles an cap Finistére ? — 1l peul étre suffisant dans les cas ord
» naires, par un couranl modéré; mais si nous prenons le cas o le centre d’une tem®
» péle passe auprés el au Nord de ce point, la lame de tempéle et les courants de lemp“..;
» réunis, pourront porter d'au moins 3 milles par heure, Mettons deux seulemenl, o
» supposons que le steamer marche d’aprés un rélévement des Berlingues. 11 est clair gi®
» pour faire, 4 lort, ces 20 mil., il n’a besoin de courir que 40" dans ce courant Ouesh
» les 10" de nuit ordinaire dans ces latitudes, et (ici est le mal) les commandants peuved
» alors penser qu'ils prennent assez de précautions, 'ils donnent au cap les 20 mlli?f-
» requis; or, si les courants élaient malheureusement plus violenls, ou que le tempf
» sombre prolongedt les nuits ou rendit les distances on les relévements incertains 0%
» impossibles, les chances d'un autre malheur seraient de beaucoup augmentées. A
» notre yeeu est que la régle imposée par la Compagnie soil élablie plutdt ainsi =

» Le conseil ordonne de plus : les navires de la compagnie, dans le voyage entre I'
» gleterre et Gibraltar, aller el retour, liendront comple spécialement de la circons
» exlraordinaire nolée ci-dessus ; il est possible aussi que, dans le cas o le foyer d'
» tempéte rotaloire de P Atlantique passerait prés du cap Finistére, ce dangereuzx ¢0¥
» rant puisse de beaucoup augmenter. En conséquence, il leur emjoint strictement, ﬂa
» de ce point et par la latitude d'Ouessant. de donner a la terre, la nuil, par un temps.
» sombre, un tour de 30 ou 40 milles et plus, si les coups de vent de S, de 8,0 et &¥
» régnent ou ont récémment régné, el spécialement si le barométre avait baissé,

» Nous affirmons, avec loute déférence d'ailleurs, que cette régle, beaucoup plus que
» celle qui a été donnée, convient 4 Pétat actuel de la science nautique. Nous ted
» comple de ce que disent ordinairement les marins éprouvés, el nous sommes de I'd
» des routiers ainsi que des piloles; quand une tempéte de N.E souffle au large de Fe#~
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Biemen, tandis que bien des navires qui voient le danger juste & temps
é‘-'hﬂppent avec peine, en sont des preuves indubitables,

Ce qui suit est 'abrégé d’un article de journal; c’est un cas direct:, qui
B‘emble écrit par une personne entendant quelque chose aux matiéres nau-
t"lUES: « Quant & 'entrée du détroit de Bass, 'auteur de cet article se
»félicite, avec raison, que la Providence l'ait préservé, lui et le navire
" 8ur lequel il venait d'Angleterre , du destin du Calaraqui!; car il était
" Presque par la méme latitude et par la méme longitude, pendant une
»Sombre nuit orageuse, sur des sondes qui, comparées avec la carte du
" Capt, Stokes, montrent qu'il passa prés des roches Harbinger et Navarin,
» Sur lesquelles des navires s'étaient déja perdus.

» 11 est probable ici qu'il se passe un phénoméne de méme espéce au
» large de Ia cote, & 1'Ouest du cap Otway, ol les navires sont trés-proba-
» blement portés au Sud ; cependant le Capt. Stokes n'en parle pas. Un fait
» de ce genre arviva au Cataraqui, car le Capt. Stokes affirma, dans une

3 Irée de la Manche et du golfe de Gascogne, il régne un fort courant le long de la cote du
¥ Portugal et autour du cap Finistére; de méme, ¢'il y a un coup de venl d'Ouesl, ce sera
® exaclement un Courant de lempéte, comme le supposent les anleurs gue nous ayons
» cilés ; M. Redfield, de plus, incline & penser, avee le professeur Dove, de Berlin, que
» Jous les vents soufflent en circoil, el cerlainement bien des raisons confirment ces idées,
3 A tout événement, rien we doil élre risqué, faute d’une précaution de peu d’impor-
B tance qui, dans le cours d’nne année, peut cotiter au plus une heure ou denx de marche
b eq faisant faire un plus grand circuil pour passer ces points dangerenx. »
¥ai en méme lemps adressé aux lords commissaires de UAmiraulé une brochure inli-
Wlée . Instructions auz officiers de la Marine de S. M. sur les observations désirées sur
la Lame de tempéte et le Courant de tempéte, quand ils sont sur les sondes o pris d'elles,
el de la latitude de Gibraltar & la Manche; je demandais respectueusement qu’on pil la
Bublier, dans le but d'oblenir quelques données utiles, nous meltant & méme de déter—
Wingr toules les condilions de ce dauger, el j'offrais d’analy-er les observalions. Leurs
3°181\Bllries, je suis heureux de le dire, m’ont fait 'honneur de recommander son impres-
on dans le Nautical Almanac; je crois que tous les marins, les anglais du moing, re-
tonnaitront la grande importance de queslions, pour eux parfois devie ou de mort, dont
S solutions peuvent dépendre de leurs recherches, el ils m’aideront par toutes les in—-
fOI'mal.inm , vieilles el nouvelles, gu’ils pourront rassembler, La Compagnie péninsulaire
[ Orientale, en recevanl ma communicalion, reconnul pour son comité el pour elle-
Wiéme (et ils ont le meilleur conseiller nautique & consulter dans Londres), I'ntilité de
a demande, Les marins feront le reste pour eux-mémes en fournissant les malérizox.
Depuis Ja premiére édition de ce livre, j'ai relrouvé un récit de la perte du Repulse
d"'. L.), le 9 mars 1800, surune roche coulée, supposée la Masse, & 25 licues S, 1.
Oueuanlenvirou, D’aprés ce rapporl, le samedi 9, il soufflait un Irés-forl coup de yenl
Gtle navire dirigea sa roule de maniére 4 se tenir au large dans POuvest d’Ouessanl ; mais
'!'l violence du lemps (les observations Iui manquérent pendant quelques jours) et par
direclion différente des marées , il fut porté de prés de 3° a PEst de son estime, ce &
U0 on atiribua sa perle. Au moment ou il toucha, il avait le vent presque droit de ar~
T€; nous pouvons le supposer 5. 0 ou Sud. Le navire élait ainsi sur le front de la Cy-
€, si ¢’en était une, avee la Lame de tempéte Pemportant comme je I'ai décril, Les
Brandes &évations de 1ean dans les porls de Brest, et de 14 au Sud par mauvais lemps,
Certains vents, sont exactement analogues & ce qui se présenie partonl comme nous
Yenons de Je dire,

! Qui se perdit & l'entrée du détroit de Bass, avec 400 émigrants & bord,
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correspondance 4 ses armateurs, que le Master avait sa carte & bUl“j"‘
Quand on considére que la cote s'abaisse rapidement de la grande baié
australienne & l'lle du Roi et & la cote Ouest de Tasmanie, il n'est pa8
surprenant que, sous l'influence des vents d'Ouest, soufflant fréque™
ment, il y ait 12 une inflexion de courant, emportant un navire, par un
temps sombre et orageux, hors de sa course convenable; et il est plu
surprenant qu'autrement, qu'il n’y ait eu, en 12 ans, que cing naufrages
au large de I'ile du Roi (néanmoins ils peuvent avoir été funestes). On
espére qu’'a 'avenir, avec des feux sur le cap Otway et le groupe Kenly
la navigation du détroit de Bass sera aussi siire que celle de la Manche
ot T'on doit se souvenir que des naufrages ont lieu au large de Sainte”
Catherine, sur I'ile de Wight, par suite d'un courant au large des ilé8
» delaManche, comme dans le cas du Clarendon, West Indiaman, qui fub
» jeté & la cote sur un lif de cailloux, en dépit de tous les feux de L

aux Needles, durant un coup de vent de S.0 en octobre, dont 'autet®
se souvient, car il y fut exposé et perdit des parents dans le naufrage da
navire. » Sydney Morning herald, 10 décembre,

217, Prévenu, comme on I'a dit précédemment, que lés vents peuvent
souffler en vrais circuits (Cyclones), sans s'élever & la force d'un coup @8
vent ou d’'un ouragan, le marin se souviendra bien que, dans les mers
étroites spécialement, d’autres causes agissent peut-étre et agissent de la
méme maniére, et que deux causes modérées peuvent produire un effet
puissant ; ainsi, la Lame de tempéte et le courant de tempéte peuvent agi’
ensemble sur une certaine étendue, et entrainer le marin considérablement
hors de son estime, pendant qu’il est privé d’observations par un temp®
sombre et nébuleux.

218. Les Nords du golfe du Mexique peuvent souvent étre V'objet d'uné
description analogue, car les tempétes, qui y sont modérées comparativé
ment & la violence des ouragans, peuvent étre de véritables Cyclones,
produire des Nortes (coups de vent de Nord), dans différentes parties, 58°
lon leurs courses. Une tempéte dans le golfe, venant du 8.0 ou du'$ ou e
T'océan Pacifique, a travers le centre Amérique, donnera un Nord sur S0
bord Ouest; et une autre arrivant comme les courses V, XII, XV, etc. suf
la carte 1, donnera aussi un Nord sur son coté Ouest. Dans les deux cas
les navires seront emportés sur des routes tout & fait différentes par 18
Lame de tempéte, si elle existe, car elle est réglée par la course de 18
tempéte.

219. La perte terrible du Royal steam Mail company’s Packet shif
Tweed sur les Alacranes, en 1847, me semble, non sans probabilité, U
cas de Lame de tempéte par un coup de vent modéré, comme je viens d€
le décrire.

La relation suivante est donnée dans la Steam navigation gazette, &
dans le Nautical Standard ; elle fournit letemps et le vent avant 'échouage:
d’aprés les renseignements du premier et du second officier : « D'aprés 168

»

»

n

=z
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" l'enseignements que j'al recus (dans une courte entrevue avec M. El-
» lison et M. Onslow, premier et deuxiéme officier, immédiatement aprés
» leur arrivée), le malheureux Tweed quitta la Havane pour la Vera-Cruz,
» le soir du 9 féyrier, avec une brise fraiche du Sud, qui dura environ
# 10 heures, Te temps devint sombre bientot aprés, et & minuit le 10, le
" vent sauta soudain au Nord, et peu de temps apres souffla fortement le
" Nord, le temps toujours sombre, le soleil obscur, et pas d'observation.
" A 3% 30’ du matin le 12, quand le capitaine jugeait le navire & 30 milles
"&u Sud des Alacranes, I'homme de bossoir du gaillard d’avant cria : bri-
"Sants devani; le Capt. Parsons, qui était sur le pont, les entendit en
»Méme temps, ordonna immédiatement de stopper et de faire machine en
"arriére et fit vivement mettre la barre & trihord; son ordre fut immé-
" diatement exécuté; mais comme la misaine, la misaine goélette et le
» Petit hunier étaient établis, que la mer était grosse, le navire alla de
»T'avant et toucha. »

De la Havane aux Alacranes, distance 440 milles, la route directe est
le§, 840 0; elle se courbe un peu en courant le long de la cbte de Cuba,
mais nous laisserons cela de coté. Le navire courut 10" avec une brise de
8 (sous le vent de la cote de Cuba), avec un temps sombre jusqu'a minuit
le 10, époque de la saute de vent; ce qui lui donne, & 9 nceuds par heure &
Partir de 6" du soir le 9, 30" de marche ou 270", qui 'auraient porté
enyiron au milieu du canal, enfrele Yucatan et Cuba.

Maintenant, placez une rose de tempéte (méme sur notre petite carte),
de maniére & donner au Tiweed un vent de Nord (Norte), et supposons que
la tempéte se soit transportée lentement sur une course  peu prés paralléle
& notre course XV; nous pouvons voir comment le Tieed y pénétra, mais
Presque en la longeant, et put conserver les vents de Nord jusqu’a 35 du
Matin le 12, ou 15%,5 plus longtemps, et cependant se trouver 30™ plus
Norq que sa position supposée. L'erreur de sa position peut aussi, il est
Vrai, provenir d'une petite déviation inconnue de ses compas; mais la re-
lation de la tempéte est clairement celle d’une Cyclone modérée; et, dans
des mers étroites, comme on I'a dit précédemment, le marin ne saurait
ttre trop vigilant et se souvenir trop souvent que deux causes ou plus me-
diocres, agissant dans le méme sens, peuvent produire une somme sé-
rieuse d'erreur.

La carte du Col. Reid (p. 395 de son ouvrage, 3¢ édition) de la tempéte
fui dispersa Ja flotte espagnole sous I’Amiral Solano en 1780, donne exac-
tement la course d’'une Cyclone suivant le trajet que j'ai décrit.

220. INONDATIONS RESULTANT DE LA LAME DE TEMPETE. J'ai montré,
@"une fagon satisfaisante, je crois, qu'il existe A la fois, dans bien des par-
ties du monde, des Lames de tempéte et des Courants de tempéte, qu'a
12 mer le marin regarde et calcule comme des courants; sans doute, ime-
Sure que grandira 'étendue de nos connaissances, nous trouverons leur
EXistence dans d’autres parties, et, en outre, nous en obtiendrons partout
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une connaissance plus précise. Je vais montrer maintenant qu'il exise
réellement une Lame momentanée ou ¢élévation de la mer, annoncée théo-
riquement, n° 21, et décrite n°* 203 et suivants, qui roule sur la tetré
comme une immense muraille d’eau! et une pareille Lame doif couset
évidemment de terribles inondations. Le marin peut supposer d’abord qu'ih
a peu & s'occuper des inondations a terre, s'il peut conserver son navyire
en sfreté 2 la mer; mais, de peur que cette objection ne se présente 8
quelques esprits, je réponds d'abord qu'il est trés-important de prouvel
I’existence d’'une Lame soulevée; enguite que cette Lame véritakle,
est déja la source d'un grand danger, car elle a enlevé des navires horé
des docks et des riviéres, est, d'un autre eoté, un élément de sauvetages
car elle a quelquefois arraché des navires, des récifs et des bancs pour lé8
porter & terre, au loin et & sec, et a ainsi du moins préservé les existence®
et la cargaison. Le cas du Brifon et du Runnimede, déja cité, n** 66 €
122, en est un exemple frappant : ces deux navires furent jetés, la nuite
au centre du vortex d'une furieuse Cyclone, sur des récifs quai sont & se¢
4 marée basse, et transportés parmi les mangliers, Le Capt. Hall d¥
Brifon estima l'élévation totale de I'eau a 30 pieds (97,15) d’aprés les mar=
ques & terre ; si nous en retranchons 10 pieds (3*,05) de marée, nous aven$
encore 20 pieds (6™,10) pour la Lame de tempéte!

221. Le Col. Reid dit & cet égard, p. 493, 3° édition : « Un mouillag®
# qui serait d'une profondeur suffisante dans les coups de vent ordinairesy
» deviendrait trop peu profond pendant un ouragan, par suite de la pro-
» fondeur du crenx dela mer; car les ondulations créées par de pareille®
» tempétes sont extraordinaires. On a présenté ici des cas ot 1'effet des
» ouragans soufllant dans une baie a été d'y amonceler I'eau pendant quel®
» que temps, de fagon que les navires qui avaient entrainé leurs ancred
» dans de pareilles crises, avaient été portés dans des lieux on ils 1€
» pouvaient plus flotter, une fois l'ouragan passé.

» La conséquence opposée peut aussi se présenter; pareille chose est af=
» rivée au Lark, schooner de surveillance a l'ancre sur la cote OQuest de
» I'lle d"Andros dans les Bahamas. Par suite de l'eau qui se relirait, le
» navire toucha fortement, de 6 a 8" du soir, le 6 seplembre 1838, matd
n flotta ensuite parce quelle s'¢leva dans le coup de vent de 8. E, tandi®
» que le schooner naufragé Favourite, @ 68™"' au Nord du Lark, Sk
» laissé complétement a sec !. » ' ;

Mais ce genre de Lame d'inondation, ainsi que nous le verrons, ne doit
pas étre confondu avec cette élévation graduelle de la mer ou des rivieres
qui est familiére & notre esprit comme étant I'enfassement de I'eau produit
par effet du vent, lequel arrive toujours par degré. Cette lame, dont nous
donnerons des exemples, ressemble i celle qui accompagne si souv
ou suit les tremblements de terre. Dans quelques cas néanmoins, la CF°

S Lieat. Smith's Rapport, Nuutical Magazine; janv, 1839, p. 30.
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clone, le tremblement de terre et la lame d’inondation sont évidemment
arrivés tous ensemble. ;

229, DANs LES ANTILLES. Dans le grand ouragan de 1772, qui dévasta
Baint-Christophe, Sainte-Croix, Saint-Eustache, Antigue, la Domini-
que, etc., on constata qu'a Santa-Cruz (dnnual Register, 1772) la mer
§élanga de 70 pieds (21",3) * au-dessus de son niveau habituel, grondant
i se faire entendre & 100™ au large; elle enleva et engloutit plus de 250
Dersonnes qui couraient vers les montagnes pour se sauver.

295. A Savana La Mar, qui fut totalement détruit par le premier des
deux grands ouragans d’octobre 1780, nous trouvons que : « Le coup de
» vent commenca, le 3 octobre, au S.E, & une heure de I'aprés-midi, mol-
» lissant vers 8"; la mer durant cette derniére période présentait la scéne
»la plus terrible : les Lames s'élangaient 3 une hauteur étonnante, se
» brisaient sur la cote avec une impétuosité indescriptible, eten quelques
»minutes déterminérent la chute de toutes les maisons dans la baie.
» Vers 10", les eaux commencérent & baisser; et, & ce moment-la, on res-
» sentit un léger choc de fremblement de ferre; trois navires furent portés
»8i loin dans les marais qu'on ne put jamais les en tirer % »

Le Col. Reid dit, en se référant aux autres relations de cette tempéte :
«D'aprés ce que nous savons maintenant de 'effet produit par les oura-
s pans, on ne saurait douter que Savana La Mar n'ait ét¢ renversée par la
smasse d'eau de la mer, élevée seulement par la puissance du vent, »

904, Tl existe sur le second grand ouragan d'octobre 1780, gui com=-
menga le 10 et commit de terribles ravages & la Martinique, un rapport of-
ficiel frangais, copié, p. 340, par le Col. Reid, mais que j'abrége ici, en ne
traduisant que ce qui est essentiel & notre sujet actuel; j'y trouve les ren-
Seignements suivants (¢videmment) au moment ot le centre passait prés
des villes de Saint-Pierre et de Fort-Royal : « Un raz de marée ® des plus

1 C'est ainsi dans P Annual Register.

1 Abrégé de la 3° édition du Col, Reid, p. 292. Son récit est copié de I'Annual Re-

3 Raz ou ras de marée. Ce mot est employé par les Frangais pour exprimer toule es=
Dbéce de houle et de yague soudaine, ou d’ondulations de la mer, qu'elles soient ocea=
sionnées par les marées ou par les courants, excepté les barres de riviere, qu'ils distin-
Buent par le mot macrée ou mascarét. Les définitions de raz ou ras de marée ( de 12 sans
doute notre mol race), sont, d’aprés Romme , dans son Dictionnaire de la marine : « Ras
» des courants current races ), masses d’eau qui, 4 la mer dans des passages étroils
b comme au milieu des iles, bancs , roches ou cdtes, marchent avec rapidité, Ras de ma=
b rée (lide race), nom donné i ces gonflements qui, sans paraitre le résultat d’un vent
¥ quelcongue, se forment soudain, augmentent en un moment et marquent quelque agita-
b lion étrange dans les eaux de I'Océan. »

A Bourbon et 4 Maurice, ainsi que dans beaucoup d’'autres lieux lels que Madras et
Saint-Hélene, les fortes ondulations qui s'élévent soudain et brisent avec une force ler=
rible, sont appelées du nom de ras de marée, quoique le flot et le jusant de la maréde y
soient tfés-faibles. M. Thom, p. 340, dans ses noles sur une iable frangaise d'observa~

barométriques failes & Bourbon pendant Pouragan de Maurice de 4840, a fail remar-
quer lo « ras de marde irés-fort, du 7 au 11, qui interrompit la communication avec leg

-
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» furieux mit le comble au malheur qu'on éprouvait ; il détruisit, dans Ut
» instant, plus de 150 maisons au bord de la mer, dont 30 ou 40 nouvel
» ment bties; celles qui étaient derriére furent enfoncées en grande parties
» et les marchandises qu'elles contenaient, entiérement perdues. C'est avee
» beaucoup de peine que les particuliers qui les habitaient sont parvents
» 4 Se sauver. »

225. A la Barbade, lamer s'éleva si haut qu'elle déiruisit les forts, e
dans quelques autres iles, on parla du méme genre de désastre. On nom{“
que la Cyclone arriva du S. E, et que Bridgetown et les ports de la Mart
nique mentionnés dans le rapport précédent, sont sur les cétes 8. O et0
ou sous le vent de leurs fles respectives; aussi, I'élévation soudaine de I#
mer a alors beaucoup plus le caractére d’une véritable élévation des eat®
par 'effet du centre, que celui d’une simple Lame ou d'un certain nombf®
de Lames brisant & terre par la force horizontale du vent; telles que nous
les voyons, dans les hautes marées, par les forts coups de vent de S.0 &
de S, sur les parties basses de la cdte Sud et Ouest de I’Angleterre, pa*
exemple.

226. Dans la tempéte des Bermudes de 1839, dont on parle, n® 46, e
qui fut évidemment une véritable Cyclone, le Col. Reid dit, p, 443, 3° adi-
tion : « En examinant la cote Sud des iles, on constata une élévation 0°
» tale de la mer de 11 pieds (3®,35) au-dessus des marées ordinaires; ellé
» apporta des canots dans les champs, & 13 pieds (3%,96) au-dessus de 18
»marque des hautes eaux, et dérangea plusieurs rochers de 20 pieds
» cubes; (0™=,540) quelques-uns portant les signes d’un arrachement, pal
» la Lame, des quartiers dont ils faisaient partie. Sur le coté Nord et sous
»le vent de I'ile, et dans l'intérieur de I'arsenal, on observa que 'eau mont®
» de 2 pieds et demi (0™,75) plus haut que dans les marées ordinaires.

» Lorsque le temps devint beau aux Bermudes et que I'ouragan s’avang®
» dans sa course, les récifs Nord des iles, & leur tour, présentérent uné
» ligne d'immenses brisants roulés par le coup de vent. Les navires qui
» arrivaient de I'E ou de I'O, rapportaient qu'ils avaient trouvé le vent cons
» formément & ce qui semble une loi de nature dans ces tempétes; ainsi I8
» Jane venant de Baltimore et del'O eut le vent de N, tandis que le schooner
n Governor Reid, venant d’Angleterre et de I'E, eut le vent de S. »

On notera ici que la grande élévation était sur le coté du vent de I'ile;
qu'elle était faible sous le vent : mais nous pouvons bien supposer que, su¥
une grande étendue de récifs et d’iles comme les Bermudes, se trouvant
directement sur la course d'une Cyclone, la lame puisse se diviser et rouler’
4 T'E et 2 'O en laissant comparativement un creux ou une courbe sur lé
eoté Nord des iles; effet que nous observons fréquemment sur une petite

» navires sur rade. » La Cyclone ne s"élendil pas jusqu'a Bourbon. On éprouve aussi ub
terrible ras de marée dans la rade de Port-Louis, quand les ouragans-Cyclones passent &
POuest de I'ile. En janvier 1844, cing navires & la fois furent jelés sur les roches de pell
Buoy, ot ils étaient mouillés ou allaient le faire en essayant d’entrer dans le port.
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tchelle, au milien des véeifs ou des cotes de roches ot les Lames en rou-
ant sont divisées par une saillie ou par une roche isolée : un canot mar-
chant vers Ja cote semblera s'enfoncer, dans la surface unie de I'eau, plus

que les Lames qui l'entourent des deux cotés, quoique ce soient réel-
Cment elleg qui s'élévent au-dessus de lui; elles s'unissent ensuite dans
e élévation commune de leur masse, un peu en dedans du rivage par
"pport & lui 1. Le lieu sur lequel il se trouve est peut-étre réellement plus
€leve, mais fort peu, que son niveau habituel.

227, M. Redfield, dans son premier mémoire, publié en 1830, décrivant
e Cyclone dont le centre passa pres de New-York, dit que : « Le
" €0up de vent était du N.E & I'E, puis sauta 3 '0; on éprouva plus de
"d"mmages, en 2%, qu'on n'en avait jamais éprouvé dans la cité, de
"Mémoire d’homme; la brise fraichit pendant I'aprés-midi et au cou-
" ther du soleil était un ouragan. Au moment de la basse mer, les Wharfs
"furent inondés, Peaw s'étant élevée de 13 pieds (3™,95) en une heure. »

228. Aux Indes, Coringa sur la cote de Coromandel est fréquemment
“Xposée aux inondations provenant des coups de vent soufflant du large,
®de I'¢élévation résultant des eaux de la riviere Godavery; mais les ¢l6-
Vations sont graduelles quoique rapides; quand elles sont occasionnées par
A livigre, les eaux sont douces; et salées, quand cest par la mer.— Je
Mentionnerai aussi que les courses des tempétes, au milieu de la baie de

hgale, paraissent se diriger fréquemment vers cette station, et celle de
cutt-ack (voy. carte n® 3), probablement parce qu’elles sont situées aux

liches des vallées de deux rivieres considérables, tandis que le reste de
4 cite est, pour ainsi dire, défendu par de hautes ferres, a une faible dis-
lce & Vintérieur.
‘décembre 1789, Coringa fut entiérement détruite par une succession
¢ 1rois grandes Lames qui roulérent sur elle, apparemment durant un
w'asan-Cyclone. M. de La Place, de la frégate francaise la Favorite, qui
"eeueillit son récit sur les lieux vers 1840, dit, vol. I, p. 285 de son voyage :
Be seule journée vit anéantir Coringa; un phénoméne affreux la ré-
"duisit 3 co qu’elle est maintenant. Dans le mois de décembre 1789, au
" Moment ot une grande marée atteignit sa plus forte hauteur, et que le
“Vent de N, E, soufflant avec fureur, amoncelait les eaux dans le fond de
*la bﬁie, les malheureux habitants de Coringa aperqurent avec effroi trois
" limeg monstrueuses venant du large et se succédant & peu de distance.
"4 premiére, renversant tout sur son passage, se précipita dans la ville
" Y jeta plusieurs pieds d’eau; la seconde, augmentant ces ravages,

" ! Peoris avec le vif souvenir d’unc image vérilable; j'ai é16, il y a avjourd’hui déja
renle ang environ, cruellement meurtri el contusionné en traversant & la nage un récil
® torail, pour aider 4 sauyer un cinotd ma charge; les deux hommes qui y élaient ne

u alent, sang une troisiéme personne , lever le grappin, nager i lemps pour doubler
" pointe de récif et conduire le canot a un mouillage sar. Ce fut seulement aprés des

sl répgids ol en profitant des canaux unis que je pus y alleindre.



» inonda dans un instant tout ce pays bas et uni ; enfin la derniére la®é
» submergea et anéantit tout. » i
La ville et 20,000 de ses habitants disparurent; les navires & I'M
I'entrée de la riviére, furent jetés dans les plaines autour de Yanam 5
souffrit considérablement. La mer en seretirant laissa des amas de Sa0®
de boue, qui rendirent impossibles toutes recherches de propriétés |
corps, et interdit 'entrée de la riviére aux grands navires. La aeahf‘ﬁf_’
de l'ancienne ville qui reste maintenant, est la maison du Master 85
dant et les arsenaux qui l'entourent. e
999. D'aprés M. de La Place, que j'ai reproduit exactement, Ia Oy
serait arrivée en décembre 1789 ; mais I' dnnual Register de 1788 cont®
p- 238, une lettre, dans laquelle M. Parsons décrit & M. Da_lrymple.‘“
une inondation provenant de la lame de tempéte d'une Cyclone qlﬂ";
lieu & Ingeram, & 5 milles au Sud de Coringa, dans le mois de mai 1
ce qui ferait supposer qu'il y eut deux de ces terribles visites. M. P
dont j'abrége la relation, dit : « A partir du 17 mai, le vent souﬁlﬂ&’
» du N, E; mais on ne craignait rien le 19, quand, la nuit, il fraichit
» fort coup de vent, et le 20 au matin, ¢'était un ouragan complet , 4
» vrant les maisons, défongant les portes et les fenctres, renversaﬁt”
» murs, etc. Un peu avant 11, il vint du large avec violence; je vis 8
» une multitude d’habitants courir vers ma maison, en criant que 8%
» arrivait sur nous. Je jetai les yeux dans cette direction, et je la ﬂﬁl'. .
» effet, approcher avec une grande rapidité; elle ressemblait beaucal” ‘
» la barre (bore) dans la riviére du Bengale. Je cherchai refuge dﬁf"’
» vieille factorerie, qui est construite sur un endroit ¢levé, et trés -l:umﬁ’ilﬁ
» fagon que nous n'étions pas atteints sur la terrasse. Je jugeai que laﬂ
» devait s'étre élevée de 15 pieds (4",567) au-dessus de son niveau naté
» le-vent favorisa la baisse des eaux a 1%,5 de U'aprés-midi, en passad
» Sud , ol il souffla le plus fort. A 5", j’allai dans une autre maison, I,
» dant une accalmie. Le vent fut trés-fort, la plus grande partie de la ¥
» & minuit, il varia & 1’0 et fut si froid, que nous pensidmes périr en I
» sant dans nos chaises. Le coup de vent cessa le matin, D’aprés la i
» tion des gens du pays, il y a un siécle environ, la mer monta aussi ot
» que les plus hauts palmiers, 45 ou 50 pieds au moins (13,75 & 15"%
» Tout fut détruit chez nous : 4 Coringa, et plus prés de la mer, iln’¥
» que vingt habitants de sauvés sur quatre mille. Chez eux, la mer sieke?
» graduellement d’abord, avec la marée, et & mesure qu'elle cmissai"-’
» montaient sur les toits de leurs maisons, jusqu'a ce que, poussé®
» un fort vent d’Est, elle se rua sur eux avec une furie extréme. A ¢€
» ment terrible, toutes les maisons tombérent 3 la fois. On le vit ¢
» terrasse de la maison de M. Corsar, sur laquelle la mer brisait
» d’olt 'on vit aussi la perte des navires emportés au loin. A Jagger®™™
» poram, mille personnes environ périrent, et inondation s'étendit o
» Nord jusqu'a Apparah (& 15 milles sur la cote au N. N, E d’




— 4556 —

"Ieis 13 on ne perdit pas beaucoup de monde. Elle pénétra d’environ
"ﬁpmilles dans le pays. On supputa qu’elle fit périr vingt mille &mes e
" Cinquante mille tétes de bétail. » L'écrivain fait, en outre, cette obser-
Vation : On trouva trés-remarquable que la vaste région de terre basse

* Gotendy 3 Bundaremalanka, sur la cote Sud du Godavery, souffrit

Peu; cependant elle est souvent assaillie par les hautes marées; il

que Ia pointe Godavery et les petites iles basses voisines brisérent
la force de 1 mer,

Supposons que la moyenne des vents fit du N. E. au 8; ¢'était une

clone marchant de I'E.S.E21'0. N.O. Il n’y eut pas de centre de
Clme, et P'on ne parle pas de saute soudaine; aussi nous pouvons sup-
que le eentre passa un peu au Sud d'Ingeram; mais, pour notre but
dtuel, ce récit détaillé montre pleinement l'existence de la Lame de tem-

» €t les terribles inondations auxquelles elle donne naissance.

%30. En 1839, Coringa fut visitée par une autre de ces inondations,
Ui, d'aprés le rapport du Collecteur (publié dans mon second mémoire),
fessemblait beaucoup A ceile qui est décrite plus haut, & laquelle les vieux
_“bilﬂnts semblent I'avoir comparée. On ne relate pas de Lames dis-

s dans cette derniére tempéte; mais, d’aprés un écrivain, les eaux
la mer se ruerent avec une telle violence, que « les seules maisons qui
"¥estarent & Coringa furent : une grande maison particuliére et trois ou
"fuatre autres maisons construites en briques. Plus de vingt mille per-
"Sounes périrent, dit-on. Des navires furent enlevés des docks et des
"Uyigres , et un grand sloop ( chargé de 50 & 150 tonneaux) fut porté de
"4 milles dans l'intérieur, »
) 231, Cuttack et Balasore ont été aussi soumises aux inondations; mais
lm‘-‘ﬁdes plus terribles de nos jours eut lieu en mai 1823, le long de la

e Nord de Cuttack , de la pointe Palmiras 3 Kedgeree.

1 journal correspondant du Bengale-Hurkaru, écrivant sur les licux,
1€ que la force du vent n'est pas une cause suffisante, et qu’il peut
&Y0ir eu {remblement de terre ! ; mais comme j'ai tracé la Cyclone sur

l,el'_deux jours au moins (course g, carte 3), je ne saurais douter de
f}“ﬁt@nce, dans ce cas, de la Lame de tempéte. On dit, dans ces notes :

OUs les naturels s'accordent & assurer que l'inondation soudaine con-

"Sista en trois grandes Lames seulement, et qu'elle euf lieu dans la courte
:pél"lﬂde d’une minute; la derniére lame monta d’environ 9 pieds (2%,75)
: M-dessug du plus haut pont d'embarquement ®, et commit en consé-

Huence, dans sa marche, les plus terribles dommages. On a constaté la
" destruction de plus de six cents villages de naturels. »

T octobre 1831, & peu prés sur les mémes parties de la cote, un ouragan

h:lx"'“ﬁe des relations ne parle , méme incidemment, d’une secousse; elle aurait pro-

s . enlété sentie 4 Galcutla, od il 0’y eul pas de tempéte.

Les ponts ¢'embarquement n'ont probablement pas moins de 10 & 18 pieds de hau-
teur (3m,08 3 Ln.sqr),q 3
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fut cause encore d'une lame et d'une inondation, Un rapport officiel établit
que la mer vint par une Lame terrible. J |
252. En 1822, une terrible inondation eut lieu aux stations de BM
et Backergunge, & l'embouchure de la Megna; mais ici, quoique cinguits
mille personnes périrent, dit-on, I'élévation des eaux fut graduell"rf‘-
d’aprés la relation, la violence de I'inondation coincida avec la marée b"‘?’f"
Cette tempéte, que j'ai tracée avec autant de soin que la premiére, W
chait trés-lentement, d’environ 53*% en 24*; c’est & cela que nous pou*®
attribuer qu'elle n'amena pas avec elle une lame aussi forte. Voyez,
plus de détails, n° 88. Nous avons aussi pour les cdtes de Chine, ef
pour celles des iles d'Hainan et de Formose , de fréquentes relations 8
terribles inondations accompagnant les Typhons ; et comme il n'y ap#
grande riviére & 'Ouest de la rivitre de Canton, je ne vois pas de
de douter de la présence fréquente sur ces points de Lames de tem
par suite surtout des Typhons-Cyclones, qui arrivent du 8. E, com®
le verra sur notre carte n° 4. ;
0255, J'ai vu aussi, & soixante années d'intervalle, corroborer exa*
ment ce phénoméne, s'il en était besoin, par un témoin oculair®’
marin placé dans la situation la plus favorable pour l'observer. Pe!*ﬂd
la. remarquable Cyclone de la baie de Bengale , en octobre 1848 (voir ™
18¢ mémoire), qui descendit dans le milieu de la baie et marcha sur
Point, ot le centre passa, M. Barckley, surintendant du Phare de %
Point, aprés avoir décrit le passage du centre de calme et la reprise de
Cyclone au 8. S. E, dit : « La maréé, qui monta de 9 pieds envi
» (2°,74) de plus qu’a I'ordinaire (I'élévation totale fut de 17 pieds [5%1°
» arriva avec la méme violence qu'une barre!; je la vis venir avet
» monstrueux grossissement d'une Lame qui bouillonne , comme au 18"
» de I'ile de Plowden; je I'entendis arriver et j'allai voir ce que c'étaifi
» la vis distinctement de la galerie du Phare; je crus d’abord que
» était emportée. Cette barre arriva environ & 2* du matin quand I'o
» eut atteint toute sa force. Au N et & I'E, la marée monta de 19 o
» 20 pieds en tout (57,80 4 6,10}, ou d’environ 11 pieds (3=,35) au
» sus de son niveau habituel ; elle anéantit un grand nombre de perso?™
» et de propriétés, »
254. Dans la Cyclone de la cole de Malabar, d’avril 1847, qui fit so™"
brer le steamer frégate Cléopaira (c. i.), deux des Iles Laquedives (K
et Underoot), bas récifs de corail placés sur la course de la Cyclone, et
un grand nombre de leurs habitants balayés par la Lame de tempéte,
que d’autres iles, & de plus grandes distances du centre, n’en souffrirentd
faiblement.Toutes ces iles furent visitées par un navire appartenant att
vernement anglais, quifut envoyé, aprés le passage de laCyclone, pour

[

1 La méme comparaisou que celle employée par M. Parsons plus haut; mais la mr
élail haule 4 False~Point & 9" 4(2 du soir; ainsi le fail arriva aux 3/§ du jusank
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Parter des secours, et ces renseignements sont tirés de son rapport officiel.
235, On en a dit assez, je pense, pour montrer au marin l'existence
Yelle de la Lame de tempéte dans bien des cas, et par conséquent l'exis-
ence d'un danger dont il faut se pénétrer et se préserver. Je n'ai pas parlé
©5 cas hien connus de nos soudaines élévations de marées el méme de
Véritables inondations (comme & Saint-Pétersbourg)? en Europe, parce
Welles sont probablement plus fréquemment les effets réunis des marées
e‘t des eaux poussées par le vent que 'espece de disque ou d’'ombelle (ou
élévation, en forme de couvercle de pot, des eaux de 'Océan), qui est pour
1003 la véritable Lame de tempéte. Certes il est parfois difficile de distin-
Buerdes causes diverses,qui peuvent souvent agir toutes ensemble ef toutes
&la méme fagon, pour dire ot P'une finit et ot 'autre commence. Si méme
108 pouvions rencontrer un cas dans lequel on elit constaté uneLame, du-
Tant Je passage du centre de calme d'une Cyclone, ce serait loin d'étre une
Preuye que nous pourrions exclure de ce cas toutes les auires causes,
Marées, vents , etc., et affirmer en conséquence qu'il y ait eu purement
Une Lame de tempéte ou I'effet d’un tremblement de terre; mais jusqu’ici,
“par suite de I'effrayante confusion que ces calamités doivent créer, nous
n:a‘Tons pas de relations de ce fait plus svignées que celle de False-Point,
Gtée tout 4 I'heure.
956. MERS PYRAMIDALES ET SE CROISANT. Si le marin veut prendre les
€l roses de tempéte et renverser 'une d'elles de maniére & avoir deux
Bloupes de floches sur la méme direction, en les plagant l'une sur I'autre
St upe feuille de papier, il verra qu'une Cyclone pasfaitement station-
Mire souldvera une mer qu'il pourra représenter par une série de rayons
Vers 1 centre; elle aura des intervalles plus larges (c’est-a-dire la mer
€2 plus Jon que), & la partie extérieure du vortex que vers le centre, o
Uies les Lames doivent se croiser les unes les autres.
8i noug supposons maintenant que son ouragan se transporte sur une
Sourse & gon choix et que nous fassions glisser graduellement la rose su-
Pé.l‘ieurq sur cette direction, il verra que, seul, le front de chaque ouragan
Wt agir contre Iui ? la mer récente, et que chaque Lame successive de

1

oris inondation de 1824, en novembre, 4 Saint-Pétershourg, parait cerlainement avoir é1é

ullat d'une tempéte; mais il est douteux gu'il y ail eu Lame de tempéle au centre d'une
l:eh“e Ou prés de lui, du moins mes documents ne le montrent pas clairement, quoique
Marche ait 616 bien démontrée du S.0 au N, E, ear ce fut, le 15, sur la cote de Hol-
m,“ ¢t d'Anglelerre une yviolente tempéte du N. 0 et de PO, qui traversa la mer du Nord,
Owige ey |a Suéde, ou elle renversa, dil-on, loutes les foréts; et, en Suéde el en
Twége 3 la fois , on nola de subiles ¢lévations des eaux. A Saint‘-Pé!ersbourg, prinei-
ment le 19 ay maltin, les eaux du golfe de Finlande remoniérent la Neva si rapidement
e, en moins de cing minutes, toule la cité ful inondée, ainsi que le pays a plusieurs
Tille alentour ; ejle causérent ainsi Vanéantissement terrible d’'une foule de personnes
L © Propriéiés, 12éléyation de Peaud Cronstadt fut de 14 pieds (4,27); 12 vaisseaux de
":“"9 eL & frégates furent, dit-on, jelés d la cote. :
Nous pouyons supposer, comme cela arrive souvent, que la Cyclone sevisse dans
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la partie suivante croise et traverse la mer primitivement laissée‘ P‘“_',u !
parties antérieures de la tempéte, sur mille fois plus de direction®
celles qui sont indiquées par les cercles. o+
La mer est déja assez mauvaise; mais si le marin suppose, €R 0‘#:!
une courbure graduelle des directions des vents, atteignant au centﬁ
moins deux quarts, et si le vent souffle avec une {elle furie que ljlen
puisse résister 4 sa force, il commencera & soupgonner que les relaﬁﬂfﬁ; #
la mer pyramidale d’un typhon de Chine, ou d'un ouragan de Maur! W
parfois de quelques-uns des Antilles, peuvent ne pas étre exag‘éféf“
Elles peuvent étre méme au-dessous de la vérité, &'il ajoute & tout cels
certitude qu'au centre et prés de Jui, la mer peut s'élever en disqué ™
ombelle, de deux pieds (0,61] au-dessus du niveau général si le ba.rﬂmy
baisse, ce qui implique que la pression barométrique doit diminuel"g ‘
]

pour que cette élévation * soif déterminée par la pression de ]'Oceall’
I'entoure. De plus, il peut regarder aussi comme fait bien établi, 4%
Cyclone produit devant elle, & une distance considérable, une forte B y
qui lui est particuliére, et qu’on sent & une grande distance avant U
vent vous atteigne. Voyez la section suivante sur la houle éproﬂ‘ﬁ;
distance.

Quand le marin a examiné attentivement ces faits et a reconnt ’
probabilité, il peut ajouter foi & quelques-uns des extraits suivants (%
incrédule auparavant), et juger convenable de suivre nos régles pour €
de pareilles positions. 4 1

257. Le Lieut. Archer, dans sa relation capitale de la perte de laﬁ@
Phénix, publiée de nouveau par le Col. Reid, p. 303, dit: « Qui Pe‘“.f
» sayer de décrire l'aspect du pont? Si je devais le faire, je ne pout®
» jamais vous en donner une idée : une obscurité iotale tout autoai:;
» nous, la mer en feu, s'élevant pour ainsi dire en Alpes on pics dé *
» nériffe (les montagnes sont une idée trop commune|; le vent gron®
» plus fort que le tonnerre (ce n'est nullement un écart d’imaginatioll)_i?
» tout rendu encore plus terrible, s'il est possible, par une espéce de 1
» bleue vraiment extraordinaire. » : i

258. Horsburgh dit que les Typhons-Cyclones des mers de ob#
» soufflent fréquemment avec une inconcevable furie, et que la mer 5
» en pyramides tumultueuses, qui s'entrechoquent violemment 1’'une c0%
» 'aufre. »

259. M. Thom, p. 15, en parlant du journal du Robin Gray dans1%
ragan de Rodrigue, dit : « C'est la mer cependant qui est le plus & inl

une région de 1a mer on viennent de régner, pendant quelques jours, des calmes # #
faibles brises, avec de longues el fories houles,

1 Si nous regardons le guillochis tracé si communément sur le derriére des monl®
nous comprendrons comment chague petite bosse pourrail représenter une mer Ir 'ﬂ
par les croisements infinis des forces agissant sur les eaux.

2 Voyez, n° 47k et 5° parlie, section du Baromélre,
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» dans Tes coups de vent rotatoires. On la déerit terrible, se croisant, con-~
» fuse, furieuse, soulevée en masses pyramidales de tous les points du
" Compas; et on la compare 4 la Lame brisant sur un récif de roches. De
™ fait, elle était felle qu'elle ne laissait plus d'espoir & un navire. Prés du |
" Centre d'un ouragan, un navire est toujours ingouvernable, méme s'il
" '8 pas perdu des méts ou son gouvernail : les accalmies et les terribles
* Tafales qui se suivent 'une I'autre par une succession rapide, sont bien
* Suffisantes & cet effet ; et, quand nous considérons le terrible conflit des
" €4ux déchainées, nous devons nous étonner seulement qu'un navire
" Puisse fraverser une pareille tourmente. »

240. Le Capt. Rundle du navire Futtle Rozack, dont j'ai imprimé le
Journgy intéressant et scientifique ? (3 1a fin de mon 11° mémoire), y a donné
s“}' 12 mer, dans une Cyclone et & son approche, quelques remarques qui
Pﬁl;gnem admirablement 'espéce de mer. La Cyclone dont traite ce mé-
f‘?‘m parut dans 'océan Indien du Sud, c'est la course de tempéte dont
J2i parlg ne 58; elle est marquée VIII sur notre carte; j’en ai aussi parlé
93, A 'approche de la Cyclone, le Capt. Rundle dit: « Je remarquai une
: L isse considérable du barométre et une longue houle régnant du Sud;
"4 une mer grosse de IN.N. O, rencontrant la lame de Sud, produisit
"ne mer extrémement tumultueuse, Dans les grains, la mer avait une
*€hange apparence; les deux lames, frappant leurs crétes I'une contre
"lantre, se langaient & une surprenante hauteur et, brisées par le vent
" 40, yolaient en écume épaisse aussi haut que nos hunes. Tout I'horizon
" Présentait 1'aspect d’énormes brisants. »

Quand il est enveloppé dans la Cyclone, il dit : « Dans l'aprés-midi,
"Vent de N.E, grains terribles soufflant avec une furie inconcevalle, la
"Mer 'élevant en forme de pyramides dépouvues encore de rapidité, mais
"5 soulevant et retombant comme un chaudron bouillant. Je ne l'avais
"lamais yye pareille auparavant. J'étais au plus fort du terrible ouragan
"de Septembre 1834 dans les Antilles, j'ai regu un typhon dans la mer de

ine, des coups de vent au large du cap Horn, du cap de Bonne Espé-
:’anceet de la Nouvelle-Hollande ; mais jamais je ne vis pareille mer,
3 2e et confuse. J'ai vu des mers beaucoup plus hautes et, j'en suis
”Bﬁr, Un vent plus fort, mais la mer était régulicre et le vent plus con-
" A midi, le vent soufflait par instants avec une indescriptible furie; Ia

» je crois, plus agitée el plus confuse que jamais, se levait par masses

m'_’n.ﬁtruenses et retombait, sans courir dans une direction donnée. A
i je repris la cape. »

24, Ces mers sont si violentes et si remarquables que, trés-souyent, des
! Cee

By Lun exemple pour lout marin qui aime sa profession et a & cceur I'intérét de son

% telui de ses armateurs ou le sien propre. Avec quelques cenlaines de pareils obser=
Urs dans 1o monde, et la connaissance de leurs observations, nous serions en élat de
€ do définir les lois des tempétes de la terre entidre.
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navires courant et gouvernant de fagon & traverser la course de la C¥ clon
aussitot aprés le passage du centre, ont trouvé la mer toujours si 00"
mentée, en comparaison de la force du vent, et de plus si irréguliére, G
ont été en grand danger de perdre leurs méts. Le navire Serpent (m: ™!
avec deux millions et demi de dollars & bord, dernier payement du
chinois, prit le travers comme on I'a raconté (n° 57, note), pour éviter
petite mais forte Cyclone, par 27° Lat. S, 61°40' P. (64°G.) Lg. i
quand il laissa porter, il traversa de nouveau la course de la Cyclon® B
Commander dit : « Quand le barométre monta & 297,80 (756™=,9) jé

» guai et je laissai porter, en entrant dans une mer terriblement confus:

» le centre de ce coup de vent rotatoire devait avoir passé; je pensais

» dant prés de 24 heures, avoir mes méts emportés; mais en mettant

» étagues et des palans sur les bas méts, et sur les mits de hune des b
» bans volants préparés d'avance, je ne perdis pas un seul de mes espor®’
Un cas semblable arriva aussi dans la Cyclone du Golconda, dabs
mer de Chine (Voyez n” 104 et 175), & la Thétis de Londres.

On pourrait donner bien plus d’extraits de cas de cetie espéce, car ils#
présentent frés-fréquemment ; mais ceux-ci suffiront sans doute pour
but; nous voulons montrer, en effet, que le navire le mieux const:‘lﬁﬁ'p
mieux établi et le mieux gouverné, peut rarement traverser le centre ¢
Cyclone sans avarie, généralement d'une espéce sérieuse ; ne serait-cé
de gaspiller et de consommer les frais de plusicurs années, en queld!
heures. ;

242, HOULE RESSENTIE A CERTAINE DISTANCE DES TEMPETES. 9%
parlé, dans une section précédente de cette 4° partie, des ondulations ¢
se manifestent sur les cotes et dans les ports, telles que houles, ressad
raz de marée ete., a 'approche des Cyclones. Tl est suffisamment conﬂﬂﬁ
que l'ondulation précéde souvent le coup de vent & une grande dista
quelquefois méme de 24 heures; et, en vérité, les marins n’en manq“a“
pas d’exemples.

Mais il faut mentionner aussi que, dans les Cyclones d'une étendue®
d’une violence considérable, la houle se ressent souvent comme une
ble mer, c'est-a-dire précéde la course et se méle avec la mer que d
rait le vent au rhumb de Cyclone d'une tempéte ordinaire. Ainsi, si 5%
supposons que le coté de la Cyclone qui a le vent au 8, comme dans!
céan Atlantique, avance vers nous, le vent seul, si ¢’était un vent rectilk
(n® 20), donnerait une bande de mer E et O ou ce que nous appelons
mer de S; mais, comme la ternpéte marche & 'E, elle chasse peuf
devant elle une mer sur des bandes N et § ou une mer d'0. A une g
distance, les deux forces donneront probablement une mer confusé
S.0; mais plus prés, les deux mers pourront souvent se distinguer et
ront des indications capitales !. Nous pourrions d'ailleurs désigner

it

. . . . “
1 voyez, n° 240, les descriplions si claires que le Capt. Rundle dopne de c¢s mees
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deux mers par des noms séparés, tels que Lame de progression pour la
Mer qui se fait en avant de la Cyclone, et Lame Cyclonale pour la mer
levée par le vent sur les différentes parties du cercle de tempéte. La posi-
tion et Ia course du navire, les courses moyennes et les lois de rotation
Précédemment expliquées, le barométre enfin, montreront au marin, dans
la plupart des cas, si une mer se croisant est celle d’unc tempéte passant
ou approchant, ou si ¢’est celle qu'a laissée une tempéte déja passée. Les
deux mers se distinguent souvent mieux des tétes de mat, avec les lu-
miéres yariables et les ombres d’un jour nuageux.

245, Le Capt. Blay, du brig Standard, dont on a donné un extrait du
Journal sur la Cyclone des Bermudes de 1839 (course A sur notre carte
W' 1), dit dans ses remarques, p. 445 de l'ouvrage du Col. Reid : « J'ai
» €prouyé quelques ouragans & Ja mer, et j’ai invariablement trouvé qu'en
*faisant une stricte attention & la direction de la houle, avant leur com-
"mencement, et méme apreés, on peut se faire une idée passablement
"exacte de la direction que le vent va prendre.

» Je I'ai particuliément observé dans les deux derniers que j'ai éprouves :
nle 2 septembre 1838, dans un ouragan qui commenca & 'E.N.E, la mer
» venait de ce rhumb quand je pris le travers; mais j'en trouvai ensuite
» la direction changée; elle vint du S.E quelque temps avant que le vent
»n'ait sauté & ce rhumb.

» Drapres cette circonstance, je fus tellement persuadé que j'aurais le
nplus fort de Pouragan de cette partie, que je continuai & capeyer tribord
» gmures, sachant hien que, quand le vent sauterait, je tiendrais la mer
» beaucoup mieux et que conséquemment le navire capeyerait plus sfi=
»rement,

» Dans la tempéte du 12 septembre dernier, quoique le femps fat beau~
ncoup plus menacant dans le S.E que dans toute autre divection, la houle
»ne me donna pas avis de vent arrivant de ce rhumb, car elle vint con-
» stamment du Nord. »

Le Col. Reid, dans son nouvel ouvrage, prouve, par des cas nombreux,
9Won gent souvent la houle & 10 ou 15° de distance ou méme plus; il pense
Que les plus fortes houles doivent toujours étre sur la ligne dela course.

I'examen de cette question, cependant, nous devons tenir compte des
Vents dominants, alizés et moussons, et peser avec soin toutes les cir-
Constances , avant.de trancher finalement la question d'une houle simple
O d'une houle croisée.

244, Bruit pEs TEMPETES. 1l semble hors de doute, je I'ai moi-méme
€prouvé & la mer et dans un autre cas 3 terre, que tant au commencement
des Cyclones violentes qu'au passage de leur centre, on entend des bruits
Particuliers, Au commencement, le bruit se léve quelquefois et tombe'avec
troisant, he pareils phénoménes doivent fréquemment arriver: ceux gui livant la citation

48 lord pacon que j'ai placée sur la 2° page du titre de ce iivre, comprendront, du moins,
Bourquoi 'on doit désirer, avjourd'hui, qu’ils soient toujours nolés,

11
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un gémissement semblable & celui qu'on entend dans les vieilles maisons
en Europe, par des nuits d'hiver; et cela, dans des positions rapprochées
ou €loignées de terre , indépendamment du bruit fait par le vent dans }e
gréement. Le Capt. Rundle *, qui, lorsqu’il éerivait, n'avait pas yu mon h_-
vre-guide de tempétes pour les mers de 'Inde et de Chine, ou jai décrit °2’
bruit pour la premiére fois, le retrace exactement et presque incidemmen

dans les remarques suivantes de ses notes : « Je ne fais pas ressemblet
» ces temps orageux & ceux od le vent se calme et reprend ensuite a¥é¢
»un bruit gémissant, soit qu'il y ait eu ou qu’il doive y avoir du mauva
» temps. » srai

Dans la note jointe au mémoire dans lequel ce journal est imprimé, J®
ajouté & la description du bruit cité précédemment , qu’en Angleterre -
« Nous 'attribuons au bruit du vent dans les cheminées ou dans les arbrei
» et, & bord d’un navire, dans le gréement. Cependant on ne peut mettrée®
» doute que, & la mer, on entend distinctement aussi le rugissement €t %"
» mugissement du vent dans un typhon ou un ouragan. Voici la théor®
» au moyen de laquelle j'en rends compte : Je suppuse que la tempéte péel
» lement formée rugisse et mugisse, i deux cents milles de distance, P&
» exemple; le bruit, s'il n’est pas transporté directement par le vent, peut
» étre réfléchi par les nuages, comme dans le cas des coups de tonnert
» Dans quelques parties des cotes d’Angleterre, on connait, sous le nom
» de I'appel de la mer, un bruit qui a lieu par beau temps et annon®
» une tempéte; il en est de méme dans les contrées montagneuses. ToU
» ces faits peuvent étre réunis, et les marins rendront un grand service
» la science et & eux-mémes en notant ces curieux phénoménes. »

Le cas ot jentendis ce bruit 4 terre de la maniére la plus 1'emarquablev
fut dans la Cyclone de Calcutta de juin 1842, qui forme le sujet de mo®
septiéme mémoire : Le matin du jour ot le centre passa sur Caleutta, j®
noté : Au point du jour, le vent se léve et tombe. Entre le point du jou*
et 10" du matin, « le vent se levait et tombait d’une maniére trés-remar
»quable & des intervalles variant de 15, 17 et 5, avec le bruit particulie®
» de mugissemenf qui accompagne des venis hauts et variables. »

243, J'ai aussi rencontré des journaux ot Von a noté ce bruit. Le ok
Reid mentionne, p. 82, parmi les indices notés i la Barbade en 1831 (P&
M. Gittens, qui parait un observateur soigneux et trés-familier avec 188 i
dices de 'approche d'une Cyclone): « Le mugissement éloigné des élémentsr
» analogue & celui des vents qui s'engouffrent dans un passage votité:”

Dans le journal du navire Ida, donné par le Col. Reid (p. 99, 3¢ éditioP)r

n remarque & l'approche d'un Ouragan (Cyclone) : « De fraiches rafal
» et un temps & grains; & 4° serré le petit hunier et la misaine; par intel”
n valles, le vent venait par bouffées se dissipant soudain; il contint®
» ainst pendant 4 heures. »

1 Voyez mon 8* mémoire,
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T n'est pas douteux que le bruit gémissant aurait pu étre distingué ici
par uy observateur, si son attention avait été dirigée sur ce sujet.

#46. PassaGE DU cENTRE. Le bruit qu’on entend, juste au passage du
Centre 4o quelques-unes des Cyclones les plus violentes, est encore plus
"marquable, Tous les récits, nous en avons beaucoup, s'accordent A le

ire comme le rugissement assourdissant du plus terrible coup de ton-
!lerr_e, quoiqu'on ne puisse y distinguer ni tonnerre ni lumiére; c'est une
tede I'ouragan lui-méme, car on n'entend rien d'abord dans I'inter—
Valle do calme, puis le bruit grandit graduellement lorsque la saute frappe
® avire en calme. Tl se trouve décrit dans les extraits suivants tirés de
Irces diverses :
247, Dans le journal de la Cyclone de 'Exmouth (course s de notre
€ 1® 2), M. Thom donne, p. 95, le passage suivant, aprés avoir déerit
un c_ﬂ-lme qui dura de 11"30' du matin & midi 30’, avec le silence le plus
'b_‘e, durant lequel le mercure disparut dans le tube du barométre :
“Midi 20, Le soleil parut pendant quelques minutes et disparut ensuife,
" $uivi dun bruit imposant et sourd grondant dans le lointain, En quel-
" quies minutes, nous regfimes le plus terrible grain de S.8.E; il jeta com-
"Dlétement le navire sur le ¢oté, ete., ete. »
Le Capt. Biden, dans ses remarques sur le journal de Princess Char-

e of Wales (c. i.), quand il fut prés du centre de la Cyclone ou au cen-
méme (course e sur la carten® 2), dit : « A midi, le harométre tomba
"Boudain de 297,25 A 297,00, (742™,9 & 738"™ 9), chacun éfait & son poste
" Pour pomper et vider, préparer des haches et assurer les canons et les
"8ahords, ete., de la meilleure maniére possible; les vafales, de midi & 7",
" Yessemblaient & des décharges d'artillerie, violentes et successives, ou au
" Tugissement des béles sauvages. »
248. Dans le mémoire de M. Redfield sur I'ouragan de Cuba de 1844,
Amer, Journal of Seience, p. 359), le passage suivant confirme parfaite-
.ment ce qui précéde : « Le Capt. Cattermole (trois-méts-barque Charles-
"on) ¢établit que, dans la nuit du 6, son barometre tomba a 289,10
"(713=n 7) (instrament incorrect sans doute); V'air faisail entendre un
"Continuel rugissement; bientot aprés, I'ouragan frappa le navire avec
"Une force terrible du 8.1 8. E; puis varia graduellement au 8.0, 2 1'0 et
"4PO.N.0. »
249, J'ai aussi parlé du cri de ferreur du vent dans un typhon. Le
l. Reid donne, p. 90, une narration de M. Macqueen, master du navire
wlins, dans laquelle il dit : « Le ventreprésentait des voix sans nombre,
" €levées au plus haut ton de la terreur. »
230, Les violentes bouffées et rafales du vent, au centre, notées dans
Ellicoup de journaux, méritent aussi une attention sérieuse. M. Redficld
dit 3 leur égard, dans son deuxiéme mémoire, p.7: « Il est possible aussi,
"{ue le vortex ou axe rotatoire d'un coup de vent violent ou d'un oura-
" gan oscille dans sa course, avec une rapidité considérable, surun circuit
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»mobile, d’'une étendue modérée, prés du centre del'ouragan, et ce mot=
» vement excentrique du vortex peut, car nous en savons quelque chose,
» étre essentiel & I'activité continue ou & la force de louragan. Ce mou
» vement rendrait parfaitement compte des violentes bouffées ou rafales de
» vent , ainsi que des accalmies ou rémissions alternatives qu'on éprouv®
» i souvent au ceeur d'une tempéte ou d’un ouragan dans une mer 04
» verte; mais nous n'avons pas de preuve positive de son existence. »

M. Redfield incline & supposer qu'indépendamment des deux mouve”
ments principaux d'une Cyclone, son tourbillonnement et sa translation:
il peut y en avoir un troisiéme au centre, qu'il appelle oscillation azialés
en d'autres termes, ce mouvement de la partie centrale d'une \‘.empé‘_B
serait semblable & celui du pendule; ainsi, parfois elle ne marcherd!
pas en avant, sur une ligne droite; mais en méme temps que le (:Cll‘l{s
de T'ouragan tourbillonnerait et se porterait en avant, le centre i
d’un coté a l'autre, de fagon a se mouvoir sur une ligne onduleuse; o
bien, il aurait un petit mouvement tourbillonnant & Iui propre qui, dé*
siné, formerait une série de spirales en tire-houchon, & une distance plt®
ou moins grande l'une de I'autre: ou, dans un langage que les marin®
comprendront, la partie centrale fournerait constamment sur elle-mémé
tout en marchant en avant. M. Redfield croit avoir démontré quelques
unes de ces déviations de la course de I'axe (ou du calme au centre), san®
pouvoir les déterminer précisément; je suis porté & croire avee Iui i letf
existence probable. C'est encore I'un des points nombreux sur lesqliel®
nous requérons des observations, et surtout des observations i la mefh
car, en de pareilles matiéres, j'attache trés-peu de valeur & celles qui sont
faites  terre (Voyez n° 41). .

231. M. Redfield, je puis le mentionner, regarde an moins comme uné
des causes probables des oscillations de I'axe, les pressions différentes &
variables de I'atmosphére en dedans et en dehors du cercle de tempéter
mais jusgqu'a ce que nous ayons envoyé au large des navires faire des e
périences sur les tempétes !, il est probable que beaucoup de ces question®
resteront douteuses. Ce ne sont pas heureusement des questions qui affe¢
tent la siireté du marin, ou changent sa route, qui doit toujours I'éloigneé®
complétement des centres; mais elles peuvent jeter quelque lumiére st
le développement d'une Cyclone, sur la maniére dent elle parvient i 5
garantir pour ainsi dire de sa propre furie pendant quelque temps, d
peut-étre sur les causes du phénomeéne. Sur tous ces sujets, le marin q¥

1 Ces paroles exciteronl un sourire chez quelques lecleurs. Mon opinion est qllﬂ#
nous reslons en paix, elle se réaliseront d'ici a cing ans, L'importance de ce sujet n'e*
cerlainement pas moindre que les levers des passages dangereux ou des eoles, le mag
lisme, les posilious hydrographiques ou le passage N. 0; e, pour Phommeur de notre P
villon, nous ne supposerons pas quune grande nation navale comme I'Angleterre pui®s®

permelire qu'une -'!Ulfc.'ﬂ Précéde en recherches méthodiques et suivies, sur cetle gran
question natiopale el scienlifigue,
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désire nous aider réfléchira que ni lui, ni les écrivains de la science, ne
Peuvent encore décider ce qui est et ce qui n'est pas important; et il con-
tinuerg 3 enregistrer avec soin fouf ce qu'il pourra recueillir,

252, Les nuages présentent quelquefois dans les ouragans, au passage
flu centre, un aspect qu’a l'avenir, je crois, on notera et enrvegistrera quand
1l se produira. C'est le suivant que j'ai décrit dans mon registre particulier
Concernant la Cyclone de Caleutta de juin 1842, au moment ol le cen-
tre Passa sur cette ville, Course VII sur la carten® 3 : « A 3" aprés midi,
”‘f} juin, calme, ondée venant de I'E mais d’'une maniére trés-lente et
* Indistincte, une légére brise ’Est avec une pluie fine. A ce moment, je
" 80rtis sur ’Esplanade. L'apparence du ciel était trés-remarquable : au
» Zénith, la brume était si épaisse qu'on ne pouvait déterminer la direc-
#ation du vent; mais & I'E et au N.E, elle marchait lentement, comme au-
* Paravant vers I'0 et le S.0, tandis qu'au S le grain s'élevait de fortes
"Masses épaisses de nuages et fuyait au N et au N.E. »

En 1845, 1e 7 et le 8 mars, on ressentit a Maurice une forte Cyclone,

&t le Cernden du 11 mars publia quelques observations barométriques ef
Pautres remarques, dans un article qui se terminait ainsi : « Enfin, le
» tourbillon était devenu manifeste quand, par la marche du météore, nous
» flimes enveloppés dans le centre réel du mouvement de ce systéme
nde courants circulaires; nous observimes tous alors, autour de nous,
ndes vents dans toutes les directions, sans ressentir 'effet d’aucun. En
"mer, les nuages marchaient vers le N, et ceux des montagnes vers le S,
MMandis qu'aw Zénith lout était parfaitement stationnaire. Je ferai ob~
" 8erver qu’on n'a pas noté exactement les directions du vent, »
; Voila deux cas ot I'on a vu distinctement les mouvements opposés;
ils sont trés-importants, car ils montrent comment on a prouvé clairement
le mouvement circulaire, s'il pouvait encore étre mis en question par les
d.isciples de M. Espy et du professeur Hare, en Amérique; car je ne me
SOuviens pas que quelque autorité scientifique européenne ait douté de son
Existence,

285. LA GRANDEUR DE 1L'ESPACE CENTRAL DE CALME DES CYCLONES,
Ou plus exactement, en les considérant comme des cercles, leurs diamétres
Paraissent varier beaucoup. Le marin cependant doit avoir soin de ne pas
Confondre les dimensions réelles du calme, avec le temps que ce calme
Peut meftre par hasard & dépasser son navire. Car il est clair que si trois

Yelones ont respectivement des espaces centraux de 5,10 et 15", elles
P_l‘endt-ont chacune une demi-heure pour passer sur un mouillage, si leurs
Vitesses de translation sont de 10, 20 et 30™" parheure; et, & la mer, par suile
dela dérive, de la route et du trés-petit nombre de notes prises ordinaire-
ment dans les moments d’anxiété et de dangers amenés par l'inclinaison
¢ la saute du vent, il est difficile de calculer, avec une certaine préeision,
le diametre du calme. Voici des notes sur les quelques observations que
Rous possedons § ce sujet :
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M. Thom 'a calculé d’aprés le temps que le calme mit & atteindre deu¥
points  Maurice, p. 171. D'aprés son estime, il était d’environ 21 milles
dans une tempéte marchant avec la vitesse de 5™ a I'heure.

Dans la Cyclone de Calcutta de 1842, j'ai estimé que si le vortex mar
chait avec une vitesse de 5,3 & I'heure, la largeur du calme, au centr
était de 11 milles.

Dans mon 15° mémoire, surla Cyeclone de la cote de Malabar d"avril 1847,
ol sombra le steamer de guerre Cleopaira, jai, d'aprés d'assez boﬂﬂ;‘
données, estimé le diamétre du centre de calme & 18",5; celui de Ia parti®
la plus violente de la Cyclone était de 150 i 180™", et sa vitesse de trans”
lation d'environ 9*,2 par heure.

254. Voici un point de vue sur lequel, M. Thom et moi, nous sommé
en partie d'accord, comme on le verra tout & I'heure : peut-étre, au coi
mencement des Cyclones du moins, sinon aprés leur entiére formatiot
I'espace de calme ou I'accalmie au centre, est si large proportionnelleny
i toute I'étendue de la tempéte, quele calme occupe un hon tiers de 5%
largeur. Je crois & juste titre avoir émis une idée de ce genre dans un ¢#®
trés-clair, dont je donne ici briévement les détails, extraits et abrégés de
mon 14* mémoire. “

Le navire Caledonia , Capt. Burn, de 1,000 tonnes , allant de Chinﬂt
Bombay, rencontra la Cyclone marquée XIV sur la carte n* 3, et y entr®.
sur son coté Est, probablement le premier jour de sa formation, commelf
fait voir le journal d'un autre navire; il la parcourut et atteignit le centt®
ot il fut obligé de capeyer. La course et la vitesse de translation de la ten”
péte, comme aussi la position et la route du navire, sont bien constatéesh
aussi, nous pouvons dire, avec une certitude suffisante, qu'il trouva & 1'¢°
pace central un diamétre d’environ 30™, et la zone d’ouragan qui I'é"
tourait ne dépassait pas 35" en largeur. Soit & cause de cet espaé®
étendu? , soit parce que l'ouragan n’était pas complétement formeé (qﬂ*
qu'il fit assez violent pour obliger & serrer les voiles , quon avait établi®
aprés la saute) , le navire ne trouva dans cet espace étendu qu’une gross®
houley et non la mer qu'on y sent ordinairement et que ressentirent les 8%
tres bitiments & mesure que la Cyclone avancait.

258, L'idée de M. Thom, p. 201, & propos des grands ouragans d
Vocéan Indien du Sud, est que « dans les premiéres étapes, le calme
» trés-étendu et embrasse plusieurs vortex, qui se fondent gmduellemen*‘
» un seul. »

256. ELECTRICITE ET ELECTRO-MAGNETISME. Electricité, Nous ne po¥'
vons faire que des hypothéses sur le role que peut jouer I'électricité
les Cyclones, et il faut avoir soin de ne pas prendre les simples effefs, o
sont visibles , pour les causes, qui sont cachées,

L proportionnellement parlant, 30 milles seraient probablement un noyau médioc™
pour une tempéte de 500 milles de diamétre ; petit pour une de 800 ou de 1000 mille™
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1l est remarquable que parfois I'électricité, dans ses formes communes
de tonnerre et d'éclairs, parait se développer trés-abondamment dans quel-
ques-unes de ces Cyclones, tandis que, dans d’autres, et c'est de beaucoup
le plus grand nombre & la mer, elle parait n’avoir donné que des éclairs
ordinaires, non mentionnés habituellement dans les remarques des marins,
4 moins qu'ils ne soient trés-forts. M. Thom fait cette observation et dit de
plus qua Maurice (ot il résida quelque temps ) le tonnerre et les éclairs
Sont si rares dans les ouragans que, d’aprés quelques personnes, on n’en
Yoit méme jamais | Alégard du tonnerre cependant, nous pouvens faire
Temarquer, une fois pour toutes, qu'il le faudrait trés-fort pour qu'il ait
Quelque chance d'étre entendu durant le cours d'un ouragan-Cyclone.

257, Dans une Cyclone excessivement forte, 24 et 25 novembre 1815
(course g sur notre carte), qui arriva du milieu du golfe de Bengale et ra-
Vagea la partie Nord de Ceylan, de la pointe Pédro & Manar, la Gazelle
de Colombo dit expressément qu'on ressentit , & la pointe Pédro, quelgnes
Secousses de tremblement de terre , mais que « il n’y eut ni éclairs ni ton-
» nerre ; circonstance rare dans ce pays. »

Dans la Cyclone de juin 1842, dont le centre passa sur Calcutta! et qui
fut d’une violence excessive, on ne vit certainement pas d’éclairs, on n’en-
tendit pas de tonnerre , méme la nuit; et on en faif rarement mention dans
les relations des Cyclones de la baie de Bengale et des mers de Chine.
D'autre part, dans 'ouragan de la Barbade de 1831, cité par le Col. Reid ,
. 27, nous trouvons que le développement de I'électricité fut terrible d'é-
tendue et d’aspect, et n’oceasionna pas, il parait, de dommage spécial.
Toute I'atmosphére du lieu parut enveloppée d'un nuage électrique,, qui
donnait des décharges constantes. On mentionne aussi une lumiére et une
obscurité remarquable dans quelques relations? de ces tempétes ?; dans
Ie tourbillon du Paquebot des mers duSud, détaillé dans mon quatriéme
mémoire et déja cité n°® 54, I'arrivée de sa tornade-Cyclone parait avoir été
dccompagnée d’une explosion électrique.

258. Dans heaucoup de cas, le passage du centre ou la saute de vent
qui Iindique , quand le calme n’est pas intervenu , 2 paru marqué par des
décharges électriques, et, ce qui est trés-remarquable, par une seule forle
lueur ou deux d'éclairs. Cela arrive quelquefois vers la fin dela tempéte et
Guand le vent a un peu molli , comme s'il y avait une zone particuliere ou
Un quadrant de la Cyclone, dans lequel agit 'action électrique,

Dans une lettre du Capt. Compton, du Northumberland, a ses agents de
Calcutta, i1 décrit ce genre d’éclairs ; et, comme auparavant, il ne parle pas
d'éclairs, mais seulement d'une sombre apparence étrange, qui peut avoir

! Voyez mon 7¢ mémoire.
Judith et Esther ; Reid, p. 10, On observa une grande clarié pendant 1a Cyclone de
désembre 1845 4 Baticolo sur la cote Est de Ceylan; Pid. 14* mémoire.
® Le docteur Peysonnel ( Phil. trans, 1766, p. 628) dit que les éclairs paraissent ef
q0'on entend le tonnerre & la fin des ouragans des Antilles.
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été une lueur électrique, je présume qu'elle n'était pas d’une intensité e
marquable; il dit : « Entre 3 et 4* du matin, vu deux immenses lueurs d'é=
» clairs. Une demi-heure aprés, le vent mollit et la terrible apparence
» sombre cessa. »

Un autre récit,, imprimé dans les journaux de Calcutta, dit que : « A2
» du matin, une lueur d'éclair leur montra la perte du mét de misaine (dont
» on n'avait pas entendu la chute dans le désordre des éléments) » , et plus
loin que « 4 4", aprés une autre lueur d éclair, le vent cessa subitement "+
Il semblerait ainsi que 1'on ne vit que deux Iueurs remarquables.

Dans le journal de ' Eliza , Capt. Mae Carthy, dont le navire fut dércm!‘i
et prés de sombrer dans la Cyelone de Pooree et de Cuttack, d'octobre 1842
qui est lesujet de mon neuviéme mémoire, on ne parle pas d'éclairs jusqu i
ce que le centre de calme ait atfeint le navire; on remarqua en ce momen
beaucoup d'éclairs, ef immédiatement aprés on établit que « dans une lueﬂf
» d'éclair, le vent sauta soudain du N. N. E au S. S. E, et souffla instanta~
» nément presque aussi violemment qu'auparavant. »

Le navire Thomas Grenville, Capt. Thornhill, éprouva une forte Cyclone
par 25° Lat. S. 59° 40’ P, (62° G ) Lg. E (course p sur la carte n® 2), Pas
d’éclairs probablement jusqu'a I'approche méme du centre; mais I'ol
dit & cet instant: « A 2" de I'aprés-midi, le barométre a 282,90 (734,0),
» originairement & 298,80 (756™=,9), nous elimes une trés-vive lueur d'éclaif
» et un fort coup de tonnerre. A 1"15’ de 'aprés-midi, la brise ne fut plus

» que fraiche pendant 10, puis 'ouragan reprit avec une violence redou-=

» blée (si c’est possible) ; & 4" du soir, le barométre & 289,70 (729"=,0), »

:

Dans les Cyclones de Maurice de 1786 et de 1789, décrites par M. Peron,

il dit de la premi¢re que le tonnerre et les éclairs étaient « presque inces-
» sants pendant la durée de ce terrible ouragan » , et qu’on vit un météore
ressemblant & un globe de feu, suivre la direction du vent, alors du N.O,
et disparaitre derriére les montagnes de Moka, 1l s'éleva considérablement
dans I"atmosphére et paraissait presque aussi grand que la moitié de la
lune. Dans la seconde de ces Cyclones, on n'a pas mentionné le tonnerre
et les éclairs; mais ce fut dans celle-la qu’on vit le remarquable phéno-
méne des lueurs de lumiere dans le vide du tube barométrique ( voyez I
5 partie). Ce fait semblerait encore indiguer qu’il y a deux sortes de Cy-
clones. Celle de la Barbade également, décrite dans I'onvrage du Col. Reidy
differe & cet égard des relations ordinaires. Dans un ouvrage chinois, cité
par le docteur Morrison, que nous invoquerons par la suite, on note ce
dicton @ 8l fonne, le coup de vent (typhon) mollit.

259. Dans le grand ouragan des Antilles, de 1772, dont on a déja parlé,
on dit que Sainte-Croix (Santa-Cruz) ressentit sa plus grande intensité; la
lame de tempéte y fut d’une terrible hauteur; aussi le centre doit-il
¥ avoir passé; il y eut « une obscurité décuple, qui g'illuminait seulement
» par les météores qui effleuraient les collines, comme des balles de feu. »

Dans la Cyclone d’Antigue, de 1848, on note que « & minuit, le vent
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A hl_l.uifait avee furenr, que les éclairs et le tonnerre étaient incessants, ac-
" Compagnés de torrents de pluie. »
Dans 1a Cyclone de Tabago, d'octobre 1847 (voyez n° 45}, on dit que « les
" éelairg étaient extrémement vifs et terribles dans leur éclat. »
260. Dans Ia Cyclone d’octobre, de la baie de Bengale, qui forme le sujet
mon 18¢ mémojre, et dans laquelle furent enveloppés un grand nombre
de Navires, il résulte d’un examen soigné que, sur la partie avancante de
Cyclone, et méme de chaque coté, on n'a rien eu @ dire sur le tonnerre et
8 éclairs, selon I'expression généralement employée en réponse 4 mes de-
des ; mais que, sur sa partie droite, oi1, comme je I'ai montré, par des
: lres et des journaux nombreux, la Cyclone se relevait?, il y eut de
9"?‘93 décharges électriques. Cela s'accorde avee cette idée, populaire en
s et 4 Mauvice, que quand il tonne ou éclaire, Iz coup de vent cesse; et
€€ cefte opinion aux Antilles relatée par le docteur Peysonnel, et citée
Utd Iheure, ne 257.
261, TIn'est pas douteux que, pendant les Cyclones, n'ait lieu dans I'at-
Mosphére une immense action électrique; car nous savons que chaque
Zement d'état de tous les corps dans la nature Iui donne naissance,
c,bmme lorsque 'eau devient vapeur ou gaz (steam), ou que 'humidité de
Pajy se condense en ean et tombe en pluie. Aussi pendant que, dans ces
Blindes Cyclones, de prodigieux torrents de pluie tombent des jours entiers
Sy des centaines de milles carrés, une immense quantité d’électricité doit
Pendre naissance ; mais il est possible qu’aussitot formeée, elle soit enlevée
i méme temps , c'est-a-dire conduite & la ferre ou A la mer par la pluie
S-méme, Les feux Saint-Elme, comme on les appelle, qui restent pen-
L des heures au bout des vergues etaux pommes des mits, par mauvais
]amDB, sont des exemples de 'action électrique permanente , existant entre
Mer et 'atmosphére & travers le navire comme conducteur.
m%ﬂ. M. Thom pense, et donne des faits a I’appui, que les éclairs se dé-
YPpent, beaucoup plus souvent sur les cotés équatoriaux des Cyclones
e sur Jos cotés opposés 3 mais il les regarde swtout comme un effet ,
Wt que comme une cause des tempétes rotatoires.
Fo Thom donne ’extrait suivant du journal du Fairlie, au centre d’une
Yelone, 19°9' Lat.§, 101°21' P, (10341’ G.) Lg. E : « Le vent, maintenant
:'au 8.58.0, et des éclairs terribles sillonnant presque toutes les directions;
: O voyait de larges boules de feu ou des météores & chaque bout de
A “f"glle, téte de mit, extrémité de guy : apparence des plus terribles. ...,
: apres les lueurs des éclairs (sans tonnerre), un fort nuage paraissait
SUspendy sur notre téte. » y
faiﬁ?t‘:;:: eut littéralement tout emporté , sauf les bas mats tous nus, ct
rer,
265. Le fait est que nous avons jusqu'ici des données {rés-peu nom-

! Ge terme sora expliqué plus loin,
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breuses et trés-imparfaites, sur lesquelles nous puissions baser une op
nion; et, pourla pratique,nos connaissances présentes sont presque inu-
tiles. Néanmoins, le marin vigilant, et tous ceux qui désivent le progrés des
connaissances humaines ne négligeront pas I'occasion de noter tout ce 4%
peut tomber sous leurs observations, quelque indifférent ou insignifiant 4%
I’on puisse supposer I'aspect du ciel , dans ses relations avec les causes
la tempéte. Quand nous parlerons des trombes, dans la 5° partie, nous 8
rons peut-étre obligés d’entrer dans quelques détails sur 'action électrigl®
qu’elles renferment ; ils peuvent suggérer bien des sujets de recherchess
dans le paragraphe traitant des signes de 1'approche des Cyclones, on
qu'un certain genre d’éclairs au moins en est, dans quelques circonstall
un remarquable précurseur.

264. Quoiqueles lignes suivantes de la météorologie de Kaemfz {P-'M
aient trait plutot & ce qu’on appelle & terre orages (orages de tmmﬂl'l'GJI
qu’a nos Cyclones , cependant elles méritent ici leur insertion, pour mo™
trer combien nous avons encore & apprendre, méme sur les ph.énmﬂéi“-as
météorologiques les plus familiers, sur ceux qui reviennent constamme®

« Electricité des Orages. Malgré les nombreuses recherches entrept!

» & ce sujet, ce point est toujours enveloppé d'une grande obscurité. P}‘
» cez-vous prés d’un électromeétre et observez-le pendant tout le cours d.

» orage, vous verrez combien ses indications sont variables. Les éck

» sont maintenant trés-prés sans que les instruments les plus délie™
» donnent le moindre signe d’électricité; soudain, elle augmente au

» ment d’une trés-vive lueur; un autre jour, l'orage arrive avec tous

» signes d'une tension électrique trés-puissante, les éclairs se jouent d

» les nuages, les deux lames de I'électroscope se rapprochent et il se P‘w
» quelque temps avant qu'elles ne divergent de nouveau. Quelquefoifs
» tension électrique varie & chague coup de tonnerre; quelquefois, “m
»reste la méme un quart d’heure, quoique les éclairs se succédent ™
» dement I'un I'autre. Dans un orage, les feuilles se séparent rapidem®"!
» une lueur d'éclair vient et elles se rapprochent; pendant un autre, e
» tombent ensemble et divergent ensuite rapidement pour se rappro®

» lentement, jusqu’a ce qu’un fort coup de tonnerre les fasse divél®
nencore. L'électricité peut étre encore fort longtemps positive; s& o
» seule varie; mais bientot, tandis que la pluie, les nuages, le vent f‘,] A
» €clairs restent les mémes, les lamelles se séparent quelquefois souﬁlf11
» fluence de P'électricité positive, d'autres fois sous Vinfluence du fuid
» de signe contraire. fo

» Si nous comparons tout ce qui a été écrit sur les orages, nous B'Pég
» terons pas & conclure que ce sont les phénoménes les plus compP
» de météorologie. Je soupgonne qu'il s’écoulera longtemps, avﬁnf{ 4
» nous puissions nous rendre compte de toutes les circonstances dont
» sont accompagnés. D'abord, un observateur isolé est insuffisant Po
» rassembler toutes les données; nous devons noter I'électricité, 18
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" tion dy vent, les mouvements et la forme des nuages, la grandeur des
" Bouttes de pluie et la direction dans laquelle elles tombent, la forme et le
*liew des éclairs et la divergence des lamelles de I'électrométre; chacun
"4 ces phénomenes demande toute U'attention d’un observateur, qui perd
"I femps précienx & écrire ses remarques. On aurait besoin de quelques
* Observateurs supplémentaires qui, dispersés sur tout I'espace ol 'orage
"8t visible, devraient, chacun dans leur station, noter toutes les indica-
* tions et Jes comparer avec les autres.

* Toutes les indications capricieuses de I'électroscope sont dues & ce
Wil est influencé par quelques couches de nuages superposées, quiagis-
" Sent et réagissent 'une sur 'autre et sur la terre, de facon que les élec-
* tricités se développent et se neutralisent alternativement. Nous sommes
"ccoutumeés , dans les orages, & voir les développements les plus puis-

" Bants de la tension électrique, et il est difficile de concevoir comment les
" €elairs et les coups de tonnerre peuvent avoir lieu sans qu'il y ait une
" fension ¢lectrique trés-notable. »

Et parlant toujours des orages de tonnerre, il dit encore, p. 364 :

“ Dans tous les cas, une rapide condensation des vapeurs est la condi-
"fion essentielle pour la formation des orages; si ’électricité s’y déve-
" loppe trés-puissamment, il y a orage; sinon, ce sont de simples ondées
" Passagéres, accompagnées de signes trés-marqués d’électricité. Sinous
" Examinons toutes les circonstances qui accompagnent le développement
"de Vélectricité, nous devons considérer la condensation des vapeurs
"tomme la cause de sa production , et conclure que c’est 'orage qui pro-
> duit Pélectricité, et non la tension électrique qui produit orage comme
" I& veuf I'opinion générale. Les pluies violentes sans tonnerre, ni éclairs,
" 8e distinguent des orages, simplement par un moindre développement
" d'8lectricité , d’ou vient 'absence de lumiére et de tonnerre. »

283, Le Col. Reid a dit que I'Electro-Magnétisme avait peut-étre quel-
e eomnexion avec le caractére rotatoire des tempétes et leurs mouve-
Ms opposés dans les hémisphéres différents et que les lignes d’intensité
nla'5_'n~‘§t.ique étaient lides a l'apparition des tempétes; mais tout, sous ce
'Pport, est si spéculatif, que tout ce que nous pouvons faire est de l'in~

Uer simplement. Je dois ajouter que M. Thom a produit quelques ar-
Elments et quelques données en opposition avec cette théorie.

266, GrAINS ARQUES, TORNADES, ETC. On a présumé, et avec quelque
pla“!S‘ibilité, que quelques tornades, en entendant par ce mot un genre de
c' €8 quiarrivent surla cote d'Afrique, ont unerelation avecles Cyclones,
Cest-d-dire qu'on les suppose parfois en étre de vraies miniatures par leur
Mouvement, par leur étendue et par leur durée, Nous savens leur violence
Excessive, Je ferai d’abord quelques remarques sur les grains arqués.

267, Les grains arqués, les plus remarquables peut-étre au monde par
& végularité de formation, la fréquence , la similitude d'apparence et la
Violence excessive , sont ceux du détroit de Malacca. Les Nord-Ouest du
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Bengale pendant la saison chaude, et une classe de tornades de la cote
@’Afrique peuvent venir ensuite ; puis, les pampéres du Rio de la Plata,
qui paraissent de méme espéce, du moins quelquefois. Ceux du détroit de
Malacca arrivent le plus ordinairement la nuit ou tard dans I'aprés-midis
et trés—rarement, sinon jamais , le matin ou avant 4* du soir, ce qui CO™
stitue une autre particularité. Ils sont trés-communs quand on est comple:
tement dans le détroit, ou entre la lat. de 5° N et le détroit de Singapore:
et sont trés-fréquents vers le milieu ou vis-a-vis de Malacca, ou le détroit
est complétement fermé par Iile de Sumatra !, On pense qu’ils viennent
(on parle invariablement du vent le plus fort) de quelques rhumbs ent1®
le N.N.O et1'0.N. O; le N.O est le plus ordinaire.

« Ils s’élévent, dit Horsburgh, avec un arc noir de nuages montant rapi
» dement de I'horizon au zénith, et donnant & peine le temps de réduire #
» voilure, « Peut-étre seront-ils mieux décrits (et j'en ai va heaucoup)s
en disant qu'une masse de nuages noirs se rassemble et monte rapidé
ment en formant un arc immense et magnifique, au-dessous dugquel 0
observe toujours , méme dans la nuit la plus sombre, une lumiére ternés
triste et phosphorique, comme celle qui est fransmise par une chandell®
a travers un papier huilé; par moments, elle devient plus vive, particuliére
ment lorsque l'arc approche du zénith. On observe souvent des lueurs de
nappes d’éclairs trés-pales, qui traversent cet espace et s'étendent quek
quefois sur 10 ou 12 quarts de I’horizon. A mesure que l'arc s'éléve, on
peut entendre, je crois distinctement, le sourd grondement du tonnerre, i*
chute de la pluie et méme le mugissement éloigné du vent. Ils sont 8¢
compagnés, vivement quelquefois , mais pas toujours, de tonnerre et d'&
clairs ; beaucoup de navives en ont été atteints; mais le danger vient d*
vent, dont la premiere bouffée est toujours terrible et suffisante poul'.dé_-‘
méter et désemparer la plus fine frégate, si elle s'aventurait & la recevol
sous d’autres voiles que les voiles de cape ; bien des navires ont été perdd
par des officiers endormis ou téméraires, qui se laissaient surprendi®
Vers la fin du grain, le vent varie un peu; mais, d'aprés toutes les reld”
tions, rien ne peut faire supposer que cette houffée de vent souffle autr®
ment qu'en ligne droite; et si je préviens de ces grains ef des genres mé¥
tionnés plus loin, c’est 4 cause de la théorie de M. Hopkins sur les vents 0
rafales descendantes, qu'il appelle des portions de fourbillon verlit®
(Vortex).

268. Les Nord-Ouest du Bengale sont parfois excessivement violentss ot
quelquefois égalent ceux du détroit de Malacca dans la régularité de 1€
arc; je lesal vus précédés, quelques minutes avant leur arrivée, d'un tou”
billon qui avait un peu l'aspect d’une trombe dans I'allongement du nuag®

1 Yes forls grains ou coups de vent de courle durée, de 6 ou 8 heures quelquef®™!
qui viennent du 5.0, sont appelés Sumatras; ils se lévent le plus babituellement com®
des grains ordinaires, el n'ont pas la teadance constante & arc, qui distingue si e3P
sément les cutres.
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et j'ai constalé les effets qu’ils produisaient sur les eaux du Hooghly et
s“f' Seés grands bateaux. A terre, ils étaient assez forts pour enlever le
Wit d'un bungalow ! bien construit.

269. Voici un extrait de I'ouvrage de M. Hopkins, p. 71, sur le voyage
a0 Beagle (m. r.); ¢est la description d'un pampére dans le Rio de la
Phata - . Le 30 janvier 1829, le Beagle arrivait de la mer au port de Mal-
" Gonado, Avant midi, la brise était fraiche du N. N. O ; mais, apreés midi,
"elle deyvint modérée; puis, Pobscurité et une chaleur presque étouffante
"Semblérent présager tonnerre et pluie. Pendant les trois nuits précé-
*dentes, on avait noté prés de I'horizon, dans le S. 0, des banes de nuages
" Sur lesquels il y avait une réflexion fréquente d’éclairs trés-cloignés; le
"barometre descendait depuis le 25, lentement mais régulierement; et,
"1e 80 & midi, il 6tait & 20v,40 (746™®,7), le thermométre & 78°F. Vers 3",
"Ie vent était faible et variait environ du N. O au N.E; il y avait un fort
*hane de nuages dans le S. O, et on voyait par instants des éclairs, méme
"#la clarté du jour; il y avait des bouffées de vent chaud. A 4", 1a brise
*fraichit du N. N. O et nous obligea de serrer toutes nos voiles légéres.
" Bientot apres 5%, le temps devint si noirau S, O et les éclairs augmen-
"laient tellement, que nous réduisimes notre voilure aux huniers avec des
"Ti8, et 3 la misaine : un peu avant 6", les nuages supérieurs, dans la
"Partie du S.0, prirent une apparence singulicrement violente et tour-
"Noyante ou touffue comme de grandes balles de coton noir, ¢t changé-
“tent de formes si rapidement que jordonnai de diminuer de toile et de
" Serrer les huniers, ne gardant établie qu'une petite misaine neuve. Des
"Tafales de vent chauds venaient de la terre la plus voisine, & des inter-
"Villes d'environ une minute. Le vent changea rapidement et souffla si
? r‘?ﬂ du 8. 0, que la misaine fut emportée en rubans et Ié navire fut pres-
"Que jeté sur le coté. Le grand hunier fut instantanément arraché des
"Mains des hommes et le navire allait apparemment chavirer, quand les
" Mats de hune et le baton de foc cassérent prés de leurs chouques, et il se
"Tedresga heaucou p. Nous perdimes deux hommes. L’embarcation de tri-
" bord fut défoncée par la force du vent, et 'antre fut emportée ; le bruit
"de Iy tempéte était si fort que je n'entendis pas les mits se briser;
" Woigue je me tinsse au gréement d’artimon. Je n'avais jamais été, au-
" Piravant | témoin d’une telle violence, ou, je puis le dire, d'une telle
" ourdeur de vent; tonnerre, éclairs, gréle et pluie vinrent avec lui, mais
"Ny faisait & peine attention en présence d’un aussi formidable accom-
% Pfﬁ‘ﬂement. Aprés 7%, les nuages avaient presque fous disparu, le vent

" S¢tablit en coup de vent de S. 0, régulier, avec un ciel clair. »
270. Dans Je mémoire de Purdy, partie 2, p. 186, le Capt. Peter Hey-
"00d (m, 1., qui a donné un excellent pilotage du Rio de la Plata, résultat

m'l'erme indien voulant dire une maison en chaume, mais construile i la fagon euro-
ne, ko
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d'une expérience. de trois années de station, traite les pampéres commé
des coups de vent deS. O ordinaires, sans noter nullement leur varis
tion.

271. Dans le voyage de M. Webster, sur le Chanticleer, les pampéres &
Buenos-Ayres sont décrits ainsi : « Mes observations m’ont donné s0%*
» vent les indices suivants d'un pampeére : Le temps reste étouffant pend®
» quelques jours, avec une légére brise de I'E au N. E finissant par W
» calme; une légére brise froide s'établit au S ou au 8. E, mais est &
» tierement confinée aux couches les plus basses de 1'atmosphere, fa
» que les nuages supérieurs se mewvent dans la direction opposégs ®
» N. O au S. E. Lorsque la nuit avance, l'horizon, au Nord, s'assombtié
» d’épais et bas nuages accompagnés d’éclairs de I'E ou du N. E; le V&
» de Sud cesse alors et est suivi de vents variables du Nord. Les G'P“'.s
» nuages sont amenés ainsi, et les éclairs accompagnés de tonnerre s
» vent, de la maniére la plus terrible; le ventvarie graduellement & I'0 P¥
» rafales violentes; les éclairs deviennent plus vifs et le tonnerre plus ¥
» rible. Un coup de vent de S. O plus violent éclate ensuite; mais il
» de courte durée et le beau femps commence. »

Nous pouvons ainsi, avec certitude, ranger cette classe de petits ou®"
gans ! dans celle des vents rectilignes et non circulaires. y

2792, TORNADES DE LA COTE OCCIDENTALE D'AFRIQUE, Le Col. Reid
p. 491, dit que, d’aprés les informations qu'il a reques des officiers de m¥
rine, ainsi que d’aprés quelques journaux, il est convaineu que les torn
surla cote oecidentale d’ Afrique, commeles pampéres surles cotesde l’A_ﬁ’
rique du Sud et les grains arqués, sont des phénoménes entiérement
rents du tourbillon ; mais les preuves n'en sont pas irrécusables ; et il d
plusieurs journaux du Tarfar (m. r.), du 3 avril au 2 juin, ot sont
diverses tornades, dont l'une fit le four du compas , tandis que les att
paraissent avoir soufflé du N. E, duS. E et de 'E; mais il ne fait pasa
tion que les marins, ceux surtout qui tiennent des journaux aussi o
que celui qu’il cite, quand ils disent gw’une forte tornade vint du 8-~
yeulent dire, souvent, qu'elle commenca & ce Rhumb et non gu’elle ¥ ﬂﬁ.'.ﬂ
aussi. Néanmoins, il n’est pas douteux que heaucoup de ces tornades
caines ne soient simplement des grains. -

C'est sur ce point que je voudrais diriger Uattention des marins lﬂ'dlr
gents ; car il peut y avoir réellement deux classes distinctes de ces pe
tempétes. Les premiéres peuvent étre purement des rafales de vent et
pluie dans une certaine direction , ou des vents rectilignes; et s *
condes, de véritables tempétes circulaires (Cyclones) en miniature. 3

275. Dans le mémoire atlantique de Purdy, partie 1, p. 69 et T D,
donne la description suivante de ces phénoménes, d'apreés M. Gold.she}“'y t
« Entre le cap Vertet le cap Palmas et durant les mois de mai, JW?

1 Nous employons ce mot pour exprimer leur yiolence sculement,
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» juillet, aofit, septembre et octobre, les contrées prés de la mer sont ex-
» Posées fréquemment aux ouragans que les Portugais ont appelés Tor-
"Dades, et qui ont pris ce nom méme parmi les négres. Pendant mon
" Séjour dans la riviére de Sierra-Léone, je fus témoin de Pune de ces tor-
” Dades; mais ece ne fut pas I'une des plus violentes. Ces météores arri-
" ¥ent quelques semaines avant la saison des pluies et continuent jusqu’au
"Mois de novembre. Les contrées précédemment déerites y sont done
" €xposées pendant prés de six mois; ces tourbillons sont plus ou moins
" féquents et ont différents degrés de violence selon 1'état de 'atmo-

» Cette partie de I'Afrique éprouve généralement 10 ou 12 de ces oura-
" 8a0s par an; et il est plus aisé de décrire leurs effets , que de découvrir
"leurs causes; ils sont caractérisés par des circonstances qui méritent
"foufe I'attention des physiciens.

» Le ciel est elair, un calme parfait a régné pendant quelques heures et
* la pesantenr de I'air oppresse. Soudain, dans la région la plus ¢levée de
. 1'atlnosphére, on apercoit un petit nuage rond et blanc dont le diamétre
"Ie semble pas excéder 5 ou 6 pieds (17,52 & 1®83); ce nuage, qui
” Semble fixe et parfaitement immobile, est I'indice d’une tornade.

* Par degrés, et d’abord trés-graduellement, I'air devient agité et ac-
" quiert un mouvement circulaire; les feuilles et les plantes, dont le pays
" & tout couvert, selévent & quelques pieds du sol ; elles se meuvent in~
" Cessamment et tournent autour du méme lieu,

" Les négres, qui passent leur vie comme des enfants, s'amusent de ce
"Mouyement rotatoire; ils suivent la rotation des feuilles et des plantes
"Ugitées, se rient de leur innocent amusement et annoncent I'approche de
"Ia tornade.

» Le nuage indice du phénoméne a grandi maintenant; il continue 4 8¢~
"fendre et descend insensiblement & la plus basse région de I'atmosphére;
” €fin i] devient sombre et obscur, et couvre une grande partie de ’hori-
" %0n visible,

* Pendant ce temps, le tourbillon s'est accru ; les navires dans les baies
* foublent Jeurs cibles ou laissent tomber leur ancre pres du rivage; la
"tomade devient violente et terrible; les cables se cassent souvent et la
" Violente agitation des navires les fait se précipiter 'un sur 'autre,

A Bﬁaucoup de huttes de négres sont renversées, des arbres déracinés ;
: '+ quand ces tourbillons exercent toute leur violence, ils laissent des
iy €es déplorables de leur passage. Ces météores, heureusement, ne

Urent qu'un quart d’heure ; ils se terminent par une forte pluie.
i » Les contrées maritimes du Nord comprises entre le eap Blanc et le
. :‘3’ Vert, ne sont pas soumises & ces phénoménes; c’est seulement ’au
. !ud de ¢e dernier cap, et & partir seulement de celui de Palmas, qu'on
y ©* sent dans toute leur violence; ils ont lieu toujours aux mémes époques,
Quelques circonstances topographiques, particuliéres & cette partie de
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» PAfrique occidentale, sont sans doute au nombre des causes de Cés
» fourbillons. »

274. Voici, dans 'ouvrage de M. Hopkins, p. 74, la description abrégée
d'une tornade africaine, d’aprés MM. Laird et Oldfield : « A Papproche d'un®
»tornade, une masse épaisse de nuages se rassemble & I'Est, & 1'horizol
» et est accompagnée de bruits fréquents , sourds miais brefs, rappelant 1°
» murmure et le grognement de quelque animal sauvage , comme la voix
» du tonnerre. Cette masse ou ce banc de nuages couvre graduellement
» une partie de I'horizon et s’étend de la au zénith; mais géniralemeﬂ"
» auparavant, un petit arc rayonnant et bien tranché parait au bord ¢
» I'horizon et augmente graduellement. Bien avant qu'il atteigne le naﬂfe’
» on enfend le sifflement rugissant du vent, qui produit presque autant 06
» bruit que le grondement du tonnerre lorsqu’il semble séparer violem”
» ment les nuages les uns des autres. La course du grain est distinot®
» ment marquée parla ligne d'écume qu'il souléve; je me tins sur le €0
» ronnement d’un navire, et je sentis les premiéres risées de vent tandi®
» que les voiles bhautes étaient dans le calme. La sensation du soulag®
» ment, aprés la chaleur oppressive que produit toujours la tornade,

» trés-excitante et agréable. »

Je prends la description suivante de la tornade africaine, dans le QU@
terly journal of science, 1827, p. 486, ot elle est copiée du journal de o
mieson, 1823, p.367. J'ai marqué différents passages en italiques : « Grait*
» de vent sur les chles & Afrique. La description suivante est de M. Mill®
» graden (D, m.), d’aprés les relations de son pére. L'approche du grail
» généralement présagée par 'apparence d'un jet de nuages noirs sUf
» cote, se dirigeant vers la mer, en méme temps qu'une brise fraiche
» vers la terre. Dans ces circonstances, la précaution que mon pére e
» ployait ordinairement, était de serrer 1mmed1atement toutes les voile®
» laissant le navire a sec de toile, et d’envoyer la totalité de l'equi
» en-bas.

» Lorsque la tornade se rapproche, on remarque que la pluie bouillon””
» en torrents, et que les éclairs partent des nuages avec une telle p!

» sion qu'ils ressemblent & de continuelles décharges de fluide électrig®®
» Quand cependant le grain arrive & la distance d'un demi-milledi

» vire, ces apparences électriques cessent tout @ faif. La pluie seule

» continue de la méme mani¢re. Lorsque la tornade passe sur le naviré:
» on entend distinctement un sourd craquement dans le gréement, oot
» sionné par la descente du fluide e]ectrnque le long des mats, dont

» pointés servent & l'attirer ; et 'on m’a dit, je crois, que on voit, qua®
» ce phénomene a licu la mnt toutes les. parties du gréement s 111um”‘e
» Mais quand le grainadépassélenavire d'environ undemi-mille, les me™

» signes qui caractérisaient le grain dans sa venue de terre, reparal
»exactement, et avant d'atteindre la méme distance du navire. Les écl fe
» descendent de nouveau en nappes continues et en telle abondance qu its
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* ressemblent méme aux torrents de pluie qui accompagnent le grain. Ces
* grains ont lieu tousles jours pendant une certaine saison de I'année, ap-
* pelée la saison de 'Harmattan. Le jet de nuages noirs venant des mon-
» tagnes commence & paraitre vers 9" du matin, et atteint la mer vers 2+
» de I'aprés-midi. Un autre fait trés-singulier suit ces tornades : aprés
» avoir, sur 8 ou 9 lieues, agité la mer, ot elles se fondent probablement,
» 0n voit les éclairs s'élever de la mer. La violence du vent pendant la
» durée de la tempéte est excessive. »

Dans la partie suivante, & la section ou je parle de la formation et de la
fin desg ouragans (Cyclones), je reviendrai peut-étre sur quelques uns des
effets et des apparences particuliéres que nous venons de décrire.

275, Tremblements de terre. Il semble hors de doute qu'a 'approche de
Quelques Cyclones ou pendant leur durée, on a ressenti des secousses de
tremblement de terre; mais il est impossible jusqu'ici de dire si elles ont
fveccelles-ciquelquesrelations, comme causes ou commeeffets; cependant,
N suppose aujourd’hui que les tremblements de terre ent plus de rapports
&vee I'état de 'atmosphére qu'on ne le pensait d’abord. Nul ne peut avoir
Pésidé dans les contrées tropicales soumises & ces commotions, sans avoir
Temarqué qu'elles ont quelques corrélations avec I'état particulier du
temps qui précéde les secousses,

276. Nous rappellerons qu'a la mer, on ne sentirait pas le choc, cer-
fainement, 4 moins qu'il ne soit d’une espéce toute particuliére et d’une
!°Pce extraordinaire; il en estde méme sur la cote, sauf pendant le calme :
1 faudrait gue ce choc fit beaucoup plus violent que ne le sont ordinaire-
Ment les secousses habituelles, pour qu'on le sentit distinctement dans
I'ébranlement et le tumulte d'une tempéte. Nous devons supposer, en con-
Squence, que de légéres secousses peuvent arriver pendant les Cyclones,

Ucoup plus souvent qu'on ne le pense; néanmoins, on ne doit pas ou-

Blier Jeg remarques du Col. Reid : Il est {rés-important pour le succés

S recherches présentes qu'on n'unisse pas sans preuves les phénoménes
Cyelones et ceux des tremblements de terre.

La premiére notice d'une tempéte et d’'un tremblement de terre simul-

s, se trouve dans le Gentleman's Magazine, 1738-39; je la copie dans

topographie médicale du docteur Martin, de Calcutta ; les italiques sont

€ moi. On y établit que : « Dans la nuit du 11 au 12 octobre 1737, & I'em~
” Bouchure " du Gange, il arriva un ouragan furieux qui remonta la ri-
" Viére pendant 60 lieues; il y euf en méme {emps un violent tremble-
: Ment de terre, qui renversa un grand nombre de maisons le long de la
? MNvigre; Golgoto (Calcutta) seul, port appartenant aux Anglais, deux
" tents maisons furent renversées, et le haut et magnifique clocher de
” PEglise anglaise s'enfonga dans la terre sans se briser. On a calculé
i ue 20,000 navires, barques, sloops, bateaux, canots ont péri; sur 9 na-
" Vires anglais alors dans le Gange, huit se perdirent et la plupart des
" €quipages furent noyés. Des barques de 60 tonneaux furent transpor-
42
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» tées 4 deux licues dans Uintéricur, au-dessus de cimes d'arbres élevés;
» sur quatre navires hollandais dans la riviére, trois se perdirent avee
» leurs hommes et leurs cargaisons; 300,000 personnes périrent , dit-on;
» I'eau dépassa de 40 pieds (12",20) son niveau ordinaire dans le Gange. »
Sinous en jugeons par ce que nous savons des tempétes de la baie de
Bengale, nous devons croire & la présence d'une véritable Cyclone; et, g'il
en est ainsi, ¢'est un cas trés-exact d’un ouragan et d'un tremblement de
terre simultanés.

277. Le cas suivant est plus moderne; c'est la tempéte d'Ongole, d'oc-
tobre 1800, course a sur notre carte n® 8. Dans ' dsiatic annual Register,
vol. 11T, 1801, un rapport d'Ongole , dit : « Le 19 courant (octobre), envi-
» ron 10" aprés 4" du matin, le vent soufflait en ouragan, quand nous res=
» sentimes soudain une forte secousse de tremblement de terre, qui con-
» serva ay sol une agitation conlinue pendant prés d'une minute, Elle
» renversa beaucoup de maisons; mais je ne crois pas qu’elle ait tué beau-
» coup de personnes. »

L’écrivain, qui souflrit Iui-méme de cette calamité, continue & décrire
la profonde détresse produite par la tempéte, dont l'intensité fut certaine-
ment terrible.

Dans la plus forte Cyclone de novembre 1815, qui ravagea la partie Nord
de I'ile de Ceylan, de la pointe Pedro & Manar, la Gazette coloniale dit ex
pressément qu’a la pointe Pedro on ressentit, pendant I'ouragan, plt-
sieurs secousses de tremblement de terre, mais sans tonnerre ni éclairs.
La Cyclone est partie au moins du centre de la baie de Bengale, par &
méme latitude environ, et a, dans ces parages, démété le navire Corit
wallis,

978. Dans sa relation du grand ouragan de la Barbade, de 1780, le do¢
teur Blane donne quelques renseignements pour prouver qu'il doit y avoif
eu, sans aucun doute, un fremblement de terre pendant sa durée, A Sainter
Lucie, on dit qu'il eut lieu quelques heures aprés la plus grande forté
du coup de vent. Le docteur Arnold, membre de la Wernerian Sociely
(Edin. Phil. Journ., vol. VII, p. 183), dit également, dans un article sur le
climat de Port-Antonio, que pendant I'ouragan du 18 octobre 1815, tout®
Tile de la Jamaique ressentit deux secousses de tremblement de terre ; mai?
il les mentionne comme remarquables, d’ott nous pouvons inférer qu'elle
étaient considérées comme telles par les habitants.

Dans l'ouragan d’Antigue, aolt 1848, I' Annual Register, p. 110, 1848
dit : « A minuit, le vent bouffait avec fureur; les ¢clairs et le tonner™®
» Gtaient incessants, accompagnés de flots de pluie. 4 cet instant, O
» ressentit une forte secousse de tremblement de terre, suivie de rafal®s
» trés-fortes; une demi-heure aprés, le mercure baissa de 074 (102
» et la tempdte ¢tait terrible & ce moment-13; elle mollit vers deux heu!

» du matin, »

Dans l'ouragan de Tabago d'octobre 1847, on dit qu'un fort tremble”
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m!_ent de terre précéda la premiére irruption, qui eut lieu vers 10* du
soir, et I'on ne manqua pas de preuves nombreuses (Globe Newspaper). -

Dans I'ouvrage du Col. Reid, se trouve le journal du Packet Spey
(m. r.), Lieut. James, sur I'ouragan d’Antigue d’aolt 1837, et 2 la page 62,
dans les remarques sur Saint-Thomas, ot Vouragan parut avoir con-
Centré lout son pouvoir, sa force el sa furie, nous voyons également éta-
bli que, « au miliew de Powragan, on ressenlit des secousses de tremble-
"Ment de terre. »

Dans la liste chronologique des ouragans des Antilles, déja citée, il est
ﬂabli que, dans le grand ouragan de la Martinique du 18 aolt 1766, on
éllJl‘mWﬂ une secousse de tremblement de terre dans la nuit de la Cy-
Clone !,

279. Dans le journal du navire américain Unicorn, de Salem, que
M. Redfield m'a fait parvenir, je trouve, & la date du 30 octobre 1843,
lé nayire allant mouiller & Manille (on ne dit pas si c'est 4 la Barre ou &
Cavite) : « A 7* du soir, temps sombre et pluvieux, quia duré 24", ressenti
» dewz fortes secousses de tremblement de ferre; fraiche brise, le baro-
" métre qui était avant midi & 297,50 (759 4) était descendu & 207,84
" (757" 0) et & 10" du soir, un fort ouragan (Cyclone) commenga; » c'est
Un cas de tremblement de terre précédant arrivée de la tempéte.

280. Le passage suivant se frouve dans le Quarlerly journal of
ftience, 1829, p. 436, d’apres la bibliothéque universelle de mars : « Coin-
" cidence des tempétes et des tremblements de ferre avec une dépres-
"ston du baromélre, Février 21, 1828, le barométre & Genéve indiqua
*26 p. 1L de ligne valant 287,60 (728"=,7. Les 19, 20, 21 et 23 du méme
" mois, de furieuses tempétes ravagérent le Sud de I'Europe, et le 23 on
" tessentit le choc d'un tremblement de terre dans le Nord de la France et
» dans les Pays-Bas; nouvel exemple de la coincidence de ces trois phé-
* Nomenes, »

281. Sinous admettons que les Cyclones et les tremblements de terre
cﬁ'l'ncideut, il serait curieux, vu que les tempétes durent des heures et les
Yemblements de terre quelques minutes seulement, de rechercher les in-
Stants et les endroits précis de la tempéte olt le tremblement de terre fait
¥plosion, s'il nous est permis aujourd’hui d'employer ce terme. Le Col,
8¢id, par des recherches sérieuses i cet égard, est porté a croire qu’il n'y
Eut pas de secousse pendant 'ouragan de la Barbade, Les faits déja établis

igeront d'ailleurs , je I'espére, Pattention de ce coté, et nous obtien-

'ons sans doute graduellement une connaissance de notre sujet, plus
fendue et plus exacte.

. :
Voyez Pouragan et le tremblement de terre de Savana la Mar, n® 223,
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CINQUIEME PARTIE.

1° BAROMETRE ET SYMPIBZOMETRE ; CAUSES DE LEURS MOUVEMENTS. —
9° HAUSSE DU BAROMETRE AVANT LES CYCLONES. — 3° OSCILLATIONS T_J“
BAROMETRE. — [° LE BAROMETRE SERVANT A MESURER LA DISTANCE DU
CENTRE. — 5° HAUTEUR DES CYCLONES AU-DESSUS DE LA SURFACE DE
L’OCcEAN. 6° BANCS DE NUAGES. — 7° SIGNES DE L’APPROCHE DES
CYCLONES. — 8° SA150NS DES OURAGANS, — 9° TOURBILLONS ET TROMBES:
— 10° FORMATION ET FIN DES OURAGANS.

282. BAROMETRE ET SYMPIEZOMETRE. Si je commencais par dire al
marin qu'il doi avoir & bord un bon barométre et un bon sympiézome=
tre, je pourrais , pour eeux qui ne peuvent se permettre ces instrumentss
quoiqu’ils soient pleinement convaincus de leur valeur et de leurs usages:
ressembler, j'en suis sfir, 4 ces médecins qui ordonnent le changement
d’air, les vivres nourrissants et le vin, & de pauvres patients qui n'ont pa#
le moyen de les payer. Jem'adresserai donc aux armateurs, aux assureurss
aux fréteurs et par-dessus tout aux gouvernements, métropolitains et €0
loniaux, qui ont si souvent sur les flots tant de magasins et tant de cen
taines, sinon de milliers, d’existences précieuses!, qui leur cofitent de
milliers de livres en pure perte. Les armateurs et les assureurs ne manqué”
ront pas de dire que la police est corrompue, si le navire nest pas jugt
convenablement gréé quant aux approvisionnements ordinaires de mer, au®
garnitures des ancres, etc., etc.; et cependant combien peu d’entre eux s0%
gent & I’énorme quantité d’avaries que quelques-uns doivent payer éven”
tuellement, par suite de manque de livres, de cartes et d’instruments. Ced®
qui liront cet ouvrage y trouveront, je l'espére, des motifs de plus pout
que les navires soient pourvus d'un barométre et d’'un sympiézométre et
g'ils envoyaient un navire & la mer sans ces instruments, ils ne le jug®
raient pas mieux traité , ni cux-mémes plus sauvegardés, que s'ils '€

1 Dans un memorandum soumis au gonvernement du Bengale, en octobre 1846,
montré que, dans quelques mois, 50 navires et 10,000 hommes, coolies el troupes, sera!
sur les flols, venant de I'Inde, el que la plus grande partie traverserait deux, Sif
trois régions d’ouragans de ce colé~ci du Cap, sans que personne en Angleterre ait
s'en 8lre méme doult, si Pon en juge par les instructions qui ont été envoyées. D
nos guerres, des milliers d’hommes et des centaines de mille livres de valeurs sortant :
nos magasins sont constamment & la mer. Pendant que le memorandum élail s0US
yeux du Gouvernement, le navire Sophia Fraser partit d’Amoy avec des émigrants chin ;
courut & corps perdu dans un typhon furieux, et on trouva finalement prés de 3
ces infortunés élouffés par le manque d’air; tous les panneaux élaient nécessaire
fermés.

s
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Voyaient sans pompes. Les pompes, cependant, ne sont que des précau-~
tions contre les voies d'eau aprés qu'elles sont arrivées : les barométres,
les Sympiézométres et la Loi des tempétes convenablement étudiée, sont
des précautions contre les causes les plus ordinaires des voies d’eau ; elles
Peuvent Jes prévenir ! Si 'armateur désire éviter 4 son navire I'embarras, la
faligue, les pertes d'espars, de voiles , etc., conséquenges d’un ouragan
Vassureur échapper aux payements qui réduisent tant ses profits, le capi-
taine acquérir le crédit d’un master heureux , sinon habile, ils trouveront
Yous que le commandant qui veille son barométre, veille sur son navire,
€icela de la maniére la plus efficace.

283. Jaitrouvé, depuis ma premiére édition, un commentaire frappant
de ce passage et de mes remarques du n° 186, commentaire d’autant plus
Puissant qu'il a été fait par un officier étranger d'une haute réputation et
fl'\ln talent incontestable. Dans la 6¢ partie de I'admirable série d'articles
Intitulés Ja Derniére guerre maritime, Revue des Deux-Mondes, v. X VII,
% du 45 janvier 1847, M. Jurien de La Graviére a noblement rendu un té-
Moignage éclatant au talent supérieur avec lequel les flottes de Jervis, de
Nelson et de Collingwood furent dirigées. Aprés avoir décrit la rapidité
vee Jaquelle Nelson prit la mer a la nouvelle que Villeneuve avait quitté
Tcrulon, et fit traverser, de nuit, a sa flotte 'étroit passage entre les Biscies
¢t la cote de Sardaigne, de maniére & passer 2 1'Est de la Sardaigne, il dit :
“ Le temps était incertain et menacant; le vent, trés-frais dans le canal,
* était devenu inégal et variable; Nelson pressentait un coup de vent ; et,
" avant minuit, I’escadre se trouvait sous une voilure variable, les vergues
" hautes amenées sur le pont’ et les mits de perroquet calés, Attentif 2
" étudier les moindres signes précurseurs d’une perturbation atmosphé-
"Trigue, Nelson avait la plus grande foi dans les indications du barométre,
* &t son journal contient & cet égard des observations du plus haut intérét,
"qu'il y consignait chaque jour, de sa propre main. Chose digne de re-
"marque | le bouillant amiral ménageait ses vergues et ses voiles dans les
" tirconstances ordinaires, plus soigneusement que son escadre ou que son
" Vaisseau dans les circonstances décisives. Il savait avec quelle soudaine
" Violence se déclaraient les coups de vent dans la Méditerranée, ct s'atten-
"dant A rencontrer 'ennemi, il ne voulait point s’exposer & lui présenter
" des vaisseaux désemparés. »

La flotte francaise fut, comme Nelson s’y attendait, en partie désem-
Parée; ot M. de La Graviére met, cote & cote, la lettre dans laquelle Ville-
Neuve décrit 3 Decrés son désastre, et celle de Nelson, dans laquelle il dit &
lord Melville que sa flotte avait défié ces ouragans pendant vingt et un mois
Sans perdre un mat ou une vergue. Et cela s'est passé en 1805! Sir H. Ni-
colas, dans les Lettres et dépéches de lord Nelson, donne la copie d'une
::56 des notes barométriques de Nelson, tirée d'un livre écrit de sa propre

ain,

284, CAUSES DES MOUVEMENTS DU BAROMETRE ET DU SYMPIEZOMETRE,
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L'atmosphére du globe ol nous vivons peut étre trég-bien assimilée pour
les marins & une maigre enveloppe dair tout autour de la terre. Elle est
maigre en comparaison du globe de la terre, quoiqu’on lui suppose 40 ot
50 milles d’étendue en hauteur (épaisseur); mais elle enveloppe une boule
de 8000 mil. de diamétre, ainsi (en employant toujours des nombres ronds),
elle n'est que la 200° partie du diamétre ou la 100° partie du demi-dia=
métre de la terre. Sinous plongions un petit globe de 8 pouces de diamétre
(0m,20) dans un vernis ou dans une solution de gomme arabique, jusq!I'?‘
ce quune couche d’un 25¢ de pouce (0°=,1) se format dessus, on pourrait
prendre cette couche pour représenter I'atmosphére en hauteur, en se sou”
venant d'ailleurs que I'air est un fluide trés-mobile et élastique, que s
chaleur et la quantité d’humidité qu'il contient varient econstamment, ¢t
qu’il n'est pas, comme le vernis, de méme densité (consistance) partout;
ear celle-ci varie de la surface de la terre, ol T'air est le plus lourd, aux
limites extrémes de I'atmospheére, ott il est beaucoup plus léger que nous
ne pourrions ’exprimer,

Les effets des vents ou des autres causes sont d’entasser, pour ainsi dire,
T'air sur une partie de la terre, comme une Lame; ils paraissent en outré
déterminer un vide correspondant dans d'autres parties. En conséquence;
comme dans les autres fluides, ces lames et ces dépressions peuvent étré
paralléles ou se croiser I'une Pautre, étre droites ou circulaires, ou de
toute autre forme, £

285. Tl est évident que 8l y a plus d’air dans une partie et moing dans
une autre , ou que si I'air dans une partie est plus léger ou plus dense qué
dans une autre (si, par exemple, il contient plus de vapeur ou qu’elle soib
amoncelée) , une colonned'airs’étendant dela surface de la terre aux limites
de’atmosphére, sur ce point, sera plus lourde ou plus légére que sur d’at”
tres points, ou qu'elle ne I'est habituellement en cet endroit. Or Je baro-
metre? et le sympiézomeétre mesurent le poids dé 'atmosphére ou la p&
santeur de la colonne d'air au-dessus du licu ot ils sont placés, mais e
seulement.

On en trouve la démonstration dans tout traité de philosophie naturelle: 1
pesanteur moyenne, ou la pression de I'atmosphére comme on Pappelle ba”
bituellement est, au niveau de la mer, égale, un peu plus ou un peu moinss
4 la pesanteur ou pression qui ferait équilibre & une colonne de mercure 4
30 pouces (762™,0) de hauteur; dans le barométre ordinaire & cadran of
dans le sympiézométre, le tube, au lieu d'étre enfermé dans une cuve de
mereure, est recourbé & quelques pouces seulement de Vextrémité, €h
quand ces quelques ponces de mercure ou d'huile sont ajoutés i la pres”
sion ou au poids de l'atmosphére, celle-ci supporte (ou pése autant qU&
les 30 et quelques pouces ou toute la colonne de mercure placée dans ®

! Le mot pARONETRE signifle mesureur de la pesanteur, el SYMPIEZOMETRE, mesureur 7
mulland pavree qu'il la mesure evee le barométre. 11 edt 616 micux appelé un l’nﬂ_ﬁ"“:
METRE , mesureur antéricur, car il monire loujours les changements avant le baromeir®
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long tube de 'autre coté: ainsi, si Vair est lourd ou &'il le devient, le ba-
rométre s'éléve, et si l'air devient plus léger, le baromeétre baisse 1,

Comme je I'ai fait observer précédemment, la chaleur rend l'air plus 1¢-
ger, mais lui permet d’absorber plus de vapeur ou d’humidite, et cette va-
peur elle-méme affecte le poids de 'atmosphére ; mais ici et dans les obser-
vations pratiques et usuelles anxquelles nous arrivons maintenant, le marin
 peu ou point d s'en occuper. Pour lui ef pour notre science des tempétes,
le but, en ce moment, est simplement de rechercher les mesures et les
causes des fluctuations, autant que nous pouvons les découvrir, le degré
de danger ou de stireté qu'elles peuvent nous indiquer, et la maniére dont
elles le font.

286. A M. Redfield revient I'honneur de la théorie qui semble expliquer
complétement la baisse extraordinaire du barométre dans les Cyclones, et
de plus la hausse qui précéde souvent leur apparition. J'emploie unique-
ment son mode de démonstration dans I'exposé suivant, quoique je I'aug-
mente un peu, pour le rendre plus clair au simple marin; si ce dernier fait
les petites expériences que je vais décrire, il comprendra parfaitement
la baisse du barométre dans ces tempétes ; en outre, il sera en état, si cela
Iui plait, de représenter une Cyclone en miniature, pour sa récréation, son
instruction, ou celle des autres.

a. Prenez un verre & biére commun et simplement & fond plat, comme
on en porte ordinairement & hord des navires ; décrivez sur une feuille de
Papier un cercle de la grandeur de son fond,

b, Faites quelques marques ou figures représentant des navires, 'une
vers le centre de ce cercle, une ou deux autres a diverses distances et une
€n dehors, toutes sur la méme ligne.

¢, Remplissez d'eau un peu plus de la moitié du verre et placez-le sur le
Cercle,

d. Agitez ceite eau vivement avec une cuillére & thé ou un couteau a
Dapier et regardez alors le verre obliquement, vous verrez que I'eau forme
2 la surface un céne, et que si nous supposons la colonne (profondeur)
d'ean de deux pouces (50"=,8) sur les bords, elle n'est au centre environ
que d'un pouce et demi (38™",1).

€. Maintenant, considérez votre papier comme 1'Océan, le cercle comme
un cerclede tempéte, de 500 milles de diamétre si vous le voulez, et que l'eau
figure I'air et représente les différentes hauteurs, et conséquemment les
différentes pesanteuwrs de I'atmosphére au-dessus des différentes parties du
Cercle de tempéte, et sur les navires que nous avons marqués (par suite sur

! On laisse fermée la partie supérieure du lube, qui dans les bons barométres forme
n ¥ide parfait; c'est pour permettre en libertd la hausse el Ia baisse du barométre quon
Opére ainsi, Dans le sympiézométre , colle partie est remplic de gaz hydrogéne, qui agit
Comme un ressort contre la colonne d'huile; el, comme son élaslicitd varie avee chaque

E‘:’"Eemcm de température, V'échelle mobile du thermométre en doune la compensa-
n. ‘
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leurs barométres). I est clair que le navire au centre a la moindre pres-
sion barométrique, qui est trés-basse par conséquent, et que ceux qui en
sont & diverses distances en ont de plus en plus grandes (leurs barome-
tres sont plus hauts), tandis que celui qui est en dehors a environ une hau-
teur moyenne, ou méme un peu plus grande, sinous supposons que lalame
atmosphérique ondule ou s’éléve au-dessus de la hauteur ordinaire, comme
nous l'expliquerons plus loin.

J. Le marin peut, d'une maniére trés-instructive, varier cette expé-
rience, en jetant quelques miettes de biscuit en poudre, de mine de plomb
ou de charbon (ce qui est meilleur) dans le verre, en I’agitant comme au-
paravant et en regardant de haut en bas les petites marques de navires. Il
verra les grains passer sur les navires et indiquer la direction des fléches
de vent dans une Cyclone; s'il marque une course et fait. mouvoir le verre
le long d’elle, il verra comment une Cyclone atteint successivement, dé-
passe et quitte les navires, comment leurs barométres baissent et s'élévent
en conséquence, et comment les courants cireulaires de vents varient diffé-
remment sur les différents edtés de la course!

Il a ainsi, entre les mains, une compléte miniature d'une Cyclone, et il
peut en faire une pour chacun des deux hémisphéres, en agitant I'eau dans
le sens des aiguilles d'une montre ou en sens contraire.

287. Avant de terminer cette section, je ferai sentir au marin I'impor-
tance d’avoir de bons baromeétres et de bons sympiézometres , quine coii-
tent guére plus que les mauvais, ainsi que 1'utilité de les comparer, dans
les ports ou ils peuvent arriver, avec des instruments reconnus bons, no-
tamment avec ceux des établissements publics. Le soin extréme des com-
paraisons de hauteur avec les instruments étalons n’est nullement néces-
saire ; mais il nous est trés-utile de savoir quelle est ’erreur d’un baro-
rométre quand nous venons 4 Je comparer avec les barométres d’autres
navires, et quand nous désirons nous en servir pour aider notre jugement
a estimer notre distance du centre d’une Cyclone.

Voici nne note & ce sujet insérée dans mon premier ouvrage : « Je crois
» fort que 'huile, dans les sympiézométres ordinaires, est affectée par la
» lumiére et devient visqueuse quand ils y sont exposés. MM. Troughton et
» Sims, & ma pricre, ont fabriqué un fropical~fempest-sympiézométre
» (sympiezometre pour les tempétes tropicales), dont les deux principaux
» perfectionnements sont : une porte pour préserver 'huile de la lumiéres
» excepté quand on observe, et un tube assez long pour indiquer la grande
» dépression (26 ou 27 p.) (660™ 4 & 685™,8) qui arrive quelquefois,
» avec une température de 75 ou 80° F, dansles ouragans tropicaux, sans
» qu'on ait & eraindre la fuite du gaz. »

Aprés que cette note eut été publiée, j’apprisque la maison Adie et comp »
d'Edimbourg , existait encore (on m’a dit que M. Adie, qui inventa le sym-
piézométre, n'était plus); je leur écrivis, et leur réponse m'informa qu'ils
avaient trouvé que ['huile s’épaississait; ils emploient maintenant up
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:ciie :ils opt fait aussi leurs tubes assez longs pour fonctionner stirement
- evrae' temperau': re de 120, et une pression de 27 pouces (685",8); mais ils
,..:em les faire mairlltenant assez longs pour une pression de 26 pouces
fectio »4). On accomplirait ainsi, dans ces instruments, un double per-
Nnement.
88. HAUSSE DU BAROMETRE AVANT LES CYCLONES. Le Col. Reid,
D- dgg, explique comme il suit (d'aprés ce que nous venons de dire des
Some, ﬂtmosphe‘ériq.uessl, on peut aisément supposer qu'il se passe un phé-
* o e f_Ie l’es.pece indiquée) : « Un tourbillon progressif de grande étendue
, . _Mrait avoir pour effet d’arréter le courant atmosphérique ordinaire, de
5 aa‘:mnceler sur un coté de la tempéte, dans une étendue suffisante pour
3 qu:ter le bal:ométre en augmentant la pression de I'atmosphére ; tandis
e i sur le coté opposé du méme tourbillon, la pression atmosphérique,
, Mdehors de la limite de la tempéte, pourrait étre un peu moindre que la
"ession ordinaire.
"la figure ci-contre a pour but de rendre cette explication facile; le
. » cercle représente une tem-
e » péteétendue, dansles hautes
» latitudes, et les lignes paral-
» leles, le courant atmosphé-
» rique d'Ouest prédominant.
» Laméme figure peut aussi
» servir a expliquer pourquoi
» les ouragans rotatoires pro-
» gressifs sont souvent pré-
e n cédés de calme, et pourquol
" Mgy »une hausse dans le baro-
© peut quelquefois précéder I'entrée dans une tempéte. »
b Dang son nouvel ouvrage, le Col. Reid donne un cas intéressant de cette
]eque[e.et de. la houle précurseur; c'est celui du steamer Meda?ay, sur
LA, an:il était pa_tssager : ce navire eut beau tezT\ps flans la partie Est (?e
del’o d‘que' mais une longue et sourde houle régnait du N. O; marquée
abord, elle augmenta, puis vint presque du N, le 1 octobre, par
i snt N, 16° 20’ P, (14° G.) Lg. O. Cette houle provenait d’une Cyclone
Rej d_“m& dans la partie Ouest de I’Atlantique. Voici ce que dit le Col.
" * “ Deux barométres  bord du Medway monterent d'un demi-pouce
" trog '7_) au-dessus de leur niveau habituel, Le temps était beau 13 ol se
"a Vait le steamer, et prouvait ainsi que la pression atmosphérique

h,,anteente précisément au deld de la limite des tempétes tourbillon-
S n ;

Mcﬁl:.?cn.uﬂons DU BAROMETRE ET DU SYMPIEZOMETRE. Une autre
a"'i\resg té du barométre et du sympiézométre qui, sans aucun doute,
e tem Uvent, est leursoscillations (bausse et baisse dans un court espace

Ps) avant et pendant une Cyclone. Dans un cas de typhon-Cyclone
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dans la mer de Chine, enoctobre1840, dans lequel sombrale transport Gol-
conda, avec 300 hommes de troupes & bord?, on observa sur un autre 18"
vire, qui I'évita, que le sympiézométre oscilla 24™ avant l'arrivée de laCy-
clone; et plusieurs fois aussi on a constaté sur cet instrument, comme sur
le barométre, des fluctuations trés-remarquables & I'approche d'uné G-
clone.

290. La vibration du mercure dans le barométre, pendant les Cy-
clones, a été, je crois, notée pour la premiére fois en 1703, par M. F
I-Iauksb'ce, qui la mentionne (Phil. Trans., vol. XXIV, p. 1629) dans ;
grande tempéte de cette année-1a 2, et T'on fit quelques expériences a
Gresham College pour établir une théorie qui en rendit compte.

291. Dans un rapport venant des bureanx du capitaine de port de 3
dichéry, on donne la relation de la forte Cyclone d’octobre 1842 (VOY?"
mon 8° mémoire), dont le centre passa sur cette ville, et ot cing ou®
navires se perdirent prés de la cote; on y dit que « de 24 5" de I'apré
» midi, au moment le plus violent de I'ouragan, les oscillations dume”
» cure dans le baromeélre étaient si apparentes, qu'il montait instant®
» nément de deus ou trois lignes, comme si quelqu'un Uavait agité. "
calme se fit entre 5 et 6" de 'aprés-midi.

Les fluctuations du barométre & eau dans les salles de la Société Roy™
selon la description des professeurs Daniell et Barlow, ressemblent, & Ia
proche et pendant la durée d'un mauvais temps, @ I'haleine de qué
animal sauvage ; elles montérent une fois a 0v,28 (7™,1), tandis que
du barométre & mercure n’étaient au méme instant que de 0r,02 (09

292. Kaemtz (Météorologie, p. 316) dit, en parlant du barométre
dant ces tempétes : « Ces changements (dans l'air) ont rarement lieu &

» agitation; I'air se meut avec rapidité et les tempétes en sont le 1'é5“m;:
» Le baromeétre oscille, baisse rapidement et remonte de la méme .
» niére ; ces oscillations caractéristiques ont lieu & de courts intervﬂ-uf'
» elles sont irréguliéres et sont regardées comme une conséquence de!

» égalité de pression qui donne naissance & la tempéte. Ce que a0
» avons dit sur les vents confirme pleinement cette opinion; les el #
» continues (car je ne parle pas de celles qui durent simplement qﬂe]qu
» minutes) sont presque toujours précédées de grandes oscillations ¥
» métriques qui pour ainsi dire annoncent leur approche. »

! Voyez mon 4° mémoire, ot

* La plus grande tempéle dont on ait souvenir en Angleterre, Le 29 novembé il
préche & Londres, en sa commémoration, un sermon annuel dans la Baptist chapels
Street, Pendantle régne de la reine Anne, ce jour ful observé comme une [éle 5019'-" ol
¢l un particulier, nommé Robert Taylor, a Jaissé au Trésor un capital dont pintért! i
affecté & celle commémoralion. 15 vaisseaux de lignes y périrent, avec Pamiral m. Jir
tous leurs équipages el des centaines de navires marchands. Londres avait Faif @iﬂ“’
ville qui avail soulenu un siége prolongé ; toutes les rues élaient détruites, e P
milliers d’individus furent enscvelis sous les ruines. Voyez I'Annual Regisl™s
vembre 1843, p. 168,
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205. Le Col. Reid, p. 441, dit en parlant de Ja Cyclone de la Barbade
de 1839 ; . Pendant la partie la plus forte du coup de vent, quelques per-
" Sonnes ohservérent de remarquables oscillations du mercure dans les
» tubes de leurs barométres. »

Dans le journal du Sophia Reid, p. 87 de l'ouvrage du Col. Reid, on
"Mmarqua 4 I'approche d’une Cyclone dans le Gulf Stream, « le mercure
3 t]"'?Fi-agité et tendant & baisser. »

294, M. Thom, p. 184, dit : « On a observé que le mercure dans le tube
" &%, pendant certaines parties de Uouragan, sujet & de soudaines oscil-
» lations dans I'espace de quelques minutes; on dit méme qu’il a un mou-
" Vement continuel de hausse et de baisse, comme cela a lieu prés du bord
" du calme, ot I'atmosphére commence & monter par rafales soudaines
" €t en spirales dans le courant focal, au point de pression minimum; ce
" fait n’est pas en contradition avec le principe d’une gradation réguliére
“dans la descente et dans la hausse du barométre !, »

293. Mon 3° mémoire contient une note du journal du brig Freak,

Pt. Smoult, dont le navire fut prés de sombrer dans une Cyclone de la

e de Bengale, en avril-mai 1840 ; lorsque la tempéte approchait et que
© vent était marqué « forte brise et le temps menagant, le barométre vi-
» brait extrémement. » Le navire était en ce moment & 240" environ du
%ntre de la Cyclone, et j'ai estimé que la circonférence du cercle était &
Moins de 130™" de sa position & 1 de 'aprés-midi, quand on fit cette re-
Marque, La baisse totale du baromitre du Capt. Smoult fut de 207,30 3
A5 (7447 2 § 692%0,1).

Dans mon 7° mémoire, sur 'ouragan de Calcutta de juin 1842, M, Wil-

8, & Garden-Reach, 5 milles 0. 5.0 de Calcutta, parle du sympiézo-
Métre dans ses notes, et dit : A Papproche du centre, le sympiézométre
“Tespirait pour ainsi dire, ou avait des fluctuations pendant les ra-
”fﬂles. »

Dans 1a Cyclone d’octobre 1848, baie de Bengale, cette double vibration
I barométre et du sympiézométre fut particuliérement remarquée 4 hord

U Barham. Le barométre (instrument du premier choix) fut affecté deux
Ours environ, et monta une fois, en 3*, de (®,4 (10™,2); 4 7" du matin, ils

guérent les ris, car le barométre était monté & 20°,65 (753™,1), mais 3
Midi il était retombé & 297,20 (741%™,7), et remonta encore avant de baisser

Ehinitivement.

296. Dans un extrait du journal du navire Tigris, qui fut enveloppé
dang une des petites Cyclones-Tornades de la région d'ouragan (voyez
1 58) de I'océan Indien, par 9° de Lat. S, 80° 40" P. (83 G.) Lg. E (course ee
S0t notre carte), le Capt. Robinson remarque : « vent soufflant par grains,

! Nous ponyons noter ici que le courant ascensionnel, comme l'appelle M. Espy, est
T6gardé comme certain dans ce passage; mais on n'a pas encore produit de preuves de
50n existence , el ia théorie de M. Redficld rend également bien comple de la baisse du

Tométre, Voyez n°® 34, 35 et £0%.
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w terrible de 1'0.5.0 & 1'0, le barométre montant et descendant d'un
» dixiéme de pouce (2°=,5), avant et aprés ces grains. »

297. M. Péron, dans sa relation du voyage du Nafuraliste et du Géo-
graphe, dit, en parlant des vents et des ouragans a l'ile de France, que les
deux plus remarquables des temps modernes (il écrivait en 1801) furent
ceux de décembre 1786 et de décembre 1789, dans lesquels la baisse dt
barométre excéda 25™,40 (1 p. ang.); dans le dernier on observa que Ies
oscillations parcouraient un espace de 4,0 (1,78 lignes ang.) et qué
« des lueurs d'une lumiére pile s'échappaient de la surface du mercur®
n et remplissaient lout le vide du tube'. »

298. Ainsi, on le voit, on ne peut douter de V'existence de cette oscﬂ_la‘
tion; nous la noterons & 'avenir, je I'espére, et 1'observerons avec £0ill;
le marin comprendra promptement comment elle peut arriver et qu’elle pe“t
étre, et qu'elle est probablement, occasionnée par le passage d'ondes
aériennes successives, circulaires ou rectilignes, sur le lieu de I'instrt
ment; ces ondes peuvent étre plus ou moins abruptes, hautes et gr#”
duelles, selon les cent modifications de la tempéte surpérieure. Pour 1t
le fait pratique consiste dans cette vérité importante : si le baromeétre et§e
sympiézomeétre sont inquiets, ils annoncent du mauvais temps dans le v0&
sinage. Le barométre & eau, dont on a parlé précédemment, montrait les
effets de chacune des rafales successives, qui par le fait étaient des ond®
aériennes passant sur la localité*.

299. J'ai déjh noté un autre signe sinon d’une Cyclone du moins d'uf®
baisse prochaine dans le barométre : il ne monfe pas aux heures ordinair®®
de flux barométrique , mais il reste stationnaire. Quand cela arrive, 1*
trouble quelconque, sans aucun doute, va avoir lieu quelque part dan®
I'atmosphére, et I'on doit veiller avec soin le barométre et le sympi¢®
metre.

1 M, Péron élait un naturaliste et un observateur de premier mérite; I'autorilé d
son nom nous fait supposer qu’il n’a pas établi ce phénoméne, trés-remarquable, 2
s'étre assuré lui-méme, par des recherches soignées, qu’il a bien élé euregistl‘é'
observé & cette époque par plus d'une personne. Dans les Recherches sur les mod

tions de Datmosphére de de Luc, vol. 1, une seclion considérable est consacrée & 1'%
men des barometres lumineuz; et les savants sont maintenant d’accord avee lui
regarder le fail comme un phénoméne électrique. Mais ce terme est appliqué aux
métres ot se produit, quand on les couvre subitement, une pale lumiére phosphorig®®!
qui remplit le vide au-dessus du mereure; or il est évident que la lumiére décrite
Péron n’était pas produile de la méme fagon, 4 moins cependant de supposer qué
vibrations fussent b p plus élendues et plus violentes qu’il ne les décrit,

* 8i I'on fixait un siphon dans lequel on aurait fait un vide barométrique , sur le oot
d'une cloche plongeante, en laissant ouverle la branche extérieure et la courbure
plie de mercure, I'¢lévation du mercure dans la branche inlérieuremesurerait,propoﬂi""
nellement, la profondeur dont la cloche enfonce, et la pression (c'est-a-dire la |:iesam“’“ﬂ
de I’eau au-dessus d’elle. Si une onde passait au-dessus du lieu, le mercure monlerait p
instant et baisserait de nouveau, et ainsi de suite, 4 chaque lame qui passerait. €
P'oscillation de nos barométres et de nos sympiézométres qui mesure les crenx o ld
lames de Vair, dans V'océan d’air, oti nous vivons comme fait le poisson dans I'eau.
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Depuis que j'ai, pour la premiére fois, publié cette indication en 1844,
90 I'a trouvée bien souvent trés-avantageuse comme indice précurseur;
elle donne ainsi quelques heures de plus pour se préparer a la Cyclone.

500. Pendant une tempéte, le marin, méme le plus négligent, regarde
Souvent son harométre, jele présume; nous auronsdonc besoin d'en prévenir
Un bien petit nombre (8'il y en a méme un seul) que tant que son instru-
Ment peste bas, on doit s'attendre & du mauvais temps, ef cela, méme si

On @ passé par toules les phases d'une Cyclone. Lors méme que le ba-
Tométre, aprés étre tombé & 'apparition de cette Cyclone et étre resté trés-

43 pendant sa furie et le calme du centre, a graduellement remonté, mais
U“n pew seulement, on ne doit pas encore établir les basses voiles car-
ll;ées !, car il est possible qu'il y ait une autre Cyclone prés de celle qui a

a8sé,

801, Ce cas de Cyclones successives, se suivant I'une I'autre, est ar-
"Iv€ un nombre de fois répété, dans les Indes orientales et occidentales et
8 large de la cote du Nord Amérique; le cas de la Cyclone du Culloden

1809, relatée par le Col. Reid, peut aussi se reproduire; la course était
“urbe, les navires (dans ce cas-1a ¢'était une flotte), aprés étre sortis du
terele de la tempéte d'un coté, y rentrérent un jour ou deux aprés, quand

se recourba vers I'Est et coupa de nouveau la route de retour; mais
®urs haromeétres restérent toujours bas dans l'intervalle. Voyez n° 103 et
Sivants, ce qu'on a dit sur ces différents genres de Cyclones, Dans tous
%88 cas, il est clair que le marin doit toujours étre sur ses gardes tant que
® barométre et le sympiézométre n'ont pas monté A leur hauteur moyenne,
et‘que toutes les autres apparences ne sont pas devenues favorables, Je

18 ici foutes les autres apparences, car nNous POUVONS SUPpPOSer un cas ol

“UX Cyclones s'approchent 'une de l'autre 4 grand angle, comme dans

‘Cydone du Golconda, déja citée; il pourrait y avoir alors une position,
% pendant quelque temps, avant queles bords des deux tourbillons soient
I contact, le barométre pit étre enlevé, cest-a-dire que les deux ondes

Osphériques pourraient produire une ascension considérable, gquoi-
© dang ce cas le temps fiit resté, autant qu'on pourrait en juger, assez
bre et menagant *. Nous n’avons pas encore d’observations exactes sur

“S baromatres et sur les sympiézométres de navires placés entre deux

Yelones successives ou paralléles, quoique de pareils cas doivent s'étre

doute présentés fréquemment. Une bonne relation de cette espéce,
#%8c des ghservations barométriques soignées, serait trés-précieuse.

P - Le navire Eliza, Capt. Mac Carthy, dont mon neuviéme mémoire

®ne & Ia fin le bon rapport, parait ® s’étre trouvé, un peu aprés minuit,

: Si ce nest pas absolument nécessaire, on ne devra pas établir de voiles carrées.
Nmbc'-‘"lmﬂ nous le montrerons plus tard, ce cas de baroméire haut, avec un temps
"¢ el menacant & I'approche d'une Cyclone, peut aussi se présenter quand la course
# Cyclone croise 1a mousson ou le vent alizé, i
98 parle fei avec précaution; car, bien que la position de I'Eliza ait é1é bien con~
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le 2 et le 3 oclobre 1842 , au large de Sand Heads, non loin du point 04
deux tempétes paralléles passaient au Nord et au Sud de lui, et I'une
d’elles était une tempéte furieuse et quilui aurait été presque funeste. S0
journal établit que, vers ce moment « le barométre tomba trés-subitements
« 4 partir de minuit, de 29,30 & 287,30 (744™,2 4 718" 8 et le sympiéz0
» métre qui est marqué précédemment & 207,22 (742"0 2) tomba & 28° 122
» (716™,8). »

505. HAUSSE DU RAROMETRE ET DU SYMPIEZOMETRE AVANT QUE LA
VIOLENCE DE L'OURAGAN SOIT SUR VOUS, Les marins surveilleront bien &
considéreront avec attention ce précieux indice, qui est souvent et véritds
blement pour eux un arc-en-ciel d'espérance ddl]S la profondeur de leur dé-
tresse. M, Redfield 'explique en supposant que, lorsque la partie la plus
basse du cylindre tourbillonnant (disque?) de la Cyclone rencontre la s
face résistante de la terre, elle ne peut avancer aussi vite que la partie %
périeure; alors le cylindre n'est pas parfaitement perpendiculaire , me
plus ou moins incliné sur la direction de la course; c’est ainsi que IIO“H
voyons souvent le nuage d'une trombe se mouvoir supérienrement, tan
que la trombe reste en apparence stationnaire inférieurement et deviel®
oblique ou courbe. Au moyen de la petite expérience du verre & bicf®
décrite no 286, nous pouvons aisément le comprendre, 8i nous suppﬂﬁ‘ms
que le verre soit un peu incliné en avant et que le vortex en doive ¢
aux centres, en haut et en bas; car la partie supérieure aura entre elle®
le papier une colonne (d’eau dans le verre, et d’air dans le cas d'une &
clone ) moindre qu'au-dessus de la partie inférieure, qui est réellem
le centre de la Cyclone qu'on suppose régner 4 la surface de I'Qcéan;
un surcroit de colonne est une addition de poids qui a pour conséquen®®
I'élévation du mercure.

504. Dans des remarques concernant les vents et le temps sur les Gﬁ@
Ouest d’Australie, déja citées, n° 61, le Commander Wickham du B
(m.r.), Nautical Magazme 1841, p. 726 xelatedeua(.yclonesqmeclatél
entre Saint-Paul et Amsterdam et Swan-River ; quoique de violence ef-
durée égales, et bien qu'elles aient ¢été toutes deux suivies de fortes pl
le barométre dans celle du IV, O (elle était du N.N. O variant a 1'0), balﬂ
de prés de 07,6 (15%*,2) tandis que dans celle du S. E (qui parait navol
pas varié du tout, car on n'en dit rien), il baissa seulement de 0%
(6™,3), et ce fait parut fort inexplicable !, La solution de cette diffied’™
parait trés-simple au moyen de la rose en corne et du lieu qué i
marqué, carte n® 2 (approximativement seulement, car je n'ai pas p““
tenir la position exacte de ces Cyclones); on verra, en effet, que si 103

statée, le lieu des centres des Cyclones-Paralléles w'a pas éé délerminé, i ce m"m”;
assez exaclement pour me permellre d’en parler avec cerlitude 5 ce cas néanmom!i esh
plus récent exemple que nous ayons, et je ne veux pas en conséquence Pomettre it

1 On cite ces coups de venl pour monlrer leur différents effels sur le barome
d’aprés les rhumbs opposés, Tels, du moins, ils parurent celle fois,
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fait mouvoir la rose de maniére & faire marcher sur ce lieu le rhumb de
vent N.N. O, et peu & peu celui Quest, on aura le navire devant la
tourse de la Cyclone, tandis que le centre passe aupres de lui dans le Sud;
avec le coup de vent de S. E, au contraire, le navire est derriere elle, et
la baisse est ainsi beaucoup moins considérable. Je crois fort que I'on ex-
Dliquera accidentellement, par ce moyen, bien des anomalies barométriques
de coups de vent, attribuées & leurs rhumbs différents produisant des
degrés de baisse différents.

805. LE BAROMETRE SERVANT A MESURER LA DISTANCE A LAQUELLE
LES NAVIRES SONT DU CENTRE. Cette question n’est pas aisée; je ne me
flatte pas encore de la résoudre complétement ; néanmoins, son simple
EXamen peut jeter beaucoup de lumiére sur le mécanisme des tempétes,
et il est trés-désirable que le marin ait un guide sous bonne caution. Je
8uis done désireux, non pas tant de mettre en avant mes propres idées
que de diriger, sur ce probléme extrémement important de notre science,
laftention des marins et des résidents sur la cote, donl les observations
ot les plus précieuses pour sa solution®.

La question se pose briévement dans les termes suivants : « Admettons
"la figure presque circulaire, les mouvements rotatoires et de translation
"des Cyclones, l'existence parfois de Cyclones stationnaires, I'existence
» Qup point de variation ou de calme que nous pouvons appeler leur centre
" (et tout cela est suffisamment démontré). La baisse du barométre peut-
"elle servir de mesure approchée? & la distance de ce centre par rapport
"dnoug, ou la vitesse du rapprochement de ce centre d'un navire (ou
*d'une station & terre) peut-elle étre employée de cette facon tant en de-
"duns qu'en dehors des tropiques? »

306. J'ai posé cette question depuis 1845 (dans la premiére édition du
Guide des iempétes pour les mers de 'Inde et de Chine, p. 11), et elle
Wait déja attiré mon attention depuis 1842, puisque j'ai montré & la So-
Uété asiatique du Bengale, dans une de ses réunions, une grande carte

lométrique de la courbe formée dans 'ouragan de juin de cette année,
SUjet de mon 7° mémoire dans son journal. M. Thom, dont I'ouvrage fut
Dublié en 1845, a aussi soulevé cette question sans avoir vu mon livre; il
ddonné une carte de la course barométrique pendant les ouragans; et, sur
Cette carte, se trouve une figure représentant les distances approchées du
tentre, d'apres le barométre , pour les Cyclones de 'océan Indien du Sud.
U'n'a pas parlé, dans le texte, de Ia baisse dans un femps donné, jugeant
Probablement que le temps et la distance du centre doivent varier selon la
Vitesse de translation et 'éloignement de la Cyclone. Dans les remarques

! Par leurs observations sur des points délerminés, faites beancoup plus 4 loisir que
15 marins ne le peuvent A 1a mer, du moins jusqu’d ce qu'on enyoie des navires pour
“laminer les tempétes.

* Pour le simple marin , une mesure approchée est unc mesure approchant de la me-
Hite exacle et qui v'en différe pas ordinairement beaucoup.
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suivantes, jessayerai toujours de distinguer ses idées des miennes, 5l
elles se rencontrent. Je crois que la différence entre nos théories &
qu'il est porté a regarder la baisse absolue (totale) comme le meill_e“’
guide, tandis que je préfére la vifesse de baisse, sans négliger la baisse
totale, particuliérement si elle est subite.

507. I est évident, d’abord, qu'il y a de trés-grandes différences dan®
la baisse du barométre, suivant les divers ouragans!, quoique tous P‘f”'
sent étre de véritables Cyclones, et cela dans les mémes mers; auss! "
baisse absolue (totale) du barométre, c’est-a-dire d'un, de deux ou mém
d'un plus grand nombre de dixiémes de pouce (2°*,5 ou 5**,0), pev
grandement nous tromper si nous nous y fions uniquement; car nous pot
vons supposer que lorsque le baroméire fombe ainsi, ce qui n'est
beaucoup, d'une hauteur que j'admets de 20,80 (756*=,9), nous ne tenon’
pas compte du femps pendant lequel a liew cetle baisse; et cependﬂﬂt'
avec cette baisse dans un court laps de temps, nous pouvons étre réele
ment prés du centre dangereux, ou bien un ouragan peut rapidement &
rapprocher de nous par derriére. Le marin le comprendra clairement
la considération de la carte et de ce qu’on va en dire :

508. Examinons d’abord nos données et leur degré de certitude ou di™"
certitude relativement & notre probléme. Je suppose que le barométre, sil
n'est pas correctement établi?, comme disent les marins, est assez 5€0°
sible et marche bien. Les sujets en question sont ceux—ci :

L. Sur les Cyclones elles-mémes :

1° Les Cyclones sont elles-mémes de différente intensité (vio]eﬂcej'
c est-i-dire causent & leur centre plus ou moins de baisse au baroméH®’
comme on le voit sur la carte (pl. V); une Cyclone cause une haisse 0 4
de 17,0 (25™,4) et une autre de 27,5 (63*=,5) et méme plus.

2° Des Cyclones sont de méme étendue ou d’étendue différente; ainel
I'une a 100 milles, l'autre en a 400 de diamétre, mais toutes deux 00
sionnent la méme baisse totale au centre, 17,0 (25 4) par exemple.

quitt?

1 pans un cas (6° mémoire, lempéles de la mer de Chineg) se trouve le [ail remar
d'un Typhon-Cyclone pour lequel le barométre du navire .4riel ne donna pas d’aver “";;
ment ; il étail & 307,10 (764mm ), tomba & 207,80 (T56™m, 9)et se relevaa 302,255 (768%™
avec un typhon soufilant aussi fort que jamais; 4 midi il élail & 307,90 (784== 8). Je me$
assuré prés de l'officier (alors) le plus ancien du navire et qui le commanda ensuil®
le barométre étail bon et a toujours bien marché. J'ai tracé en conséquence deuX 9
pétes (courses XXV sur la carte n° 2), Pune venant du N.E el Pauire de I'E. S. E, © 5
forle mousson du N, E souflant du Pacifique , en méme lemps; ¢’est 4 cela que j'at! od)
ce cas remarquable, Dans la Cyclone du Buccleugh également (course n sur la carte® 8
le barométre baissa seulement de 07,24 (6== {), mais le sympiézométre de 07,82 (io'm’m
L’ driel n'avail pas de sympiézoméire. M, Thom, p. 477, qui n’a pas yu mon mémol :
pense gwon nw'avait pas relalé de cas authentiques de celle espéce; je considére cepel
celui de I’ 4riel comme l'un d’eux, el il est trés-instructif., e)

2 (’est-a-dire le point du zéro (ou le niveau du mercure dansla cuvette o la pock

trop haut ou trop bas,
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3* Des Cyclones sont d’étendue et d'intensité égales , mais elles mar-
chent avec plus ou moins de rapidité.

IL Sur nos observations :

1* La hauteur primitive du barométre ;

2° Le femps qu'il met & baisser d’une quantité donnée;

3° Le changement de la position de I'observateur, s'il est 4 la mer, et
Spécialement s'il fait route ou s'il est vent arriére. :

Nous avons ainsi & examiner dans Ja Cyclone elle-méme : 1° lintensité,
2 1a grandeur, 3° la vitesse de translation.

Et dans nos observations : 1° 1a baisse totale, 2° le temps de la baisse,
% le changement de position.

1l est clair que toutes ces matieres ne peuvent se remplacer I'une 'autre,
& qu'elles doivent en conséquence étre toutes prises en considération. A

Te, comme il n'y a pas de changement de position , cet élément ne doit
Das intervenir dans notre estime.

309. Examinons la premiére de ces conditions: les différentes intensités
des Cyclones elles-mémes. Elles sont indiquées sans doute par de plus
8randes dépressions (baisses) totales du barométre; du moins nous suppo-
80ns que ce fait s’est toujours présenté quand le vent était 4 sa plus grande
Violence, En réalité, nous n'avons aucune maniére de mesurer la force du
Vent dans les ouragans tropicaux; nous jugeons seulement que le vent
le plus violent a soufflé au moment de la plus grande baisse du barométre,
d'aprés ses effets extraordinaires et souvent incroyables. Il semblerait, en
Sitre, lors de ces grandes baisses, qu'elles ont lieu ordinairement dans
des intervalles de temps excessivement courts.

510. Dans cette question de l'intensité des Cyclones jugée par la baisse
@u barométre dans un temps donné, il ést clair que nous devons prendre
Pour guides les observations seules qui ont été faites & terre. Méme, parmi
€8 dernigres, celles seulement qui ont été faites quand le centre passait
Sr a localité sont réellement probantes pour notre sujet; car dans toutes

%S autres , la distance 4 laquelle le centre a passé du lieu d'ohservation
8t & quelque degré ineertaine, et par conséquent on ne peut employer de
ils cas pour vérifier 1'exactitude des régles que nous pouvons en tirer.
observations faites par les navires & la mer, quelque précieuses
WWelles soient, par elles-mémes et par leur destination, sont aussien dehors
la Question, dans cette partie de nos recherches, excepté pour attester la
"Fle“t' de nos régles et estimes; car méme quand le centre a atteint le na-
¥ire, toutes les observations doivent évidemment étre des hauteurs da ba-
Tométre, en différents endroits de I'aire dela tempéte.

S14. Les cas ol le baromeétre a été enregistré avec soin, dans des lieux

Sur lesquels a passé le centre d'une Cyclone, sont trés-peu nombreux.

€ nous l'avons indigué, A juste titre, ce sont eux seulement qui nous

Onnent des matériaux dignes de foi. Ils sont placés sur la carte haro-
13
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métrique ci-annexée (pl. V), et je vais déerire le principe sur lequel elle
est construite.

La Carte renferme ainsi : Autorités

I. Oursgan de Madras. . ... . 4836 Regisires de I'Obseryaloire.
M, MAUTICE.. . s aw s s v s s o 4836 Col. Lloyd, Lewis, Reid.

HE: (CAICHE e ot s07 -oir bz FES 1, Piddington, 7° mémoire.
Iv. Saint-Thomas, Antilles. . + . 1837 Professeur Dove , partie 10 des Mémoires
svientifiques.

V. Duke of Yurk, Kedgeree, . « 1833 { M. Jas. Prinsep (Journ. As. Soc. Benga
Bouches de Vilooghly.. . . . vol. 1¥ ) 5 Reid, p. 291.

VI. La Havane, ; s s'vas s 4 55 1848 Gazelle royale des Bermudes,

N R R R e e | NS Rapporl de I'Observaloire, He mémoire.

512. Le principe sur lequel la figure est construite, est de prendre 18
point le plus has de la dépression barométrigue dans une Cyclone , commeé
le centre ou 'axe de cette tempéte, sans avoir égard & I'heure de jour ot
de nuit ot 'on observe. Il est placé sur la double ligne ou axe du milied;
et la baisse, la hausse et le moment ot elles ont lieu sont indiqués ¥
une échelle d’heures en dessous , et sur une échelle en pouces & droite €t
A gauche. Nousavons ainsi les Cyclones rassemblées et placées I'une sUr
P'autre comme pour les comparer, dans des conditions exacterent égales
quant aw temps, et quant & la baisse du mercure pendant ce temps. On
expliquera plus loin 1'échelle de milles.

515. Nous sommes immédiatement frappés de cefait, qu'il yaévidemmef“
deux classes distinctes de Cyclones; dans I'une, la baisse et la hausse soib
plus ou moins graduelles et forment une courbe naturelle, tandis que 168
autres ne forment pas autant la courbe , mais font presque un angle!, o
plutot ces figures appelées par les opticiens courbes caustiques; et, dan®
ces derniéres Cyclones , la baisse a été excessive et la furie des tempeété?
bien supérieure 4 la moyenne des phénoménes analogues. Nous‘pau\-'ﬂng
ainsi diviser les tempétes en premiére et en seconde classe; la‘premié"B
classe est celle des baisses subites et trés-grandes (excessives) prés da
centre.

Comme autre particularité, également, toute la partie rapide de la bais®
parait commencerde 3 4 6" avant le passage du centre; avant cette &poqi®
la baisse, méme pour les Cyclones violentes, est comparativement gi&*
duclle, et par le fait se rapproche beaucoup de celle des Cyclones dé
seconde classe.

514. La table suivante s'explique par son titre. Elle est calculée poi
les troisiémes décimales d'aprés les autorités données, et arrangée comm®
la carte, dont elle estla fraduction effective aux différentes heures.

! Le professeur Dove a comparé ces deux genres de courbes ; son mémoire, dont J¢ afal
cu connaissanee que par de courls exiraits, parle de profondes rayines ayee des cOIe®
préeipices, et des vallées ¢tendues avee de douces déclivilés,
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Comme 07,01 (0™,25) peuvent mériter 'attention dans ces calculs et dans
ces estimes, et comme on les omet aisément dans la mesure ou le dessin,
et qu'ils disparaissent dans la copie de la carte ou par le retrait du papier
aprés Iimpression, j'ai extrait et établi cette table d'aprés le registre des
tempétes, en calculant jusqu’a la derniére décimale quand les distances du
centre en temps ne tombent pas exactement & 'heure de I'observation ; et,
quand le centre de calme a duré un laps de temps marqué, comme nous
le voyons noté sur la planche, nous avons pris le milieu de cet intervalle
de temps comme l'instant central. Les entétes 2°, 3", 4", 5%, 6" et 12 si-
gnifient la baisse fofale dans cet espace de temps, avani le passage du
centre ; et la colonne de vitesse, la vitesse de baisse, par heure, seulement
dans Pintervalle donné a Peniéte, et non la baisse totale moyenne.

515. Sinous regardons la baisse moyenne des deux heures qui préce=
dent le cenfre (ou surla carte, & partir de || pendant deux heures vers
la gauche), dans les Cyclones de premiére classe V, VI et VII, nous
trouverons qu'elle s’éléve a 17,529 (38" ,84) pour les deux heures entieres,
ou & 0,764 (19" ,42) par heure, tandis que celle de la seconde classe n€
donne que 0°,201 (5°™,11) pour ces deux heures, ou 07,100 (2"= 55) par
heure, '

Pour trois heures, 4 partir du centre, nous avons :

Baisse totale. Vitesse moyenne par heunre.

] mm P nm
Premitre classe. . . . . 2,090 (53,10) 0,697 (17,70)
Seconde classe.. , . . . 0,350 (8,90) 0,416  (2,96)

Et de deux & quatre heures du centre :

Premiére classe. . . . . 0,523 (43,29) 0,261 (6,6%)
seconde classe.. . . . . 0,28k (7,22) 0,142 (3,64)

11 est évident alors qu'en tenant compte aussi des différences de vitess®
de translation! que I'on peut rencontrer dans des Cyclones de méme inten”
sité exactement, ces deux classes sont, du moins vers le centre, si diffé:
rentes qu’on ne peut leur appliquer de régle commune.

516. Lescxemples de la carte et la table sont, je I'ai déja noté, néces”
sairement extraits de registres de Cyclones tenus & terre; mais je nal
pas, dans 'esprit, de doute que cette distinction basée sur les baisses s
bites et excessives prés des centres, qui constitue nos deux classes:
n’existe aussi & la mer; car, dans les Cyclones ol les navires ont ave®
peine échappé au centre, nous trouvons ordinairement ce genre de baissé
Nous pouvons citer les cas suivants :

1 Nous ne connaissons les vitesses de translation d’aucune de ces Cyclones, excepl‘
pour le n° NI ; il est possible que les baisses plus rapides de guelques-unes aient éle
oceasionnées par leur rapidé approche; mais les deux classes semblent différer esseP”
tiellement, & tant d’égards, que je les lraile ainsi, au moins jusqu’d £" i partir
centre,
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Le steamer de guerre Plufo (c. 1.) fut prés de sombrer dans la mer de
Chine (voyez n™ 67, 118 et 176); son barométre descendit en tout de 297,90
(759==.4) & 277,55 (699™=,7) ou de 2,35 (59®=,7), et dans les trois derniéres
beures environ, il baissa de 17,25 (31™",7) pendant que le navire courait et
dérivait sur le centre.

Le transport Brifon, dans la Cyclone de Ia mer Andaman, ot il se perdit
avec le Runnimeéde sur les illes Andaman (voyez n* 66 et 122), parait avoir
U une baisse d'environ 17,0 (25" 4) ou plus & son sympiézométre, pen-
dant les trois beures ot il fut au centre; la baisse totale fut d’environ 2°,30
(58m= 4). et, dans cette tempéte, la force du vent fut si terrible, qu'il em-
Porta le couronnement des deux navires |

Le navire London, dans la baie de Bengale, cité par le Col. Reid ,
D. 286, eut une baisse de 297,70 (754" 4) a 277,80 (706™,1) ou de 1¢,90
(487= 3), dont I*,0 (25"=,4) dans les derniéres quatre heures.

On pourrait ajouter des cas plus nombreux; mais ceux-ci sont tout & fait
suffisants pour montrer que la particularité d'une haisse excessive dans
les trois heures environ (temps ou distance) qui précédent le passage du
tentre, a lieu, & la mer comme sur la cote, pour les Cyclones d'une classe
particuliére.

31%7. Mais nous pouvons dire aussi que, généralement parlant, le marin
n'a pas besoin, heureusement, oun'a besoin que trés-rarement, de savoir
e que nous discutons en ce moment ; car une fois qu'il est tellement en-
veloppé dans la Cyclone que moins de 4* (de temps) le séparent de son
Centre, ou qu'il en est & 50 ou 60 milles en supposant & la tempéte une
Vitesse moyenne, il ne lui reste probablement que peu de choix de ma-
Neeuvre. Ce dont il a besoin, c’est d'une régle qui lui serve en quelque
sorte de guide & 'approche et au commencement de la tempéte, quand son
plan de conduite, comme on I'a expliqué , n° 138, peut dépendre de la dis-
tance & laquelle il s'estime du centre.

Nous allons voir maintenant qu'a de plus grandes distances, la baisse
pour les deux classes de Cyclones est si prés d'étre la méme, que nous pou-
vons , autant que s'étendent nos connaissances actuelles, déduirve a cet
gard du barométre quelques indications utiles, si tant est que nous ne
Puissions pas bien et stirement nous fier entiérement 4 lui, ou 'appeler me-
$ureur de la distance du centre.

S48, Car il est évident, d’aprés la planche et la table a la fois, que de 6"

3* du centre, nous avons une baisse moyenne :

] min
Pour la premiére classe de. . . .. 0,095 (2,43) par heure.
Pour la seconde classe de., . . .. 0,422 (3,10)

e —_—

Dont la moyenne est de., . . . .. 0,109 (277)

#, & 'exception de la tempéte de Madras de 1841, n° IV, cette moyenne
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-
est assez exacte, dans chaque cas séparé, pour nous guider ef permettre

son adoption pour nos hesoins.
A la distance de 9" & 6" du ‘centre, les moyennes par heure sont :

P i ;
Premitre classe. » . o v« o 0+« « 0,063 (1,60) un cas seulement.
Seconde classe. . « oo o0 s ... . 0,079 (2,01)

OVOIRE: <ha. v ianiis i ds” i 100 viwumi LY, - [(4380)

et & la distance du centre de 12" & 6", les moyennes sont

P mm
Premidre classe. ... o o0 - . . .o 0,073 (1,85) par heure.
Sedorde elasge. . . .. L ae o .. 0,063 (1,09)

o = ==

Et leur moyenne esl. . . « . o ., 0,058 (1,57)

Mais comme nous n'avons qu'une observation pour les tempétes de 12
premiére classe, nous ferons peut-étre bien de prendre 07,05 (1%,27)
comme haisse moyenne, dans cef intervalle.

519. Telle est ainsi la baisse moyenne quant au temps ; mais le marin 12
demande en distance pour ses opérations, et nous avons vu, n° 312, quele
temps et la distance peuvent se remplacer I'un 'autre, au moyen de la vitessé
de translation de la Cyclone. Nous ne pouvens ici que fixer une distance
arbitraire? et juger quelle précision nos régles donneront, comparées aux
résultats exacts, concernant les cas actuels pour lesquels nous avons toules
les indications pour une moyenne d'heures convenable et pouvons calculel;
assez approximativement pour toutes les opérations pratiques, la distance
réelle du centre au navire. Le marin comprendra clairement, je I'espére, €@
que j'entends exprimer ici : si; dans 'intérét de ses mits, il est important,
an moins pour lui, de savoir &'il est & 200, 150 ou 100 milles de distance dU
centre, il 'est généralement peu ou pas du tout, de savoir 8'il en est &
ou 80 milles; ear il a probablement, dans le premier cas, de l'espace, d¢8
heures et un temps qui lui permettront de manceuvrer; dans le dernier, tout
cela lui manque ou & peu pres; il doit alors borner ses soins & sortir du
chemin du centre ou & Ie laisser passer avec les moindres chances d’avatie
pour son navire; quand le centre est & moins de 50 milles de lui (je dis troi
heures), la Cyclone est & peu prés la maitresse. Ce que I'habilet¢ humain®
peut aceomplir doit étre fait avant cet instant.

520. L'échelle quaprés miir examen j'ai trouvée se rapprocher le pI‘fS
de I'exactitude probable, est celle qui est marquée en milles sur la part®
supérieure de la carte, quoiqu'elle ne doive étre nullement cunsidéré®
comme une limite rigoureuse; car, i I'égard des limites, je répéte quoP

1 Jg ne la donne pas cependant par pure conjecture ; mais bien aprés les eonsidéri
lions et lous les calculs que des éléments imparfaits nons permetlent de faire pous dete™
miner a peu prés, dans certains cas ; les distances réelles; commie nous le montreron®
plus tard dans une table,
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peut plus tard ne pas les trouver rigoureuses le moins du monde , et:que
ﬂ?éme les divers extrémes peuvent étre séparément plus grands que ne
Vindique 1a table suivante :

Une baisse moyenne du baro-  Indique que la distance du cenire

mélre, par heure, au navire est, en milles, SEARTATIONS.
Entre + Et: Entre : Et:
] nm (] mu mil mil
0,020 (0,50) 0,060 (1,50) 250 150 La derniére déei-
0,060 (1,50) 0,080 (2,00) 150 100 male des hauleurs du
0,080 (2,00) 0,120 (3,00) 100 80 baromélreest ici rem-
0,120 (3,000 0,150 (3,80) 80 50 placée par un zérol,

Je ne suis entré dans aucun détail sur la division milieu de notre table,
C'est-a=dire du centre & trois heures avant le passage; car nous le verrons,
la vitesse de baisse par heure double aprés que la Cyclone a réellement
commencé et duré six heures; et alors (de 8 heures & || ou de 9 heures
aprés le commencement jusqu’au centre, P1.V) le barométre peut continuer
4 baisser avec la méme rapidité, d’environ 07,10 (2""",54) par beure ou un
Peu plus, ou bien encore, sa vitesse de baisse peut étre, si c¢'est une Cy-
clone de premiére classe, comme 100 est & 400, comparée a celle des trois
premiéres heures; ou, en d’autres termes, il commencera maintenant &
baisser quatre fois plus vite ou de 07,40 (10°=,2) par heure ?; nous en avons
des cas nombreux, méme d'une baisse de plus de la moitié ou des trois
fuarts d'un pouce (de 13*®,0 a 19™*,0) dans une heure! Cette particularite,
Je wen doute pas, rendra hien compte au marin des cas de baisses subites;
©f, je l'espére, le mettra bien en garde contre elles ; si elles se présentent au
tommencement des Cyclones, comme cela arrive quelguefois, elles donnent
un avertissement suffisant; et méme elles peuvent le prévenir qu'il ap-
Proche trop d’'un danger si terrible qu'un navire ne peut espérer 4’y

pper avec ses méts debout; il devra, en pareil cas, avoir les haches
sur le pont, précaution trop souvent négligée par des commandants et des
Officiers jeunes, qui sont portés a supposer que précaution indique peur, et
QUi eraignent qu'on les juge craindre la tempéte.
On se souviendra aussi,qu'il est tout & fait impossible, par quelques vi-

! Car nous devons toujours nous rappeler les erreurs des observalions el des insiru—
Menls, et, sauf peut-bire les registres d’observatoire, accorder quelque chose au temps
ans lequel les portes, les fenétres et les toits s%ébranlent vivement dans leur charpente;
® orois aussi que le marin et le lecteur adonné aux sciences nous accorderont lous
9eU% de Jarges tolérances, yu Vexiguité de nos malérisux, Si nous avions soivante-diz
Moyennes, au lieu de sept seulement, notre roule serait mieux éclairée; et, en vérité, j'ai
Parfois ey la erainte de publier trop 0L ces recherches; mais j'ai é1é conduil 4 le faire
dang I'espoir qu'elles pourraient doublemenl servir le marin, car clles peuvent laider
&L, en nous faisant sans doute obtenir plus de malériaux, produire peul-8ire de meilleurs
Yayailleurs que moi. ;

Tle simple marin doit lire toul cela avec soin, pour porter son altenlion sur la va-
leur des décimales et ne pas confondre les dixiémes avee les cenliémes.
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tesses préalables de baisse, d'estimer, quandon est prés du centre, la classe
de tempéte qu’on a 4 redouter; et je répéte que tout ce que nous avons 3
faire avec notre navire doit étre fait avant cet instant.

521. Mais avantd’appliquer cette régle, nous devons nous souvenir qu'il
y a beaucoup de circonstances auxquelles nous devons préter attention; les
meilleurs préceptes que je puisse donner pour son application sont les sui-
vants (si j'entre dans ces considérations minutieuses, que I'on peut juger
embarrassantes, c'est parce je ne veux pas établir comme positive une
chose qui ne l'est pas, ou sur laquelle de légers doutes peuvent rester : dail-
leurs, je regretterais beaucoup qu'on [t induit & supposer, faute d'explica-
tions, qu'on a une Joi infaillible, quand on a seulement une régle empi-
rique 1) : -

1* Toutes les heures, a I'approche du mauvais temps, on doit observer
avee soin le baromeétre, surtout la nuit (le fairve toutes les demi- heures ne
serait que mieux), puis inscrire le résultat immédiatement sur le journal.

2" Toutes les deux ou trois heures, on doit calculer, avec soin jusqu’ala
derniére décimale, la vitesse de baisse par heure.

3" On doit examiner si le barométre n'a pas monté aux époques ordi-
naires de ses flux *; si lintervalle du jusant ou une partie de cet intervalle
arempli une portion du temps écoulé, ou s'il a monté dans cet intervalle;
dans les deux cas, on doit supposer la venue d’un ouragan, réelle ou non,
ce qui peut étre. Ainsi, par exemple, de 11 heures du soir & 2 heures dt
matin, il y a 3 heures : Baisse totale du barométre 07,18 (4=, 6) ; ce qui
donne par heure 0F,06 (1**,5); mais pendant la baisse du barométre, ¢'était
le moment du jusant, et la baisse totale n’est pas encore considérable ; nous
pouvons estimer la baisse & enviren 0F,05 (1™™,3).

Ce genre d’hypothése est exactement ce que fait le marin pour calculet
sa route dans un passage de marée ou par une forte mer.

4* Comme on connait la route du navire et le relévement probable dt
centre, ainsi que la course moyenne de la Cyclone, si ¢’en est une, on doit,
dans beaucoup d’endroits, examiner si le navire s'en approche ou s'el
¢loigne, car cette circonstance affecterait aussi la baisse.

5° L'application de notre regle dépend non-seulement de la baisse pen-
dant la derni¢re heure, par exemple, mais aussi de la vilesse de baisse;
néanmoins, le marin comprendra aisément, aprés qu'il aura fait son estimé
le mieux possible, que si le barométre vient de baisser avee une vitesse
croissante, il peut étre plus avancé sur la courbe i droite ou vers les || du
cenire, P, V, qu'il ne le suppose?; le marin vigilant se tiendra toujours
sur le coté sir, et fera le méme genre de suppositions que pour les marées

1 Régle fondée en partie sur des faits et en partie sur des suppositions.

3 Je n'ai pas besoin, je lespére, d’expliquer & un marin les fluz du barométre, et I'im~
porlance de noler ce qui les affecte.

3 Nous savons que c’esl une remarque commune sur les tables de loch que Ze bar®”
métre baisse irés-rapidement vers midi ou vers minuit,
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ex'?iESsi\'es ou les courants, dans le voisinage des passages dangereux.

6 Comme nous le verrons dans les notes sur la table, le voisinage de

terre affecte certainement les indications du barométre, qu'on suppose
e la tempéte avance vers elle, en arrive, ou passe sur elle; on doit tou-
lours s'en souvenir.

7° Les vents alizés et les fortes moussons , du moins du ¢6té du cercle
"'.13 tempéte ot ils soufflent, paraissent aussi affecter I'état du barométre,

50it dans le méme sens, soit en sens contraire de la course; mais nous
ons besoin de plus de données avant de pouvoir dire comment et dans
fuelles circonstances cela arrive.

322. Je vais montrer dans la table qui suit, p. 202, par les exemples ci-
“S80us, soigneusement calculés, quels résultats donnerait la régle précé—
“ite, si elle avait été employée & bord des navires et dans les tempétes

1% lui servent de base !, Mais d'abord plusieurs colonnes de cette table
“Mandent quelques explications :

LIL 1. 1v s'expliquent d’elles-mémes : ce sont le numéro, la date
¢ la tempéte citée , le navire ou la station , et la source d’ol émanent les

UInées,

Vest la vitesse moyenne de baisse du barométre, par heure.

DriVI indique le nombre d’heures pour lesquelles cette moyenne a été

Se,

V1T indique la distance qui aurait été donnée par la régle, au commen-
Mment et @ la, fin de U'époque pour laquelle lamoyenne est prise : ainsi, si
Toug regardons la table dont il s’agit, nous verrons qu'une baisse de 07,10
{2‘:":1,5) par heure, donne une distance de 135 a 45 milles ; ce qui indique-

It pour 1a premiére heure 135 milles de distance, pour la seconde heure

» Pour la troisiéme 75, et ainsi de suite en lisant la table par le bas,

U ainsi dire, ou en diminuant l'estime de la distance, lorsque la baisse
durg yy temps plus ou moins long, de maniére & obtenir une approxi-
Matign de distance actuelle, au moment de faire la derniére observation et
¢ Calea] qui s'y rapporte.

1T est Ja distance moyenne donnée par Ja régle : C'est la distance du

“ntre de la tempéte au temps moyen, entre les observations citées. Ainsi,

: Bous supposons que les observations de midi & 4" du soir donnent une

,sse moyenne de 07,080 (2==,0), nous aurons une distance de 125 milles,
42 heures de Uaprés-madi.

te colonne est nécessaire parce que la baisse, par exemple de 3 a 4%,

Peut avoir ¢tg plus rapide ou n'avoir pas ét¢ observée. Si elle a été ob-

: C?’ exemples n’onl pas été pris au hasard ; j'ai choisi, au contraire, tous ceux qui
N}"ilem me fournir les éléments nécessaires: c'esl-i-dire de bonnes observations baro-
Iriques, 1a position de V'observateur, et celle des centres de tempeles pendant deux
“::l. aussi exaclement déterminés qu'on pouvail raisonnablement ¢’y attendre; il est

y Wutefois, de trouver tous ces éléments rassemblés; si 'un d’eux manque, lo cas
é ne peut nous servir de preuve concluanle,

o,
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servée, c'est que le centre et le navire se rapprochent rapidement; ot
la moyenne de I'heure suivante combinée avec celle-I seulement, ou
moyennede 3" 5%, le démontrera. Si 'on a omis d’observer, la baisse Pe%"
avoir été plus rapide (si par exemple le temps parait plus menagant €t -
les grains sont plus forts); dans ce cas, le marin vigilant soupgonners, di-
rectement, qu'il peut se rapprocler rapidement du centre, quoiqu'a 2vde
I'aprés-midi il en fiif & 125 milles ou environ; et I'heure suivante 864"
sera, comme précédemment, une baisse beaucoup plus grande et par cot
séquent une distance considérablement réduite. En un mot, tout le tem
de I'approche d’une Cyclone doit étre une lutte entre la vigilance dit m
rin et les caprices des vents et des lames. -

325. Remarquons bien aussi que le manque d'observations horai®
dans les cas & Ja mer, nous place dans une position défavorable pour €%
stater 'exactitude de notre régle; car nous devons prendre au‘jourd'hui"i"s
intervalles de 2 4 24 heures, et leur moyenne comme le temps de bais*®
moyenne; or cela est bien suffisant pour 2°; mais dés que l'intervalle ?5‘
de 4 ou de 6, cela peut nous tromper beaucoup. Ainsi nous pouvons
que :

? P nm &l
De 8°4 9 heures du matin la baisse est de 0,01 ou 0,02 (de 0,25 ou 0,)

De 9410 w o 0,02 ou 0,03 (de 0,5 on 0,8
De 10 & 11 — — 0,03 ou 0,04 (de 0,8 ou 1,0
De 11 4 42 — — 0,05 ou 0,05 (de 1,0 ou 1,3)

ou quelque chose de ce genre.

Maintenant, comme nous l'avons dit ci-dessus, si nous n’avons Obseﬂé
qua 8* et & minuit, nous dirons que la baisse moyenne était de 07025 °
07,035 de (0™,63 ou 0,89 ), a 10" du matin; mais si nous la caleulo™
entre 10 et 12", nous disons 07,035 ou 07,045 (0™,89 ou 1= 14); €h®
nous allons ainsi jusqu'a 2" et 4* du soir, nous devons encore évaluer *
bas la vitesse de baisse et conséquemment estimer les distances trop
bles. De 14 nous pouvons suppeser, surtout quand le véritable ini‘.ﬁ‘!“'ulle
est considérable, que la régle pourrait donner une approximation
grande, s‘i nous avions plus d’observations. |

524. Egalement, en considérant la table, le marin, en y reﬂéchissf’”
la trouvera beaucoup plus prés de U'exactitude dans ses résullats, Q4%
ne le parait! En effet, que fait-il probablement? il regarde ordinaire™®
son barométre et prend la baisse moyenne, pour 4°, par exemple; P*"
comme je 'ai fait!, il estime qu'a 2" (moyenne du temps ) il était & ur?
distance moyenne.

Mais il doit se rappeler que soit parce que le temps de hausse D
tuelle est arrivé pendant la derniére partie de ses observations, goit
toute autre cause, la baisse a été moindre qu'elle ne serait probabl
sans cela; ou que si le navire, en faisant vent arriére on & peu P ;

bl

1 Faute d’observations horaires.
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& l'ouragan, en marchant & sa rencontre, se sont rapprochés I'un de
fautre avec une exeessive rapidité, il aura pendant I'heure suivante,
Ymme il peut I'avoir eu dans la derniére ou les deux derniéres, une baisse
faucoup plus grande, qui n'aura pas été observée; ainsi, par le fait, la
Stance maximum donnée par les limites serait trés-rapprochée de la vé-
"fable distance du centre dans la premiére partie des heures moyennes.
exemple, de minuit & 4* du matin, nous disons que la baisse a été de
¥,050 (1==3) par heure, ce qui donne une distance entre 250™" et 150",
U une moyenne de 200™!4 2" du matin; mais peut-étre que si le baro-
Btre efit ét6 observé, il aurait donné cette moyenne aussi entre minuit
1% on plutot & 1* du matin, tandis que, de 3 a 4*, la baisse a été telle
WWelle a placé les limites de la distance entre 100 et 1501,

Aussi, comme nous I'avons dit plus haut, notre table peut étre plus
%trecte qu'elle ne le parait au premier aspect; en tout cas, notre régle,
8¥ec des observations soignées, peut servir au marin pour tous ses besoins,
Bieux qu’elle ne semblerait d'abord promettre de le faire.

325, Je ferai cette derniére remarque sur la table dont il s'agit, & 'égard
1l s0in qui a ét¢ pris pour la construire avec exactitude; il a été difficile

fmployer la régle dans quelques cas dont les lecteurs trouveront un
ple dans mes mémoires, s'ils leur sont familiers; ainsi, le n® III sur

DPlanche est la courbe de la Cyelone de Calcutta de 1842, et cependant je
Vaj pas donné d’exemple pour cette tempéte. En effet, comme on le verra

08 e mémoire, quoique nous ayons une trés-bonne série d'observations
“0métriques a Calcutfa, avec, en outre, les miennes propres, nous

Yavong que le journal d'un navire pour établir la position du centre de la
Cyclone 3 midi, le jour précédent : cette position peut donc étre trés-in-
ine ; ajoutons & cela que la Cyclone elle-méme n’était peut-étre pas
formge eomplétement quand elle dépassa ce navire.

326, Une autre remarque que je dois faire, c'est que j'ai le plus géné-
"lement indiqué les résultats pour le moment ol les demande le ma-
", ¢’est-3-dire que j'ai donné ceux qui sont représentés par l'intervalle
“Iire 19 ot 6 heures sur notre carte; et ce choix deviendra évident si l'on
8 €gard au n° 318, et & ce fait que (n® 316) la régle devient complétement
E“!‘B quand le centre est trop rapproché, Pour cette derniére cause aussi,
& souvent omis des exemples qui paraissent bons & premiére vue; mais,
€D Jeg examinant, on verrait que, quoique la hauteur du barométre soit
9mnée & propos pour nos besoins, et que la distance du navire ou de la

lion soit parfaitement bien déterminée, cependant la seconde observation,
i donpe Ja moyenne, est trop prés du centre (quelquefois au centre
Méme), et pour les raisons déja données, on n'aurait pas ainsi un crité-
um convenable de la baisse moyenne dans I'intervalle,

527. NOTES ET REMARQUES SUR LA TABLE PRECEDENTE. Quelques-
U8 des cas que nous venons de donner semblent en contradiction avec les
Mesures que nous avons prises pour guides; ils sont cependant aussi au-
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thentiques que les autres. Je les ai présentés comme ceux qu'on appelle
cas saillanis ! dans les recherches sur les questions de philosophic Ilat’“’
relle; cas qui, pour le moment, ne 8’accordent pas avec Ia régle donnee:
mais qui doivent étre enregistrés, si on les juge exacts, parce qu'ils €0
duisent souyent & de nouvelles lois et découvertes. Je note ces cas excel
tionnels dans I'ordre ot ils sont énumérés : e

(1°) n° 5. Observatoire de Madras; la baisse moyenne donnerait id
200" de distance, tandis que le centre de la Cyclone en était réeileme®
& 70" environ, sculement. La course de la tempéte vint direetement vé®
la ferre, et le bord extérieur peut avoir ét¢ assez influencé par les montl”
gnes de Pulicat derriére Madras , pour que la baisse du baromeétre ait é{
meindre; e’est d’autant plus probable que, dans la méme Cyclone, 161%
sultat fourni par la Sarah, n®4, aularge, est trés-exact, quoique le B8
vire fiit sur le bord extréme de l'ouragan. Celui de 1'observatoire de B§®
cottah, n’ 6, quoique dans l'intéricur des terres et soumis 13 & beaucol
d'irrégularités entre les grandes ¢haines des Ghats, Est et Ouest, est ul
aussi bon résultat qu'on peut 'espérer 2,

(2°) Ces deux cas, Fullle Rozack et John Fleming, n™ 11 et 12, sont
tout & fait saillants; et, en tenant compte de I'exception de la note du n°
expliquant que la position du Fleming élait incertaine ce jour-13, je croif
au moins dans le cas du Fullle Rozack, que les données de cet exemt’
sont exactes ct que la position du navire I'est suffisamment. =

Mais cefte Cyclone fut trés-remarquable, car pendant qu'elle éclatait
Sud de 'Equateur, une autre, qui se forma probablement le 27, soutt
dans sa partic Nord, par la méme latitude Nord environ et non loin @
méme méridien ; entre les deux, le long de I'Equateur, soufflait une fof
mousson de N. O et 0. Toutes ces causes réunies peuvent avoir ass®
influencé le barométre pour occcasionner une diminution considéraf
dans sa baisse ordinaire. La Cyclone avait aussi un mouvement trés-1e%
ef nous ne savons pas si ces tempétes presque stationnaires, sont su,jf.'tt.‘35_z-i
cet 6gard, aux mémes lois exactement que celles qui dés I'abord prcnﬂe-n. '
un mouvement en avant, ou aQquiérent graduellement leur vitesse pro
gressive ordinaire. ‘

(8%) Ces trois cas, n° 14, sont trés-instiuctifs, ear eette Cyclone, au B
ment des observations, se frayait un chemin & travers les hautes montag®
de Cuba, et son centre traversa 1'lle pour marchér enfre les Bahamas et #
Floride; les observations furent prises & Key-West, environ 118 milles ®

1 piscours d’lerschell sur P'étude de la philosophie naturelle,

? On trouve la méme anomalie, en appliquant volre régle, & un cas sur la qu.d_ﬁ
Ceylan ; rapporté dans le journal du steamer de la compagnie Hindoslan, Capl. M"“’"‘h{
(Vhe mémoire) ; ce navire towrail sur le centre d'une Cyclone yenant de U'E }"E ”_
frappant les cotes (Nord et 8ud)de Ceylan, Par la baisse moyenne du baromélre d¢ 1'Hiﬂ;
dostan (qui élait 2 moins de 10 ou 45 milles de terre), la distanee du centre aurait i B
de 200 milles, le 1°" décembre a &" du soir; mais elle n'élait récllement pas supdried™®
10 milles, -8
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la gauche (4 I'Ouest) de la course; son centre & midi, le 5 (et nos derniéres
Moyennes ne s’étendent que jusqu’a 6* du soir de ce jour), venait juste de
Bagner la. cote Nord de Cuba. Les grandes différences sont dues évidem-
Ment aux irrégularités de la pression de l'air; et cette idée tire beaucoup
Tappui de ce fait que, lorsque le front dela tempéte eut dépassé Iile et
dtteint I'Oceéan, de 6" & 11* du matin, il y eut évidemment des ondes ba-
"métriques trés-marquées, quoique le coup de vent fif alors dans toute
8 force; ainsi:

P mm
3 H 5 9 P . mm
6" du matin. , £9,402 ! — 0,087 746,80 g —150
7 T Biva 745,10
. 20,980 ‘ 40,083 iid } 42,10
8 - 29,418 L i 747,20 Gy
9 - 29,536 } i 750,20 } i
] —0,205 I —5,20
10 — 29,331 § S 755,00 | —
i e 29,972 f i mao | TV

Uy eut une baisse graduelle jusqu’a 2" de 'aprés-midi, ot la dépression
Diximum fut de 29°,184 (740°,0). La hausse ne fut pas soumise & ces
Sdes, mais je ne l'ai jamais calculée, dans aucun cas. Cet exemple est,
“%mme on 1'a dit, une preuve convaincante que le voisinage de la terre in~

ce effet de la tempéte sur le barométre. Le cas suivant en est en-
%re une preuve.

(40) N°* 16 et 17. Le navire Tllustrious (m. r.), mouillé en rade d'Hali-
fx pendant le passage de la grande Cyclone de Cuba d'octobre 1844,

Le cenfre de cet ouragan passa & moins de 130 milles & I'Est de la
Tide, Je 7 4 midi, sur une course N, E; mais les parties du coté gauche
?mlt affectées sans doute par les hauteurs de la cote de la Nouvelle-
hesse, car le barometre du brig Pioneer, n° 15, donna, comme on le
:z*’m, des approximations exactes du méme cercle de tempéte, du coté

(5") N** 18 et 19. Ces deux cas sont aussi trés-remarquables, car dans

Premier, entre la tempéte et le navire s'interposérent les hautes terres

ap Breton et de la Nouvelle-Ecosse et le navire était & Pentrée Nord du

de Canso; dans le second cas, il courait dedans, Aussi, nous trou-

les ondes barométriques suivantes marquées entre midi le 6, et &" du

Matin le 7; i1 y eut ensuite baisse réguliére jusqu’a 8* du soir le 7, qui fut
Pheure dy minimum : 207,19 (7410m 4) :

P nm
ey P mm
Le 6: midi.. ... 29,63 } 10,12 752,86 ) 3,0

3 aprés midi. . 29,78 . 155,6
i s L +05 L 88
8" du soir. ., , . 29,90 769,4
| —0,27 Ly
T du matin., . 29,63 | 52,6 §

Nous pouvons remarquer aussi, 14 comme dans beaucoup d’autres
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exemples, que dans ce cas le navire était mouillé dans une rade ouvert¢
ou baie, et que si le capitaine avait désiré prendre la mer, il aurait ed,
par le vent et par la baisse moyenne de son barométre, une idée suffisam
ment exacte du relévement et de la distance du centre pour guider 5%
route en slireté, de maniére & gouverner le mieux possible pour éviter le
centre ou profiter du coup de vent; ce qui est pratiquement tout ce que
nous désirons. J'ai noté, dans les observations, la correction donnée paF
M. Redfield de la position du centre, Notre résultat, d'aprés cela, 5
rapprocherait beaucoup de I'exactitude.

(6°) J'ai noté, n° 20, que le navire élait au S. Eet au 8 de la Cycloh®
dans Ualizé 8. E, parce que je crois probable qu'un alizé tempétueux 0
une mousson s'élevant, ainsi qu’elles le font souvent, & la violence d'uf
coup de vent, peut influencer assez le barométre, surle coté de la CF
clone vers lequel il souffle, pour diminuer la baisse totale et conséquen”
ment la vitesse moyenne de baisse; en sorte que, dans de pareils ¢85
nous trouvons toujours trop grande la distance fournie par la régle. Cet
exemple, en outre, nous donne seulement en 24" une baisse totale de
0r,23 (5=, 8], qui peut, nous en savons quelque chose, étre arrivée dan®
les 6 ou les 4 derniéres heures. Les vitesses de baisse des jours suivan®®
sont cependant excessivement petites pour un nayire si prés du centf®
M. Thom a donné, p. 181, une table du barométre du Vellore; cest un
autre exemple exceptionnel & notre régle; il est trés-remarquable, 'il ny
a pas eu faute d'impression; car il paraitrait qu'il eut, du 1* au 4dv
mois, une baisse réguliére de 07,10 (2°*,5), dans les 24 heures, en €0
rant devant le coup de vent; et cela ne donnerait qu'une vitesse de bais®
de 07,004 (0°™,1) par heure, quoique d’aprés la figure ce navire et ©
seulement de 120 & 160 milles de distance. Cette anomalie vient pl'ﬂba'
blement, en partie, de l'effet du vent alizé; mais il est impossible, dan?
I'état présent de nos connaissances, de faire plus que de vagues conjé®”
tures sur les causes de cette remarquable différence, d’aprés le resull®
attesté par le journal de la Blanche. Nous devons garder cette note Po.ul‘
de plus amples recherches, Observons en passant que le Vellore étaits
pendant une partie de cetemps, prés de l'ile Rodrigue; cependant on ¥
peut supposer @ priori que cette petite tache dans I'Océan ait influe“cé
le barométre. Nous n’avons malheureusement pas, dans les nombret®
journaux fournis par M. Thom, d'autres renseignements qui puissent not®
aider & nous former une opinion.

Cette anomalie s'est présentée encore dans un cas trés—remarquable'
celui de 'ouragan du Buccleugh ; dans un extrait du journal,, en ce M7
ment devant moi, se trouve cette remarque : « Il est surprenant qu'ﬂ"ﬁm
» un coup de vent si fort, il n’y ait pas eu une plus grande baisse du bar””
» métre, car il ne fut pas au-dessous de 297,76 (755™=,9); on peut 'at"”
» buer a ce que le vent soufflait du Sud; le sympiézométre a été, dans A
» derniére semaine, d’environ 38 décimales (on veut dire 07,38[9"=,7]| plu
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»bas que le barométre; mais le matin du coup de vent il tomba plus bas
" que ce dernier de 82 décimales, 0,82 (21™*,0); par conséquent on doit
» surveiller les indications de ce sensible instrument. »

Dans ce cas aussi, comme dans celui de la Blanche et du Vellore, le
barométre de I’ 4sia, coté par M, Thom, semble avoir, par une baisse de
1225 (31™™.7) en 48" ou de 0r,018 (0™*,5) par heure, indiqué le voisinage
dela tempéte avec une exactitude suffisante; mais nous sommes trop
Incertain sur la position du centre et le barométre est donné & de trop

TABLE DES CAS DE BAISSES EXCESSIVES DU BAROMETRE.

BAISSE
du barombtre | pargsg

TEMPETES ET LOCALITES. AUTORITES ET REMARQUES.

N e

de a

P 4 1]
Navire Duke nf‘ I'ork (c.i),) 29,00 [ 26,30 | 279 [ Col. Reid, etJourn. As.Soc. Beng.
Kedgeree, 1833.. . . . . . mm um mm Peut avoir baissé davantage.
(738,87) | (668,01)! (70,86)

Ravive Am. Howqua , mer da 29,80 | 27,60 2,20 Journal d’aprés le Capt. Lovett,

Timor, {848. . « - . . . . 1 (756,01)((701,03)| (5%,88)
Na John ﬂ‘Gauﬁt mer( 29,65 | 27,50 | 2,i% Journal d’aprés M. Elliot (m. r.),
e Chine, 1546, .1 (753,10 | (695,49) | (54,61) §  master Agincourt.

Bng Frea.'n,hme de Bengale, (20,30 | 27,95 | 2,05 ’

__________ (744,21)| (609, 14)| (52,07) Journal du Capt, Smoult.

- - M.Th tH. P. G d .
U B ) A | | e e
La Havannah, 1846.. . . « . { (725%‘,68%) (720},75%) (4’9"92’;} Journal des Bermudes.
oo o | 0| A0 ot na, .

Mg Aam, mer Be Chln |50 (4000 M%:%ﬁ’ﬁﬁ%i%‘:lﬁﬁ}mggﬁ;ﬁ

1
; 99,93 | 2823 | 1,70 -
Mausice, 1824, - - - » - « + § (760 81y (747,03)| (45.18) i Col. Reid, p. 160,
Professenr Dove, dans les Mé-
Samt-’I’homaset Porto-Rico, | 29,76 | 28,07 | 1,60 moires soientifiques de Taylar,
i S R R (755,89) | (712,97) (42,92) partie X; les resultats ont étd
réduits en mesures anglaises.

Horsburgh, p.289; H.P., 6" mé-

Nej tame et Scaleby Castle 29,85 | 2830 :
v : e, journanx d'aprés E.J.
& i.), mer de Chine, 1309, | (753,18)| (718,81)) (39,37) Ejt?:p;lnly, TrueBnng:esnmhm

: ] 29,50 | 28,00 | 150
Purt-I.ams, Maurice, 1819. . } (749,20) | (711,19, (38,10 Col. Reid, p.157,

Brig Mary, Antilles, gulf { 29,60 | 28,40 | 4,50 ;
Stream 1831 s Co L} (750,83) (713,73)| (38,40) | Col- Reid, p. 02.

Trms-m.-lts bm}ne Nimrod, (  gq 7y 2890 | 450 3

u Ia;'gee de Ta Nouvelle-{ .7i iy [7iglam) | (3510) § Lettres du Capt. Espinassed L. P,
e ——

in
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longs intervalles de temps pour nous permettre d’employer cet exemple
comme épreuve de notfre régle.

528. BAISSES EXCESSIVES DU BAROMETRE. Relativement & ce qu'on a
dit des baisses excessives du barométre, la table précédente réunit les cas
oti elles se sont élevées & 17,5 (38" 1) ou plus *. Des baisses d'un pouce
& un pouce et quart (de 25"",4 & 33",0) ne sont nullement aussi rares
qu’on pourrait le supposer ; et, 4 mesure que nos connaissances augmente-
ront , nous serons peut-étre conduits & quelques vues nouvelles par cette
remarquable distinction de Cyclones de méme intensité, qui arrivent
quelquefois avec des baisses modérées et d'autres fois avec des baisses
excessives du barométre (autant du moins que nous pouvens en juger paF

les descriptions et par les avaries qu’ont éprouvées des navires bien diri=
gés et en bon état].

529, HAUTEUR DES CYCLONES AU-DESSUS DE LA SURFACE DE
1’OcEAN, La hauteur jusqu'a laquelle s'étendent les ouragans est toujours
en soi une question intéressante ; nous ne savens pas si nous pourrons ap°
pliquer cet élément de notre science 3 quelque but utile, lorsqu’il nous
sera réellement familier ; mais il est possible qu'on puisse en tenir compl®
un jour ou l'aufre. ‘ )

Les météorologistes sont trés-divisés sur la hauteur & laquelle les nuages
montent, et je renvoie ici, pour plus de détails, al'ouvrage de M. Peltier®:
Tl montre, d’une maniére satisfaisante, qu'il y a deux espéces de nuages *
les nuages ordinaires de brouillard (comme on pourrait les appeler) et 168
nuages {ransparents, ou masses d'air chargées d'humidité a une tempé‘
rature différente de celle de I'atmosphére environnante, lesquelles ne sont
pas encore condensées en vapeur (brouillard), de maniére & étre visible®
pour nous comme les autresnuages, mais qui néanmoins peuvent étre sus”
ceptibles de produire, et produisent effectivement, tous les phénomén‘-”
des nuages visibles, quoique leur état élastique soit différent.

Le courant d'air chaud qui arrive de Pouverture des cheminées du fout*
neau d’un verrier ou d'un fondeur, longtemps aprés qu'on a laissé 1_39
feux mourir, comme on dit, forme, par le fait, un petit nuage transp®
rent d’air échauffé et sec qui, si nous regardions les objets placés de 'aub®
coté de lui, créerait un mirage comme celui du désert, résultat des sables
échauffés; et, si ce courant d'air rencontre un petit nuage de brouillar®
il peut le dissoudre, et en transporter 'humidité jusqu'a ce qu'il trouye uné
température égale, en perdant graduellement la sienne propre sur 8%
passage dans l'air environnant,

1 yai omis, parmi ces cas, celui du barométre de Vamiral Krusenslern, sur a cblé &
Japon en 480k, vu que la relation, dans le Chinese repository, 1839, citée dans mes RO
sur la loi des tempéles, ¢erites & Pusage de Pexpédition chinoise, ne fournit pas les 4"
nées nécessaires pour élablir la baisse tolale; cependant ello dépassa probahl?men
ar,0 (50=0.8),

2 peltier, sur les \rombes, Paris 1840.
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On doit comprendre cependant que mes paroles (et jusqu’a ce que notre
Stience ait fait heaucoup plus de progrés, nous devons toujours, pour les
besoins pratiques, parler ainsi) s’appliquent sculement & la hauteur d’une
portion des nuages de la Cyclone, c’est-3-dire & ce qu’on peut appeler la
hauteur du banc de tempéte des nuages de Cyclone au-dessus de la mer
(voyez la section suivante).

550. Kaemtz (p. 365 et 366 de la traduction anglaise) dit qu'on a vu les
orages de fonnerre passer au-dessus du sommet du mont Blanc (4810 mé-
fres); et, parlant toujours des orages de tonnerre seulement, il continue
en disant : « Il est possible quelquefois de déterminer approximativement
» la hauteur d’'un orage; quand les éelairs suivent une course horizontale,
» nous mesurons l'intervalle entre le tonnerre et la lumiére; or, comme le
» son fait 333 metres (1092 pieds anglais) dans une seconde !, nous avons
» seulement & multiplier par 333 le nombre de secondes qui se sont écou-
» lées, pour estimer la distance de V'éclair & 'observateur. Si, en méme
» temps, nous mesurons la hauteur angulaire de 'éclair, nous pourrons
# déduire de la sa hauteur verticale. Ainsi, en 1834, il y eut 4 Halle quel-
" (jues orages trés-élevés, et je trouvai, le 5 juin, que les éclairs étaient &
»une hauteur variant de 1900 & 3100 métres (6233 4 10171 pieds ang.).
» Le 21 juillet, le minimum , pour cerfains éclairs, traversant le zénith ,
» éfait de 1300 métres (4265 pieds ang.).

» Quand les orages aussine sont pas trés-élevés, nous devons admettre
nque les nuages que nous voyons se sont formés aprés les couches plus
n €levées qui constituent principalement T'orage. La rapidité avec laquelle
»les nuages plus bas se condensent, donne naissance i une forte tension
» Glectrique, qui se manifeste par des décharges répétées; ceci est dit d
» Paction inductive des plus hautes masses agissant sur les plus basses. »

554, D'apres M. Espy, certains nuages, qu'il suppose des vapeurs con-
densées apportées par le vortex, s'élévent & des hauteurs de 10 & 14 milles,
L'éerivain du North American Review, no 123, avril 1844, véduit ces
hauteurs 4 4 milles et 2 milles et demi.

552, M. Redfield dit A cet égard (et je ne luiferai paslinjure d'essayer
de Pabréger), American Journ. of science, p. 184 : « Hauteur verticale du,
" vent de fempéte. Quelle est la hauteur générale ou I'épaisseur d'une tem-
" péte, et par quel moyen peut-on la déterminer approximativement! Ces
" questions et letirs solutions sont, sans aucun doute, de quelque impor-
tance par leurs rapports avec les théories météorologiques, et parais-
" 8ent mériter notre attention.

» Dans presque toutes les grandes tempétes qui sont accompagnées de
* pluie, il semble y avoir deux‘classes distinctes de nuages, dont I'une
* Comprend les grains d’orages dans la portion active du coup de vent;

é,; 4% métres (1130 pieds ang.) est peut-tire cependant un résuliat préférable; il a
16 déterming par les académiciens frangais.
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» nous I'avons déji notée. Au-dessus d’elle, il y a une couche ¢tendue de
» nuages stratus qu’on voit marcher avec le courant général ou local dela
» partie basse de I'atmosphére qui couvre la tempéte ; elle couvre non-seu-
» lement la surface de pluie , mais s’étend souvent bien au dela de cette
» limite sur une partie de la portion séche de l'ouragan; elle est encore
» partiellement dans un état divisé ou détaché. Ce nuage stratus est sou-
» vent caché & la yue par les nuages, nimbus et de pluie, de la portion
=« pluyieuse de la tempéte; mais des observations soignées mettent suffi-
» samment & méme de déterminer I'uniformité générale de sa course spé-
» cifique, et approximativement son ¢lévation générale.

» La course la plus ordinaire de ce nuage stratus étendu vient, aux
» Etats-Unis, de quelques points de I'horizon entre le 8. 8. 0 et1'0. S, 0}
» ga course ef sa rapidité ne semblent pas influencées, & un degré percep-
» tible, par Pactivité ou la direction du vent de tempéte qui régne au-des-
» sous de lui. Sur le coté postérieur ou sec du coup de vent, il disparait
» souvent avant l'arrivée des cumuli et cumulo-stratus nouvellement con-
» densés, qui flottent souvent dans les vents plus froids de ce coté de
» l'ouragan.

» Il parait, en conséquence, que le vent propre de tempéte tourne en-
» tidrement au-dessous du grand nuage stratus qui couvre une si grande
» portion de la tempéte; nous pouvons en inférer aussi que la produc-
» lion de la pluie, sa compagne, ef effet déprimant de la rotation del'ot-
» ragan sur le baromeétre, sont confinés principalement dans les mémes
» limites verticales. A I'égard dela pluie, ce résultat est d'accord avec Ie8
» observations sur la quantité d'eau qui tombe & différentes élévations at-
» dessus de la surface de la terre; pour le barométre, on voit un semblablé
» accord dans la hauteur diminuée du mercure lorsque, en s’élevant du
» niveau de I'Océan, on trouve des tempétes.

» La hauteur générale du grand nuage stratus qui couvre un ouragan,
» dans les parties des Etats-Unis Voisines de I'Antlantique, ne peut guéré
» différer d’'un mille, et peut-étre est-elle plus souvent en dessous qu'e®
» dessus de cette élévation. Cette estime, fruit d’observations et de com-”
» paraisons multipliées, parait comprendre au moins la limite ou I'épais
» seur du vent propre de tempéte qui constitue le coup de vent rotatoire h

1 Note de P American Journal of science, vol, XXXI, p. 127 et 428, (Voyez ce journﬂl'}
8i, dans la carte n°® & (de M. Redfield) on pouvait couper un disque de papier mince dont
la grandeur représenterait 1000 milles de diamétre, on verrait qu’elle a une épaisset’
représentant plus d’un mille vertical, & 'échelle de la carte, Si I'on coupait, dans ce jour=
nal, un disque de papier de la méme grandeur, mais i une échelle représentant uné
tempéie d’environ 400 milles de diamétre, il représenterait aussi plus d’un mille 46
paisseur verticale pour la tempéte. Ces considérations el d’autres analogues, méritent 'al=
tention de ceux qui peuvent penser que les venls sonl principalement produils et entre
tenus par des mouvemenis ou des influences d’un caraclére ou d’une lendance verticales
11 peut éire ulile & ceux qui ont de pareilles opinions, d’essayer de dessiner les chemin®
supposés d’induction verlicale et de progression géographique pour les vents, sur uné
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» On ne suppose pag, cependant', que cette _couch'é discoide de vent ro-
» tatoire soit d'une égale hauteur ou épaisseur dans toute son étendue, ni
» qu'elle s’étende toujours jusqu'i la vofite principale du nuage stratus.
* Elle est probablement plus haute dans les portions les plus centrales du
» coup de vent que prés de ses hords, dans les basses latitudes que dans
» les plus hautes ; elle peut s’éclaireir entiérement aux extrémités, excepté
»dans les directions ot elle se fond avec un courant ordinaire. En outre,
» dans de grandes portions de sa surface, il peut yavoir, et il y a souvent,
» plus d'un vent de tempéte se couvrant I'un I'autre, et appartenant sépa-
»rément & des tempétes contigués. Dans le cas actuel, nous voyons,
» d'aprés les observations du professeur Snell et de M. Herrick, & Amberst,
» Massachusets? et & Hamden, Maine (115 et 135 b du mémoire de M. Red-
» field), que, dans ces localités, le véritable vent de tempéte était superposé
»sur un autre vent; et I'on peut ajouter divers faits et observations pour
» montrer que les fortes brises de grande étendue horizontale sont limitées
7 Souvent verticalement 3 une couche ou & une feuille trés-mince, »

355. Voici d’ailleurs un moyen plus aisé d’éclaireir ces faits dans I'es-
brit du simple marin :

&'il prend une carte de Mercator, dont I'échelle soit d’un pouce (25™,4)
pour un degré de longitude, et qu’il place dessus la plus mince des deux
toses en corne, le cercle de tempéte marqué sur la carte représentera en-
viron * un disque de Cyclone d'un mille en hauteur et de 180 milles de
diametre; il peut, en outre, supposer que le plus petit atome microscopi-
Que ou grain de poussiére sur sa rose, soit un navire; et, en la faisant
tourner circulairement, elle représenterait I'action d'une tempéte rotatoire
&t le rapport de cette tempéte avee sa bauteur au-dessus de I'Océan.

534. 1l devra donc & 'avenir se rappeler ceci : dans une Cyclone, il n'est
Dbas tant enveloppé par une colonne mobile de vents tourbillonnants qu'il
West pris dans un cercle ou disque plat et mince de ces vents, pouvant avoir
de 100 & 1000*" de diamétre, et seulement de 1 & 3 ou 4 ou 5™ au plus
de hauteur peut-étre; placé sur une élévation comme le pic de Téné-
tiffe ou Mouna-Roa, il pourrait peut-étre considérer & ses pieds une cou-
che de tempétes au-dessous de laguelle son navire couperaif ses mats ou
Sombrerait dans un ouragan. C'est ainsi que des voyageurs, dans les
Alpes, ont vu 4 leurs pieds des tempétes de tonnerre ou de gréle, qui dé-
Vastaient les champs de blé et les vignes des vallées inférieures, Dans la

li_&‘ﬂe soignée el unilorme, avec une échelle verticale, afin d’établir une régle plus pré-
€156 pour estimer Paction ou l'influence verticale supposce,

! Environ. Nous ne demandons pas une exactitude entiére dans de pareilles considéra—
Yions; mais voici un caleul en nombres tonds : sur une échelle d'un pouce (25mm &) pour
' degré, les 360 degrés demanderaient un globe de 360 pouces (914mm= k) de circonlé-
Tence on de 120 pouces (304mm= 8) de diamétre; el 8000 milles (diamétre de la terre) :
120 bouces :: un mille : 0,015 de pouce. Mainlenant cent cornes, en moyenne, repré-
Sentent environ une épaisseur d'un pouce et demi (38mm 0), quand elles sonl réunies ;
thacune a donc en moyenne environ 07,015 (0mm 38),
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section sur les bancs de nuages, nous monfrerons que, du sommet des
hauteurs, on a vu d’assez prés des ouragans (Cyclones).

535. Pour aider davantage le lectenr & se former une idée exacte d'un
disque de tempéte d'étendue et de bauteur modérées, j'ai tracé , en des-
sous de la ligne d’enfourage dela carte barométrique, des lignes ponctuées
représentant les disques de Cyclones de 300™" de diamétre et de 10 ,de
7 et de 3" de hauteur, ct j’ai supposé; au centre, un vortex v, ayant un calme
de 10 & sa base. D'aprés cela, il peut s'en faire aussi une idée, quand le
disque a 5 ou méme 15 milles de hauteur, et voir comment toutes nosno-

* tions peuvent devenir trompeuses, lorsque nous considérons ces tempeétes
comme des colonnes tourbillonnantes et que nous les faisons, insensiblé
ment, ressembler & des trombes quant & la hauteur, Il est évident que 12
comparaison est entiérement inexacte, puisque, dans beaucoup de cas;
on peut estimer leur grandeur (diamétre) a quelques milles, avec une exac-
titude suffisante, et que souvent aussi I'on a remarqué et distingué claire=
ment la couche contigu® des nuages supérieurs a la tempéte, et qu'on les®
vus soit en repos, soit marchant dans un sens tout fait différent ; 4’ ot nous
pouvons hardiment affirmer que la hauteur du disque (épaisseur est plug
exactement le mot) n'excéde jamais au plus 10, ets'arréte ordinairement
bien moins haut.

M. Redfield, que nous venons de citer, la regarde comme plus souvent
inférieure que supérieure & uzn mille.

536. En vérité , je suis porté d supposer le disque de Cyclone si minté
qu'au centre ou prés delui, qu'il y ait calme ou non, on a souvent vu.6l
travers; et je prends les cas suivants ot celaa eu lieu:

Le Col. Reid fait remarquer que les Espagnols appellent eil de la fem=
pétel'espace clair qu'on voif au centre des Cyclones.

Le professeur Farrar dit; dans son mémoire citén® 7 : «On voyait b
» ciel clair, dans beaucoup d’endroits, pendant la plus grande violence ¢
» la tempéte, et les nuages fuyant avee une grande rapidité dans la diret”
» tion du vent.»

Dans mon huitiéme mémoire, le docteur Maleolmson, chirargien & 18
résidence politique d’Aden, en donnant la relation d'une Cyclone de la me"
Arabique, ot le navire Sealon, de Bombay, fut démété et courut de g‘l’aﬂdﬁ
dangers, dit : « Durant la violence de la tempéte, la pluie tomba par t0'°
» rents, les ¢clairs sillonnaient avee une vigueur terrible les masses noires
» et intenses de nuages qui comprimaient pour ainsi dire la mer agitée.”
Un cercle obscur de lumitre imparfaite, de 10 ou 12°, éfait visible @
zénith. _

Laseconde partie de mon cinquiéme mémoire est consacrée au tourbillo™
du Paquebot des mers du Sud, vraie Cyclene par ses variations, et 0
nade par sa durée et sa violence; j'y lis le passage suivant : « Voici un fai
» trés-remarquable : tandis que tout autour de 1'horizon paraissait un
» banc obseur, épais, de nuages, le ciel au zénith était si parfaiteme?”



— 245 —

»elair qu'on voyait les ¢toiles; et chacun & bord remarqua au-dessus de
» la téte du mat de misaine une éloile filante d'un éclat tout & fait parti-
neulier 4

Dans la Cyclone d’octobre 1849, de la baie de Bengale (voyez mon
18° mémoire) , le superintendant du phare & False Point Palmiras établit
nettement qu’au moment du passage du centre, ou pendant environ deux
heures de calme; on vit trés-clairement les étoiles au-dessus de la téte,
avec un bane épais de brouillard tout autour.

Dans d’autres cas, bien qu'on n'ait pas vu distinctement & travers la
Cyclone, les apparences, cependant, ne permetfaient pas de douter que
50n épaisseur ne dit étre tout a fait insignifiante.

Dans la Cyclone d’octobre 1849, a laquelle on a déja renvoyé, quelques
navires parlent d'un cercle de lumiére ou d’une clarté beaucoup plus
&rande au-dessus de la téte, au centre ; et c’est exactement ce que verrait
un observateur placé au centre d’un disque mince; ainsi gue celui qui
serait au foyer d’'un vortex épais; tous les deux reconnaitraient qu'ils re-
Goivent plus de lumiére ; et, si la hauteur du banc environnant était assez
définie pour étre mesurée, on pourrait caleuler I'épaisseur du disque.
Ainsi, en ne tenant pas compte de la courbure de la terre, 'aspect d’'un
banc ou d'un mur de nuages de 15° de hauteur, pour un spectateur au
centre d'un espace calme de 20" de diamétre, indiquerait que la Cyclone
aurait2=4,75 de hauteur ; un banc de 20° qu'elle aurait 3,75, et un de30°,
6= (d'épaisseur): Mais ici la difficulté est toujours de connaitre 1'étendue
du calme, et le banc de nuages n'a jamais un bord hien défini; néan-
moins, on peut le faire approximativement, et les remarques de cette na-
ture seraient d’'un haut intérét.

Le navire Tigris, Capt: Robinson, éprouva une courte mais forte tor-
nade-Cyclone en avril 1840, par 87 ou 38° Lat. S, de 65°40’ & 72°40' P,
(68 & 75° G.) Lg, E, course ee sur la carte n® 2; & son milieu, pendant
qu'il capeyait, « les nuages se déchirérent et le soleil sur toute la surface
» e 'eau donna & P'écume une teinte aussi blanche que la neige, et colorée
" Comme 1'arc-en-ciel dans toutes ses directions. A 11", le vent souffla
"avee une telle furie que les trois méts de perroquet furent emportés,
» Partimon mis en pi¢ces, les voiles ferlées emportées en morceaux sur
" les vergues. » On n’'a pas noté ici expressément, il est vrai, le banc de
Nuages environnants, mais je ne doute pas de son existence, car le ha-
Vire capeya encore pendant 3 ou 4" & sec de toile.

Le Col, Reid, p. 509, dit : « Durant un coup de vent dans 1'Atlantique

* Nous sommes foreé de rappeler ici (et il y a 1 plus peut-ire qu'une simple figure
P9€ligue) a belle invocation 4 la Vierge des marins do la Méditerranée :
« In mare iralo, in subita procelia,
» Invoco te Maria, nostra benigna stella, »
Dans la mer en fureur, la tempéle subite,
Je Vinvoque, Marie, éloile ici bénite!
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» Nord, vers 40° de Latitude, sur unnavire en travers, aprés que les nua-
» ges se furent déchirés suffisamment pour que l'eeil traversit les plus
» bas, on vit les nuages légers supérieurs dans un état quiescent, comme
» si la tempéte était confinée & une petite hauteur au-dessus de la surface
» du globe. »

Nous possédons bien des exemples dans lesquels, a arrivée ou & la fin
des tempétes, on a vu les nuages supérieurs se mouvoir de 8 & 16 quarts
différemment des nuages inférieurs de la tempéte; et, au-dessus, le temps
paraissait tout a fait beau. Toutes ces remarques ont pour but de montrer
que non-seulement la Cyclone ne ressemble pas & une colonne, mais qu'elle
peut n'étre au centre et sur ses bords qu’un disque trés-mince!

557. BANCS DE NUAGES. Il y en a quelquefois de trés-remarquables sur
le passage des Cyclones, & leur approche ou pendant leur durée; et, sans
aucun doute, les nuages et autres objets célestes, surveillés avec soin,
peuvent souvent donner au marin vigilant heaucoup plus d’avis et d’aver-
tissements qu'on ne le suppose ordinairement, Nous sommes peut-étre
beaucoup trop accoutumés & nous fier & nos instruments aujourd’hui, et
nous négligeons ces signes qui doivent, aprés tout, avoir été les baromeé-
tres et les sympiézométres de Drake, de Cavendish, de Dampier, et de
toute notre troupe hardie de navigateurs de 'Etfat et du commerce, jus=
qu'a la fin du dernier siécle; ils le sont encore pour nos intrépides pé-
cheurs et caboteurs. Quelques-uns de ces signes peuvent au moins servir
d'indications corroboratives, et leur observation soignée (sur laguelle jé
désire en verité diriger 'attention) conduire 4 des connaissances plus ap-
profondies, ef utiles peut-étre.

558. Il parait certain qu'on a vu fréquemment des Cyclones former des
bancs ou des murs épais de nuages, & plus ou moins de distance des na-
vires qui leur échappaient ou qui en étaient atteints ensuite, ou qui enfins
par une erreur commune et trop fréquente, avaient fail voile vers elless
En voici des exemples :

Le Col. Reid, p. 44, 3° édition, donne une lettre de M. Mondel, Mastelj
du Casiries, West Indiaman, qui vit un banc de nuages si épais et st
serré qu’en plein jour, 4 3" 30" du soir, tout le monde 4 bord le prit pour
la terre, quoigu’a ce moment le navire fiit & 850" de Sainte-Lucie, ile ol
I'on ressentit une forte Cyclone le jour suivant.

Le Master du navire Shakespear, dans une Cyclone de I'Atlantique, paf
32" Lat. N, 81° 20' P, (79° G.) Lg. O, en octobre 1848, dont je parleral
encore & propos du ciel rouge, décrit 'aspect des nuages «comme uné
» brume épaisse et sombre, emportée au N et & I'E, pendant que le naviré
» courait au large de la tempéte, »

Le docteur Peyssonnel (Phil. Trans., 1756, p. 629) étant & la Grande
Terre, et apercevant de la toute I'ile de la Guadeloupe pendant une C¥-
clone, dit : « J'observai que la tempéte, qui nous avait atteints pendant la
» nuit, régnait alors violemment sur I'ile de la Guadeloupe; on voyait U
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"huage terrible, épais, noir, qui semblait en feu! et marchait vers la

2 t?!'re. 1l occupait un espace d'environ 5 ou 6 lieues de front; au-dessus,

"Ila&it;‘ était presque calme; on distinguait seulement un espéce de brouil-

riard, »

La distance du centre de la Grande Terre au centre de la Guadeloupe
%t d’environ 20 milles. Nous ne pouvons, d'aprés cette relation, estimer

S angles, horizontal et vertical ; mais la description s’accorde d'une ma-
remarquable avec la suivante de Balasore et de la pointe Palmiras :

“A Balasore, M. Bond, capitaine de port, m'informa que le coup de vent

*de juin 1839 (voyez mon 1* mémoire) fut annoncé par la noirceur du

"Ciel dang 'Est. »

* Dans 1'ouragan du Duke of York, en 1833, quoiqu’il n’atteignit pas
"Bﬂlaaore, situé & 75™1 S. 8.0 de Kedgeree, ol le navire se perdit, le
"banc dans la partie Est du ciel indiqua si bien le coup de vent que cha-
"tn barricada ses portes et les cloua, Nous efimes seulement une bonne
"brise 3 veiller les perroquets.

" M. Richardson, pilote cotier au service de la compagnie des Indes,
"Winforma aussi que, durant cet ouragan, tandis qu'il dérivait avec
"loutes ges ancres, quelques passagers qu'il avait mis a terre 4 la Pagode
"Doire et qui se trouvaient sur le sommet de I'édifice, ne sentirent pas
"N yent excessivement violent, quoiqu'ils vissent I'horizon trés-noir et
"l mer terriblement agitée au N.E. »

De la Pagode noire a Kedgeree (le centre de la Cyclone était au Sud de
Q_Hieu} la route et la distance sont d'environ 135 milles; et j'ai placé la

8le de Ja course de cette Cyclone (j. sur la carte n° 3) & 130 milles au

Edela Pagode noire.

la mer de Chine, le brig Virginie était sur ce quadrant de

Ybhon o1 le vent était terrible pour lui; il évita avec peine de courir de-
i Son journal , abrégé dans mon 6° mémoire sur les tempétes de cette

s établit qu'ils: « virent un fort banc de nuages & I'E.S. E. » Les

ins voient si souvent:cet aspect d'un banc de nuages que, lorsqu'ils le
tionnent , nous devons le supposer d'une espéce remarquablement
Gante, Je posséde beaucoup de cas pareils, ol sans aucun doute,
moi du moins, les navires ont vu le banc de nuages qui forme les
extérieurs des tempétes; ces bancs ressemblent beaucoup, comme

?us Pouvons le supposer, & ceux qui entourent l'extrémité supérieure

Une trombe,

63359' Les navires ont vu aussi des bancs remarquables ou des murailles
n'_‘agﬂs qui les entouraient, complétement ou en partie; ou bien, comme
Vient de le relater n° 336, les nuages étaient assez dispersés au zénith

nt la plus grande furie des Cyclones, pour permettre d'apercevoir,

1 ~ 5 ~ .
taye Uil exprimer, par 14, Ieflet des éclairs ainsi que je le présume, ou bien celui des
Yons du solejy ?
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au-dessus de la téte, le cicl ou les étoiles; ces cas ne sont nuilement
rares.

Le Col. Reid donne, p. 110, le journal du navire Duke of Manchester
dont le Master, dans une Cyclone aumois d’aoit, par 32 Lat. N, 79° 20P.
(77°G.) Lg. O, dit : « Un phénoméne trés-extraordinaire se présenta %
"» vent : presque tout d’un coup, nons vimes uné muraille noire, solid.e'
» perpendiculaire, d'environ 15 ou 20° au-dessus de I'horizon, et qui
» parut en 5 secondes, tellement vite que I'eeil put la voir & peine. Del"'!:i
» ce moment-1a jusqu'a minuit, souffla un ouragan trés-violent, avec
» mer la plus terrible du travers, brisant constamment & bord devant
» derriére. »

J'ai déja parlé, n° 336, du tourhillon du Pagquebot des mers du Sudy
qui est certainement un cas oi un banc de nuages a, dans une Cyd"””’
enfouré un navire. ; ;

J'ai relaté; n° 188, la bonne conduite du Capt. Miller, de la Lady Uf?f’
Jord. La Cyclone approchait et ne l'avait pas dépassé dans le N. E;
barométre n'était tombé que tres-peu; il était & 307,05 (7637=,3) & midi ot}
29°, 91 (759™™,7) 4 minuit; il observa que: « vers le soir, un nuage ol
» banc se condensa dans le N. E, et une longue houle s'établit dans
» partie; 4 10" du soir, fout le ciel se couvrit et le barométre co
» & descendre. » ‘

J'ai noté enfin,, n° 164, le cas capital du Barl of Hardwicke; O
Weller, qui, sans aucun doute, vit le corps de la Cyelone qu'il
tait, dans, le banc ou l'arc de nuages qu'il décrit dans le N et
le N.O.

Dans le Nautical Magazine, janvier 1847, se trouve une excelleﬂle-’““'
tion d'un typhon-Cyclone de la mer de Chine, en septembre 1842, pif g
Capt. Hall, de la Biack Nymph, qui vit aussi approcher distinctement A
corps de la tempéte ; il dit : « Vers le soir, j'observai un banc dans le 533
» la nuit se faisait et l]a mer continuait i étre belle, mais le ciel deve™.
» menagant ; les grains montaient du N.E, le vent au N environ. 3%
» beaucoup d'intérét & veiller le commencement du coup de vent, dont.

» comprenais en ce moment L'arrivée certaine, car je considérais laﬁ!é““
» du Col. Reid comme exacte et devant me donner ma position par’ i’
wport au centre de la tempéte, Ce bane dans le S. E doit avoir été 16 ™
» téore qui s’approchait, et le grain de N. E,sa portion N.O extél'ie“mé
» aussi, quand 4 minuit un fort coup de vent se déclara du N au NN

» environ, je fus certain d'étre alors sur son hord Quest et Sud. » 7

La lettre du commander de la Judith et Esther au Col. Reid; I |
de son ouvrage, termine ainsi la relation d'un ouragan (Cyclone):* = |
»du soir, le coup de vent mollit beaucoup et la mer tomba rapidem™
» 'apparence du ciel & ce moment-1a était trés-remarquable; il était

1 Voyez ce qu'on a dit, n® 242, des houles venant de loin,
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"eouleur rouge foncé au N et restait trés-sombre 3 1'0, comme si le coup
" de vent marchait dans cette direction. »

Ledocteur Malcolmson, dans sa relation des désastres du Seaton,
Citée n° 336, a noté le méme genre d’aspect aprés une forte Cyclone dans
I mer Arabique.

Le Col, Reid, p. 24, dit, en parlant de 'ouragan de la Barbade de1831,
i dévasta aussi Saint-Vincent: « Un gentleman du nom de Simons, qui
"@vait résideé 40 ans & Saint-Vincent , était monté & cheval au point du
" [or et 6tait environ & un mille de chez lui, quand il apergut un nuage
"3 Nord, d'une apparence si menacante qu'il n'avait jamais rien vu
"Paussi alarmant pendant sa longue résidence sous les tropiques; il lui
"Darut d’une couleur gris olive. Dans I'expectative d'un temps terrible,
"1l se hata de clouer chez lui portes et fenétres, et attribua A cette pré-
! Gaution Ja conscrvation de sa maison. »

Le Col. Reid cite aussi le journal du Rawlins, qui note aprés une Cy-
ﬂ‘_’nﬁ « une horrible apparenceauN. O »; et M. Redfield cite le docteur
Hlf-chell, de New-York, constatant que le peuple laboureur de New-York
Wit appris & pronostiquer la direction du vent dans les tempétes, en se
8Uidant « sur la région ol paraissait d'abord le brouillard ou le Cirrus,
"{ui semble au coucher du soleil indiquer leur approche. »

540, SIGNES DE L'APPROCHE DES CYCLONES. J'ai fait remarquer, dans

8ection sur les bancs de nuages, que 'observation attentive des signes
Wmosphériques et autres, qui étaient les barométres de nos ancétres, peut
Weriter Pétude du marin vigilant. Comme il existe beaucoup de notes

Darses sur ces indices et qu'elles demanderaient beaucoup de détails
Sxplicatifs, j’ai pensé que, pour limiter & la fois I'espace et permettre au
Marin de s’y reporter d'un coup d'eeil, la forme de table suivante serait la
Ilus courte et Ta meilleure pour les approprier & nos besoins. Je I'ai fait
Slivpe de quelques remarques sur certains phénomeénes célestes.et terrestres.
20US n'ayons nullement l'intention de faire dire et conseiller au marin, par -

dutres personnes, de considérer tous ces signes comme des pronostics
“aing de V'arrivée des Cyclones; mais il comprendra vite que, dans cer-

eS8 mers et & certaines saisons de 1'année, son attention ef celle de ses
& f«‘fem ne peut étre trop éveillée. Un ou plusieurs de nos signes, corro-

. fés Par les avertissements, plus sérieux, du barométre et du sympiézo-

Métre, peuvent lui donner plus de femps (de 1" 4 6" de plus) pour prendre
Brécautions, soit & la mer, soit au mouillage. Il n’y a pas une classe
OImmes qui doive plus que le marin connaitre le prix du temps.

REMARQUES SUR LA TADLE DE SIGNES SUIVANTE.

S41. Soleil , ciel et lumeéres rouges. Dans cette table, nous trouvons
e la rougeur du soleil est un signe généralement connu, de Maurice en
Chine et gy Pacifique. Tl est aussi noté par Virgile sur la cote d'Ita-
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lie 5 nous I'examinerons avec la- couleur rouge remarquable des nuages
e de tous Jes objets, gu'on connait si bien & Maurice comme précurseurs
S Cyclones ®.
H est trés-certain que ce phénoméne de ciel rouge , de nuages rouges et
lumiére rouge, alieu comme on le décrit, et, en outre, qu’il [doit arri-
7?1: Par conséquent dans des circonstances extraordiuaires; car, si les con~
. OIS qui I'occasionnent étaient ordinaires, on le verrait fréquemment et
Ine Servirait pas d'indices; mais comme il est rare, qu'il parait seulement
M8 une saison, et que généralement , nous pouvens le supposer, il pré-
& de fort preés les Cyclones, on a dii le noter comme un signe spéeial.
est trés-difficile de donner au simple marin une idée des causes qui
Vent produire cet excés apparent des rayons rouges de la lumiére sur
ufres; et, en vérité, les idées des météorologistes ne concorderaient
Somplétement s'ils avaient & entreprendre l'explication, non-seule-
“nt de Papparence elle-méme, mais ausside la cause qui la produit a
*Moments particuliers; d’ailleurs, cet ouyrage n'a pas pour objet d'ex-
‘Wer les causes, mais plutot de s'occuper simplement des effets et de
; ‘uer ¢a et 1h les recherches qui peuvent nous conduire & la découverte
S causes, Aussi, nous dirons seulement, et en peu de mots, que pro-
hablement la couleur rouge du soleil et du ciel dans cette occasion, est
Y€ & Pabsorption de la plus grande partie des rayons bleus de la lumiére
Soleil 3, laquelle ne laisse plus ainsi que les rayons jaunes et rouges
m""mmt les teintes rouge, orange et jaune) de sources et d'intensités di-
'Ses, les grises et les violettes étant si faibles , par le manque de bleu,
I;l\‘i’ei!es perdent tout pouvoeir d'agir pour leur part dans la reproduction de
“Pure lumigre blanche,
42. Nous ne pouvons dire aisément comment se font cette absorption
Seette réfraction des rayons (car toutes deux ont lieu probablement).
Oug Savons, par les expériences d'Hassenfratz et autres, que la lumiére
W solej] passant & travers des couches denses de Vatmosphére, ou bien ,
& son coucher, & travers une étendue beaucoup plus grande, perd
Erande proportion de ses rayons bleus; et, quand la rougeur a lieu
hu:}ldi’ nous pouvons supposer théoriquement que non-seulement la
{él'e doit se frayer un chemin & travers une atmosphére dense, mais
L& travers des nuages de trois espéces différentes, au moins: les
i 153 ordinaires de brouillard , les nuages invisibles (n" 320) et peut-
S nuages de neige *

Ung
i

1
3 G’SFPEiques, chant I, vers 453,
logg 05 une gceasion récente, ce fait arriva 4 Caleutta; et la remarque générale parmi
cﬂm%“ qui connaissaicnt Maurice, ainsi que parmi les créoles de celle ile résidant 4
i, oy immédiatement que, dans celte ile, on se gerait altendu A un ouragan.
o Ul marin gait, je Pespére, que la pure lumiére blanche du soleil est un con.:posé des
"'l!uu, 'uleurs prismatiques, qui sont elles-mémes composées de rayons rouges, jaunes et

5
Nuages qui sont bien connus des aéronautes et des voyageurs dans les hautes monta-
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Il n’est pas impossible aussi que ce phénoméne soit électrique; ou dia
la polarisation de la lumiére par le disque de la Cyclone; car, nous allons
le voir, il est perceptible & la clarté de la lune.

Ainsi, le marin curieux sera satisfait de savoir que cette lumiére mugﬂ,
comme la Cyclone dont elle est le signe précurseur dans certaine parties
du globe, doit étre produite par quelque état particulier de I’atmospheres
dans lequel il ignore les causes en travail; elles produisent d’ailleurs des
effets contre lesquels il doif étre sur ses gardes, et elles ne sont pas uné
pure circonstance du hasard dont les ignorants auraient fait superstitiel”
sement un indice.

La lumiére bleue, mentionnée par le Col. Reid, p. 32, & la Barhade e
aux Bermudes, est trés-remarquable.

543. Comme quelques-uns de mes lecteurs peuvent ne pas avoil V“
cette apparence rouge et en désirer par conséquent une description, e
place ici la suivante : M. Barnett , passager sur le navire Ezmouth, 0%
de la Cyclone de mai 1840, et dont le journal a été imprimé par M. Tho™
course s sur la carte 2, dit dansune lettre imprimée dans I' Englishma®
Calcutta, ou il décrit graphiquement et minutieusement leur pﬂsition‘1
espérée : « Le 30 au matin, nous fimes témoins d'un phénoméne ol
» extraordinaire : le jour parut se faire complétement, une heure avﬂnt. i
» temps, quoiqu’il n’y et pas de déchirure apparente qui piit faire
» que la lumiére jaillissait de cette éclaircie; on voyait tout, & travers’
» voile de brillant cramoisi. Voiles, hommes, mer et méme nuages 8"
» ressemblaient & un tableau de Claude Lorrain. Cette teinte décrut &%
» duellement jusqu’au lever du soleil !, Le 1** mai fut un des jours Ies
» beaux dont ma mémoire se souvienne ; ce jour-la et le 2, nous fimes
» deux premiéres bonnes routes, quoique la mer continuit toujours d"

» grosse d'une facon inaccoutumée et couriit contre le vent, » ;

L' Ezmouth fut dématé dans la nuit du 3 et le matin du 4. Le Capt: B
den, dans le journal de la Princess Charlotie of Wales, course fogur
carte n° 2, dit : « Au coucher du soleil, le 26, quoique le temps fiit 0%
» bre et nuageux, la mer était complétement teinte d'une couleur rouge:

D’aprés une relation de journal de la Cyclone du Northumberlan®
course ¢ sur la carte n°2: « L'approche de la tempéte fut indiqué®:

» matin du 6, par une baisse dans le barométre d'un demi-pouce (19.""7) 0l
» et une apparence sombre particuliére, poussiére de brigue. » g
Le journal du navire Sulimany, dans une forte Cyclone, par 10° Lat-

goes el qui sont, par le fait, des nuages de brouillard glacés; chacun de ces nuages pe::
&tre ainsi, et est probablement, differemment électrisé ; ce qui peut encore faire Y2
leurs propriélés de réfléchir ou de réfracter la lumiére qui atieint la terre. M. pelld ol
Becquerel onl montré clairement que les couches d’air méme (nuages invisibles ?)"'a_
dans des élats opposés d’électricité pendant un calme. Voyez M, Peltier, sur les trombe?
Introduction, p. VII 4 IX,

1 M, Thom, p, 92, donne le journal qui dit que Papparence dura 5 minutes.
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82°40'P (85°G) Lg. E, en avril 1848, au centre de laquelle il fut enve-
¥°Pl3é, contient la remarque suivante aprés la saute de vent, quand
il était impossible de venter plus fort: « De 8* & 10° du soir, vifs éclairs
» avec une remarquable apparence rouge au S. E, au milieu de la nuit. »
On ne parle pas d’éclairs auparavant, et ce fait fut observé pendant la nuit
et (le vent étant an S. 0 et 41'0) dans la direction du centre de la Cy-
tlone. Voyez aussi, n° 164, les notes du Capt. Weller sur le navire Earl
of Hardwicke, ou I'on a signalé un brouillard rouge triste, et la teinte
fouge de tous les objets & bord.

Dans la Cyclone de Maurice de janvier 1844, ol cing navires se per-
fﬁl'ent au méme endroit seulement; et qui fit bien d’autres dommages, le
Iournal qui la raconte relate que « dans le courant de la journée, le vent
» saula du N. E au N. O, ef le soleil parut au milieu denuages mena-
»cants d'une couleur rouge sombre, qui n'annonca que trop fidélement
» lapproche du mauvais temps. »

Voici un extrait d'un vieil ouvrage, réimprimé dans le Naufical Ma-
Jazine, volume de 1841, p. 666, sous le titre de Eolian Researches (Re-
Cherches éoliennes). Je le cite textuellement pour montrer que ce phéno-
Méne, probablement, est quelquefois une apparence atmosphérique et
West pas dii aux réflexions et aux réfractions par les nuages : « Quelque-
» fois, du coté de I'horizon d’ol arrive la forte tempéte, on voit d'abord
» comme un nuage flamboyant de la facon la plus étonnante, et quel-
" ques-uns de ces ouragans et tourbillons ont paru aussi terribles que 'l
" 8e passait une entiére conflagration de l'air et des mers. Je fus informé
"par le Capt. Prowd, de Stepney, homme rempli d'expérience et de véra-
" ¢ité que, dans un de ses voyages aux Indes orientales, vers le 17° degré
»de Lat. Sud, il rencontra une tempéte de ce genre, non loin de la cote de
*IInde ; j'en ai quelques détails, extraits de son journal. D'abord , con-
»ftrairement & la course des vents, qu'on attendait du 8. E ou entrele S
"¢t I'E, on les trouva entre 'E et le N, la mer extrémement agitée ; et, ce
"qui fut le plus remarquable et le plus terrible, dans les parties N.N.O,
" Nord et N. N. E de I'horizon, le ciel devint étonnamment rouge et en-
*Mlamme; le soleil était alors au méridien, On y vit les signes d'une tem-
" Péte, qui arriva ensuite, suivant les prévisions; et, & mesure que crois-
" 8ait I'épaisseur de la nuit, la violence du vent grandissait aussi, jusqu’a
"C& quil finit par un ouragan terrible. A une heure aprés minuit, il ar-
"tfiva 4 une telle force qu'on ne put garder ni voiles ordinaires ni
" Voiles de cape; sept hommes pouvaient & peine gouverner; mais si je
"Mentionne ce fait, si considérable & notre sens, c'est qu'a la fois toute
"latmosphére, le ciel et Ja mer en furie ne semblaient qu'une seule
"Masse de feu, et que ceux qui connaissentla réputation de cette per-
" Sonne grave ne trouveront pas de motifs raisonnables pour se défier de
" la vérité de cette relation. »

Dans le Pacifique Nord, ou le journal du Buccleugh (c. i.) donne les

15
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courses @, b, ¢ sur la carte n® 4, M. Lynn dit : « Au coucher du goleil,
»les nuages annoncérent un fort typhon ; on voyait des nuages extrémes
» ment denses et étendus entourer Phorizon & une hauteur d’environ 10
»ou 15°; leurs bords clairs étaient teints d'une bordure cramoisi fomfér
» comme s'ils étaient couverts d'un ruban de cette couleurs ils réfléchis=
» saient sur les voiles une couleur terrible, dont Papparition précéda
»aussi les premiers coups de vent; je les considérerai toujours comme
» des indices certains de leur approche, »

544, Dans la description d’un typhon de la mer de Chine, au second
chapitre du Voyage de Dampier & Achem et aw Tonquin, on peut recol
naitre la plupart de ces signes et particuliérement la bande rouge de
nuages déerite ci-dessus par M. Lynn, et nos bancs de nuages de la
section précédente ' il dit @ « Les typhons sont une espéce de tourbil
» lons violents qui régnent sur la cote du Tonquin, dans les mois de juil-
»let, aolt et septembre; ils arvivent généralement quand la lune chang@
»ou devient pleine, sont presque toujours précédés d'un beau temps
» clair et serein, et accompagnés de vents modérés et légers. Ces brises
» légéres différent du vent de cette époque de 'année, qui est plutot S. 03
» elles viennent du N et du N, E.

» Avant 'arrivée de ces tourbillons, parait dansle N. E, auprés de I'ho
» rizon, un gros muage {rés-noir; mais vers la partie supérieure, il est
» d'une sombre couleur rouge foncd, dont I'éclat augmente jusqu'a une
» certaine hautewr ; puis, de 1d jusqu'a sa limite, il est pile et d'une cou=
» leur blanchétre qui éblouit les yeux. Ce nuage inquiétant et menagant
n se voit quelquefois douze heures avant Uarrivée du tourbillon*
» Quand il commence & se mouvoir avec rapidité, vous pouvez élre stir
» que le vent soufflera frais. Il arrive avee violence et souffle du N. E pen-
» dant 12" plus ou moins; il est aussi accompagné de terribles coups d&
» tonnerre avec des éclairs vifs et fréquents et une pluie d’'une violence
» excessive. Quand le vent commence & mollir, la pluie cesse tout d'ul
» coup et le calme succéde; il dure une heure plus ou moins; puis, le vent
» venant & peu prés du S. O, souffle de ce quartier avec autant de vi0-
» lence et auzsi longtemps qu'il avait soufflé du N, E. »

5435, Dans les Antilles et 1'Atlantique, nous ne trouvons pas, dans 18
ouvrages publiés, cet aspect, de ciel rouge et de lumiére rouge, suffisan’-
ment marqué pour l'indiquer comme un signe fréquent, sinon presque
constant de 'approche d'une Cyclone. Aux p. 72 et 86 de l'ouvrage d4
Col. Reid, nous le trouvons noté par hasard, mais trop peu lié au resté
pour nous autoriser & I'appeler un signe précurseur. M, J, Palmer, Pre”

1 Dans celte cilation de Dampier et dans les autres, jo cite de secondo main, ou @apré
une traduetion (principalement d’aprés la frangaise), car je n'ai pas pu me procurer '8~
vrage a Caleutla, Les ilaliques sont de moi.

2 (’est exaclement un banc de nuages colorés, indice d’une Cyclone venant du N E
el de I'E, N, E, comme beancoup de nos courses dans ees parages,
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mier officier du navire Charles Kerr, m'a cependant informé qu’avant
Fouragan de la Barbade du 26 juillet 1832 ou 1833, durant lequel il se
Perdit dans la rade de Bridgetown, sur le navire Pacific, on vit distincte-
ment le ciel rouge au coucher du soleil et pendant la nuit qui précéda
i'Oi-u'agan. Un nuage, obscur en dessus et rouge en dessous, était sus-
Pendu sur tout le mouillage. Ce nuage venait da S. O et 'ouragan com-
menea & 9°,5 du matin le jour suivant.

Dans une liste chronologique des ouragans des Antilles, tirée principa-
lement de ' 4nnual Register et publiée dans le Nautical Magazine, sep-
tembre 1848, on dit, en parlant du grand ouragan de 1780 de la Barbade,
que « le soir du 9, veille dela tempéte, le calme fut remarquable, mais le
" ciel était élonnamment rouge el en few; pendant la nuit, il tomba beau-
*eoup de pluie; ef, & 10* du matin, le 10, la tempéte commencga. »

Dans une notice détaillée durécent ouragan d' Antigue, du 21 aofit 1848,
Paprés-midi et le soir du jour ot arriva la Cyclone sont ainsi décrits :
% Pendant I'aprés-midi et 1a derniére partie de lundi dernier, on fit quel-
"fues commentaires en voyant de grosses masses de nuages s’amasser
» imperceptiblement de toutes les directions et pendre sans mouvement,
"en méme temps qu'on ressentit une chaleur oppressive, ainsi qu’un
* manque d’air comme s'il existait un vide dans 'atmosphére ; mais comme
» e baromeétre n'indiquait pas un mauvais temps extraordinaire, on con-
» jectura prophétiquement qu'une ondée depluie, accompagnée peut-étre

- de quelques décharges électriques, en seraient les résultats; la rougeur
% du ciel et des rafales subites de tourbillons accidentels de vent, au cou-
»cher du soleil, produisirent quelque anxiété, quoiquelle ne fiit pas
» 8uffisante pour amener a de trés-grandes mesures de précaution et de
" Béourité. Quand la nuit arriva, ces bouffées de vent devinrent plus fortes,
" &t de sérieuses craintes de I'approche d'une tempéte commencérent & se
"Tépandre. A 11*, on avait tous les signes de I'approche d'une tempéte,
* quoique le mercure elit seulement baissé de 07,1 (2%2,5). Aprés 11%, le
* vent sonffla furieusement avec des lueurs d'éclairs vives et incessantes,
*tonmerre et flots de pluie. Quelques minutes avant une heure, le mer-
"Cure tomba de 07,2 (5™,1), dans un laps de temps extrémement court;
" €f, une demi-heure aprés, il était encore tombé de 07,2 (5°,1); quelques
" barométres marquaient alors 297,40 (746®*,7). Vers 2", il remonta de 0¢,3
"(7"= 6)., Cet extrait donne probablement une trés-bonne relation
Moyenne de I'arrivée d'une Cyclone des Antilles; dans ce cas elle passa
U8 de I'le, Ja variation fut du N et du N. E2I'E, auS. Eetau 8. 8. E.

Le Capt. Hutchinson, du trois-méts-barque Mandane, de Liverpool, m’a
®Nvoyé, dans le journal du navite anglais Shakespear, la relation d'une
Cyclone de I'Océan Atlantique, dont le centre de calme passa au-dessus
de Tuivers 82° Lat. N, 81° 20'P. (79" G, ) Lg. O, le 18 octobre 1848, L¢
barométre tomba & 28° (711°,2).0n y établit que, « pendant les trois
“jours qui précédérent le coup devent, il y eut, une heure environ ou pres-
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» que avant le coucher du soleil, un ciel rouge de sang 4 1'0, ainsi qu'a I'E.
« Les trois couches de nuages étaient ombrées de rouge, qui semblaif 5€
»réfléchir de celles de '0; la masse avait une apparence particuliéré
»qu’on n'avaif jamais vue auparavant. »

546, Depuis la premiére édition de cet ouvrage, j'ai trouvé deux cas
incontestables et trés-remarquables oit I'on a vu cette lumiére rouge, dans
la baie de Bengale, et de nuit. Le premier est du Capt. Norman Mac Leod,
du navire John Mac Viccar, qui était sur le navire 4lbion, dans la Cy-
clone du London, d'octobre 1832, course i sur la carte n° 3. Sa lettre dif)
apres avoir décrit cing jours de calmes suffocants et d'autres signes dont
je patlerai ailleurs, quele soir du 5, par la Latitude d’environ 14 50/ Ny
87°10' P. (89°30'G.) Lg. E : « Au coucher du soleil, la mer et le ciel dé-
» vinrent subitement d'une couleur d’un vif écarlate; je ne me souvien$
» pas précédemment de l'avoir jamais vue aussi rouge; le zénith mémé
» et tout le tour de I'horizon étaient de cette couleur; la mer semblait ub
»n océan de cochenille; le navire et tout & bord paraissaient teints de cetté
» couleur; le ciel garda cet aspect jusqu’a prés de minuit et il ne diminud
» que lorsqu’il vint & pleuvoir, Ce phénoméne n’efit pas plutét disparu qué
» la mer se couvrit, pour ainsi dire, d’une matiére phosphorique en fet:
» Nous primes quelques seilles d’eau, mais méme avec le microscope nous
» n'y apergiimes que peu ou point d’animalcules. Comme j'ai perdu mo?
» journal, je ne puis vous donner la température de 'ean. »

On observera qu'ici la lumiére rouge dura depuis le coucher du soleil
jusqu’a prés de minuit, ¢'est-a-dire pendant 4 ou 5 heures; la lune était
pleine le 10; ainsi, elle était vieille de 10 jours, et elle devait donner uné
bonne lumiére,

Le second cas est dans la récente Cyclone d’octobre 1848, dans la bai®
de Bengale; elle forme le sujet de mon 18° mémoire. Parmi les nombreu®
navires qui ressentirent la Cyclone, ce fait eut plusieurs ohservateurss
mais nul ne le fit avec autant de soin et de justesse que M. Vaile, premiét
officier et alors commandant du Barham : il m’a noté avec soin toutes 1é#
particularités, en addition & son journal principal. Comme conclusion d?
T'extrait du journal, j'ai donné la substance de ses observations comme i
suit : « Dans ce cas aussi, nous avons cette singuliére particularité, trés"
» remarquable en vue des besoins scientifiques : le ciel rouge parutla nuit
» c’est-i-dire de 2* & 4* du matin, et au moment oi la lune éclairait 169
» nuages aussi brillamment que possible : ¢'était la veille de la plein®
» lune, ef elle avait & ce moment-1a une hauteur de 40 ou 50°,

» M. Vaile établit qu’alors tout le ciel était couvert de nuages denses d'85
» pect menagant,dont quelques-uns ¢taient du coté opposé au navire par
» rapport A la lune. La couleur rouge s'étendait sur tout; mais elle ¢éfail
» par masses, plus forte dans certains endroits que dans d’autres ; et, 105
» que quelques nuages passaient sur la lune, ils étaient d’un rouge OrﬂFge
» trés-foncé ; en remarqua d’autant plus ce phénoméne qu’il arriva la nuit:"
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A Pégard des cas que nous avons cités, nous remarquerons aussi que
1a lumiére doit étre quelquefois une lumiére réfiéchie, et dans d'autres cas
transmise, par conséquent réfractée : on doit espérer que, & l'avenir, les
observateurs n'omettront pas de noter ce phénoméne avee plus de détails,
de fagon & nous informer, au méme instant, de 1'état du ciel entier, dela
Position du Soleil et de la Lune et de toute autre particularité.

S547. AsPECT DES ETOILES. Il est probable que ces corps peuvent donner
Souvent, & l'observateur attentif, un avertissement corroborant aumoins
d'autres signes. Le Capt. Langford, dans notre table, note seulement au-
tour d’elles un lobe, qui doit se produire dans tous les états brumeux de
Patmosphére ; mais le Capt. Rundle mentionne un péle aspect dansant®.
En le commentant, dans le mémoire ot son journal fut publié, j'ai remar=
qué qu’on pouvait I'attribuer aux guirlandes de vapeurs et aux intervalles
qui les séparent ; j’ai aussi prévenu que le tremblement des objets observés
le matin & la longue vue, était occasionné par la raréfaction de différentes
Couches de l'atmosphére, aspect et causes ordinairement bien connus des
Marins intelligents. Les météorologistes aussi sont bien d'accord sur les
Causes ordinaires du scintillement des étoiles, que je regarde comme la
danse apparente dont on vient de parler; seulement elle était alors si
grande que l'on a voulu donner I'idée du mouvement plutét que de la
simple scintillation (petillement); mais ils ajoutent aussi, ce que nous
tappellerons dans une note prochaine, que lés changements apparents de
Couleur, aussi bien que d’éclat et de lieu, arrivent aux étoiles au moment
Surtout on elles sont le plus scintillantes, et que les changements de
Couleur peuvent arriver également aux planétes quoiqu'elles scintillent
farement, Ainsi, une étoile bleue ou rouge peut prendre les couleurs op-
Posées , ou devenir remarquablement argentée et blanche pendant un
Court laps de temps, puis reprendre ensuite sa couleur ordinaire. Toutes
tes matiéres doivent étre notées et enregistrées avee soin; elles peuvent
étre les premiers indices des actions qui influencent les couches atmosphé-
Tiques supérieures; leur fréquence et leur constance dans certaines cir-
Constances pourraient étre beaucoup plus uliles, comme signes précur-
Seurs, qu’on ne le suppose a présent.

Trois cas récents, tous notés par de bons observateurs, ont donné cet
éclat remarquable & ce scintillement des éloiles , avec une atmosphére si
tlaire que leur lever et leur coucher pouvaient se déterminer presque
Comme ceux du Soleil et de la Lune. Dans le premier cas, ce scintillement
fut observé par le Capt. Shire, dans la mer de Chine, avant un Typhon au
large de la cote de Lucgon (voyez mon 17° mémoire) ; dans le second, par
M. Vaile, sur le Barham, Cyclone d’octobre 1848, baie de Bengale; jai
observé le troisi¢éme cas & Calcutta, au moment d’une Cyclone violente et

! Obseryé avec soin, car le journal dit : « Je croyais d’abord que mes yeux me lrom-

" paient, mais mes maitres firent la méme observation ; je I'atiribue & quelques denses
" Vapeurs? »
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apparemment stationnaire a Chittagong, & 120 milles de Calcutia, en
mai 1849. Le Capt. Shire établit qu’i Singapore, cet éclat est parfaitcment
reconnu comme l'un des avertissements de l'approche d'un Typhon-Cy-=
clone dans la mer de Chine.

348. NUAGEs, Parmi les signes des nuages, 'un des plus communs,
apres les bancs de nuages et la lumiére rouge dont nous venons de parler
en détail, parait étre le détachement, de leur masse, de minees fractions qﬂi
sont enlevées rapidement, avec des mouvements irréguliers.

5497 Ecrams. J'airelaté, dans une page précédente, 1'espéce pauwu'
liére ressemblant & une aurore boréale, signalée par le Capt. Rundle; veick
sa remarque finale suivie d’une note de moi (11° mémoire) : « Pour moi,
» cette modification des éclairs ressemble plutot & I'aurore boréale que j'al
» vue dans la mer du Nord, ou plutdt encore & l'aurore australe que jai
» vue au large de la terre de Van-Diémen et de la Nouvelle-Zélande, Je né
» I'al jamais observée dans les basses latitudes sans qu’elle fiif le précur=
» seur d'un gros temps; elle éclaire graduellement I'horizon Ouest avec ul
» éclat rouge sombre; et brille ainsi quelques secondes environ, puis dl&"
» parait graduellement. »

« Sont visibles encore & I’0. 8. O Péclat rouge friste et I'éclair brillant}
» & minuit, temps & grains, la mer présente des lueurs phosphoriques dans
» toutes les directions. » :

Voici ma note : « Pendant que je corrigeais ceite page pour l'xmpmse

» gion, j'ai trouvé un cas isolé dans lequel on déerit ce genre remarqué”
» ble d’¢elairs, 11 est dans une des réponses faites & une circulaireadressées
» sur mon invitation, par I'honorable cour des Directeurs des Indes, i 88
» officiers retirés, pour leur demander des renseignements sur les tem~
» pétes des mers de 1'Océan Indien et de la Chine: elle est du Capt. Jen=
» kins, commandant alors le steamer Cily of London (e. i), qui dif e®
» parlant d'un ouragan approchant, en mars 1816, entre 12 et 18° Lat. 8
» 75° 40" et 73° 40'P. (78° et 76° G.) Lg. E, auquel il se préparait, averth
» par son harométre : 4 7", Paspeci de l'atmosphére changea; de i)
» Celairs constants, ?essemblmzt dans l'éloignement aux feur du Nord
» avec des rafales fraiches et fréquentes, ete. Nous ne devons pas sup
» poser (en les voyant si rarement notés) que ce soit une circonstancé
» ordinaire ; les marins sont si accoutumés aux éclairs, qulils prennﬂﬂlt
» rarement la peine de les décrire. »

La note suivante est du Capt. Stewart, du navire Rajasthan ; elle’ ®
été implimée dans mon 14° mémoire; elle se rapporte & I'approche d'uné
petite, mais forte Cyclone qu'il éprouva dans la mer Arabique : « Le 50l
» 4 décembre !, j'observai un genre d’éclairs remarquables dans le N. 0%

1 getle cyclone arriva le 5 el marchail alors vers Ini du S. E , si elle élail deja fm-me&
(ce dont nous ne sommes pas sir); mais il y en avail une auire (et c'est trés-remar
quable) éclatant au N, N.O de lui , an méme moment, sur le navire Monareh, 4 envird®
2" de dislance,
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»ils partaient perpendiculaivement de I'borizon, en figes ou colonnes,
" par groupes de 2 ou de 3, b de courts intervalles; leur lueur, nullement
» brillante, était plutét triste. »

Dans la Cyclone d'octobre 1843, baie de Bengale, dont je viens de par-
ler, M. Vaile note aussi, dans le journal du Barham, & V'appreche de Ja
Cyclone ou plutét un peu avant qu'elle n’éclatit, que « les éclairs avaient
»une apparence toute particuliére semblable & la Iueur du canon; » e,
dans une plus ample conférence, ce gentleman les comparait & la fois & Ia
leur du canon et aux étincelles d’un briquet ou d’une pierre & fusil ¢ ¢'é-
tait, en somme, un genre d'éclairs trés-remarquable.

350. Sinous considérons le banc de nuages apergu a U'approche d'une
Cyclone, comme le bhord ou le coté d’un disque, ainsi que nous 'avons
Montré sur notre carte barométrique (pl: V), et que nous admettions que
Paction électrique étendue converge vers le centre, tandis que la partie
extérieure est un anneau ou un nuage dense, nous comprendrons com-
ment ce genre d’éclairs en aurore boréale peut étre la réflexion d'une série
de décharges continuelles vues par-dessus la muraille de nuages, précisé-
Ment comme nous voyons, dans 1'éloignement, le ciel rougi par un incen-
die derriére des masses de maisons ou d’arbres, ou les lueurs réfléchies
dog éruptions d’un volcan derriére une chaine de montagnes. Des dé-
charges électriques continues (que n’a jamais pu soupgonner un physi-
tien européen) ne sont nullement rares dans les climats tropicaux, et sur-
tout dans les iles orientales. Dans la mer de Java, au large de la cote Sud
de Bornéo, on peut dive, sans exagération, que les éclairs s'écoulent des
Niages en cascades ou en colonnes et par quatre ou cingendroits & la
lois | Dans la rade de Madras, derriére ou plutot au-dessus de ces nuages
transparents, en forme de stratus ou de cirrus, qui couvrent tout le ciel,
les décharges de nappes d’éclairs sont si incessantes, quelquefois pendant
des heures, qu'on peut en faire cette petite image : ils ressemblent cn vé-
Tité 3 I'éclat du ver luisant ou dela mouche & feu ! Je remarque que, dans
un article récent, mais auquel je ne peux renvoyer aujourd'hui, M. Fa-
faday note un éclairement éloigné des nuages, qu'il regarde, si je
M'en souviens bien, comme une réflexion d’éclairs éloignés; mais les
tclairs curopéens ne peuvent pas donner une idée de la terrible magnifi-
tence de ceux de l'archipel de I'Est, et des mers de I'Est en général.

551, Sasons DES CYCLONEs. Je place ici ce que nous savons jusqu'da
Drésent des époques des Cyclones dans les différentes parties du monde ; le
marin peut en déduire, avee quelque probabilité générale , les chances
Qw'il a d’en rencontrer pendant son voyage. Nos renseignements, aujour-
@hui, sont trés-imparfaits & cet ézard (excepté peut-étre pour les Antilles) ;
Béanmoins on powrra trouver utile, maintenant et plus tard, d'examiner
la table suivante, ot 1'on a marqué le nombre des Cyclones pendant les
années dont nous avons quelque souvenir. Son usage est facile : en par-
tourant. de 1'eil une ligne, celle des Antilles, par exemple, nous voyons
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que, en certains mois, il arrive plus ou moins de Cyclones, et que dané
quelques autres on n'en a pas compté une pendant la longue période d'an-
nées indiquée par Ja premiére colonne. On ne doit nullement supposer que
nous ayons des regisires soignés de ces météores dans toutes les parties
du monde; mais les nombres donnés peuvent se rapprocher plus dela
vérité qu'on ne le croirait d’abord , car si une Cyclone se présentait en
dehors des mois ou des saisons habituelles, on la noterait avec soin.

Le marin se rappellera aussi ce que j'ai dit de la différence des coups
de vent des moussons et des Cyclones. La mousson ou le vent alizé peut
s'élever & la force d’un coup de vent trés-fort; mais il sera toujours régu-
lier et le barométre sans dépression.

5592, TABLE DU NOMDRE MOYEN DE CYCLONES PENDANT LES DIFFENENTS MOIS DE L’ANNEE
E1 DANS LES DIVERSES PARTIES DU MONDE.
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555. TOURBILLONS ET TROMBES. Un livre sur les ouragans serait in®
complet, §'il ne mentionnait pas la gradation si compléte, en tant qu'el
fets, ‘qui existe : du tourbillon de poussiére inoffensif et peu important
aux tourbillons malfaisants et plus violents sur la céte, qui deuemw"t
lous des trombes quand ils atteignent ou traversent Ueau'; de ceux-ch
aux dangereux tourbillons de beau temps, qui ont démété des navires
la mer, et de ces derniers encore aux grandes trombes et aux petites tor
nades-Cyclones. Je devrais peut-étre m’étendre sur ce sujet; car, je le dis
avee plaisir, j'écris ici sans soutenir spécialement une théorie part:cullél'e

1 Nous en donnerons des cas, -
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et plutot avec le désir d’'indiquer, d'aprés les faits divers, les points réel-
‘ement dignes de recherches.

_554. On ne peut trop souvent redire au marin qu'une théorie, qu’elle soit

ectement proposée ou donnée par un écrivain ou qu'elle oit arrangée
Par lui presque sans s’en douter, n'est pas une 7égle, mais seulement une
torche, qui doit I'éclairer dans sa route et se changer en une autre aussi-
tot qu’il en trouve une meilleure; il arrive souvent que, par le renverse-
Ment tota] d'une théorie fausse, résultat des faits bien observés, nous
$0yons conduits 4 la bonne.

'.Ie vais décrire les phénoménes dont il s'agit, d’aprés nos propres con-
Missances oun d’aprés des rapports, dans I'ordre ot je les ai énoncés.

385, On voit assez fréquemment en Europe les formes les plus simples

tourbillons ; mais, dans les climats tropicaux , ils sont beaucoup plus
®quents ; et méme, dans quelques districts, ils arrivent journellement
Pendant Ja saison séche ; souvent en grand nombre. Dans les plaines de
mﬂﬂe. on les voit plus fréquemment le matin : soudain une ou plusieurs
c?hnnes tournoyantes de poussiére, de feuilles, etc., s’élévent, s’avancent
‘2bord Jentement, puis courent pour ainsi dire, dans une certaine direc-
0, entrainant les corps légers partout ot elles passent; et, quand ces
billons rencontrent des obstacles, arbres, maisons, etc., ils passent
Qeelquefois par-dessus et quelquefois se rompent et se perdent parmi
0‘1'1‘- Dans les endroits dégagés d'obstacles, ils s'affaiblissent et dispa-
Missent,

586. Ces petits tourbillons ne sont pas accompagnés d’un changement
e température sensible, et je ne suis pas sir qu’ils aient été Iobjet de
lUelques ohservations électriques. Dans 1'Inde, d'aprés les renseigne-

“0ts d'un ami, M. J. Bridgmann, du district de Goruckpore, ils pa-
Jissent tourner indifféremment 4 droite ou A gauche, c'est-a-dire comme
“ aiguilles d’une montre ou en sens inverse; ce gentleman, 4 ma priére,

Plis la peine d'en observer quelques-uns pour s'assurer dans quelle di-
"uh:n ils tournaient, et il dit: « J'oubliais de vous communiquer mes
o ervations sur les petits tourbillons qui ont lieu dans les temps chauds,
G dont nous avons dit, il y a deux ans déja, qu’ils avaient peut-étre la

éme origine que les plus grands, qui constituent les tempétes et les
gans. Je les veillais avec soin, mais bien du temps se passa pen-
3 b la saison 1839-40, avant que j'assistasse & I'un des phénoménes
h;:iqUestion. Il y eut beaucoup de tourbillons, mais toujour_s par une
2 fetsche brise, et.je le; considérai toujours comme en étant de SJmp.Ies ef‘—
. llé'm.,lns tournaient indifféremment N. E. S. O et N. O. S. E, mais gé-
oy ¢ment dans le premier sens; & la fin, j'en vis un qui remplissait le_s
: ﬂdlt:f:nsf: le jour était sans nuages et I'air calme ou a peu prés; ‘11
y avumm 4 droite (suivant la théorie), c'est-i-dire N.O.S.E et march'alt
i ®¢ une vitesse d'environ 5 milles a I'beure, du N.]'B au S.0. Je n'en

Splus cette saison 1 ; mais dans la saison chaude suivante, 1840-1841,



T —

nje pus en observer un grand nombre de cefte espéce, c’est-a~dire qui
» arrivent soudain quand I'atmosphére environnante est calme ef sans
» trouble.Les trois ou quatre premiers furent conformes 4 lathéorie et tour=
» naient N. 0. 8. E; quelques-uns des suivants prirent le chemin inverse;
»le reste tourna les uns d'un coté, les autres de Pautre, indistinctement,
w et je demeurai convaineu qu'ils ne se mouvaient pas suivant une loi, 0
» du moins une loi produisant I'uniformité dans le sens de la rotation, »

557. Dans une lettre qui me fut adressée de Deesa, sur les bords di
Cutch et du Scinde, le docteur Thom dit : « J'ai eu des observations plus
» étendues sur les tourbillons de poussiére des déserts du Scinde et de ¢®
» pays, et j'ai des notes trés-abondantes sur les circonstances dans les®
» quelles ils arrivent.

» Ils tournent dans les deux directionss j’en ai vu vingt dans une heure;
»une demi-douzaine en méme temps, et deux prés 'un de 'autre, tout
» nant dans des directions opposées. Ils sont aussi fréquents par les cield
» secs, clairs et sans nuages que lorsque les tempétes approchent, dans
» les calmes que dans Vair étouffant des hautes hrises; ils ne régnent ji-
» mais, cependant, par un fort coup de vent. On ne les voit pas dans le8
»mois de mousson ou d'hiver; mais ils sont trés-fréquents dans la traf®
»sition des vents de N.E & ceux de S. 0, spécialement en mai et juith
» juste avant l'arrivée des pluies. J'ai couru & cheval aprés eux, et j'ai
»nétré dans leur centre en descendant de mon cheval, mais je n'ai j#&
» mais eu d'électrometre pour découvrir 'espéce particuliére d’électricité
» qu'ils développent. »

558, On trouve la note suivante dans le journal du feu docteur Grif
fiths, qut fut envoyé comme naturaliste & 'armée de Caboul : « Les toul*
»billons sont communs dans les environs de Cahoul: ils commencen
»aussitot que le soleil a atteint un certain degré de force.

» Dans tous les cas, ils prennent la figure d'un cone dont le sommet est
»tangent & la surface de la terre : le cone, variable de forme, est générd®
»lement d’un bon diamétre ; quelquefois il est trés-élevé : quelgues-tbe
» ont 2800 pieds (700") de haui'.el:;r1 les courants les plus violents Sf"‘t
» au sommet.

» 1ls vont et viennent dans toutes les directions, méme aprés leur fﬂl“
» mation, et ne gardent pas toujours les directions primitives. Ils s0%
» moins communs les jours ol les vents régnent d'une direction déterm
»née, et varient beaucoup en intensité, depuis la simple brise légér ;
» chargée de poussiére et sans tortuosité jusqu’au violent cone de vent &
» pable de renverser une petite tente.

» Les vents de N dominent ici depuis 1 2 2* de l'aprés-midi Jusf!“"
» 8 ou 9" du soir; quelquefois ils commencent le soir; ils sont alors dusy

1 Erreur d'impression : on doit entendre probablement 230 pieds (70®), comme I'ebser
vation le vérific; ou de 2 d 300 pieds (64 4 94m),
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#évidemment, & la raréfaction de l'air des vallées par la grande chaleur
" du soleil, s'élevant & 100° F, & 3* de laprés-midi; le vide est rempli par
»les rafales des hautes montagnes du N et du N, E. »

359. Cependant, dans un cas que j'ai moi-méme soigneusement oh-
Seevé ef dont j'ai envoyé la relation (abrégée) suivante & 1'Englishman
de Calcutta, la rotation fut selon la loi de I'hémisphére Nord, et la cour-

- du vent fut trés-distinctement marquée par la poussiére: « Le 2
"avril 1849, 4 une heure et quart de l'aprés-midi, je vis la poussiére s'éle-
“¥er & peu pres en colonnes dans I'Enclos, et jnste & la porte du Sudder
*Board of Revenue Office (Conseil supréme du Revenu); les tourbillons
"fWon pouvait discerner dans la région supérieure, clairs encore, Gtaient
" Pareils i ceux de la fumée d'un feu; ils me convainquirent qu'un véritable
*Bhoot, ou tourbillon de poussiére, venait de se former [ou descendait,
*8i la théorie de M. Peddington & cet égard est exacte). En un moment,
*des traindes de poussiére tourbillonnante se formérent au Nord et au
"Sud des portes du Conseil supréme, peut-étre & 25 yards (22") environ,
*de chaque coté, sur la route de Chowringhee, allant en haut et en bas
*Iejoindre la principale colonne, qui s'avancait alors sur une course en-
"¥iron 0.8, 0 ou 0.18.0 et marchait directement vers mon attelage, que
*J'avais arrété & la route en croix sur I'esplanade découverte, pour obser-
"¥er Je phénomeéne. La colonne de poussiére faisait sur la route de Chow-
"linghee un tourbillon de poussiére spiral magnifique, et massif comme
"Un yolcan; mais en traversant la route il était devenu clair, et maigre
"Quand il atteignit I'herbe de l'esplanade; néanmoins le tourbillon et la
"Progression se voyaient toujours distinctement. Quand il arriva 4 la
"Croix des routes ol j'étais prét & Uobserver (car il la traversa seulement
i dix ou quinze yards (97,10 & 13",7) environ derriére moi, il montra
"Ue nouveau son ¢étendue et son pouvoir, en soulevant une large et
"#paisse colonne tourbillonnante; il tournait de droite & gauche en de-
"hors (ou en sens inverse des aiguilles d'une montre), et il formait dis-
Minctement et trés-évidemment ce que M. Peddington appelle la courbe,
"8 M, Redfield les spirales vorticulaires; & deux instants distincts, parfai-
lement bien marqués, il ressemblait, 4 sa base, 4 un énorme neeud en
"eul de pore (téte de Turc)de poussiére rouge ou grise; la colonne, &
"Son milieu, pouvait bien étre comparée aux torons avant qu’ils ne seient
"taillés, Je ne pus cependant consacrer qu'un moment & noter fout cela,
"ear jo m’'élangai au milieu ; mais je ne trouvai pas d’espace central, et je
"Be pus conserver les yeux ouverts; je respirais avec peine dans cette
"Masse épaisse de poussiére, qui sembiait un peu plus chaude que Vair
5 Yue j'avais laissé; j’y restaiencore et la laissai g’éloigner de moi;

@ quelle fit avec une vitesse de 6 milles & I'heure. Il se formait aussi
"Quelquefois sur les bords, de nombreux tourbillons plus petits, mais qui
"nf‘ duraient pas et ¢taient évidemment jetés dans le grand vortex ; ils
"Wavaient pas plus de trois & quatre pieds (0,91 417,22} de bauteur, I1
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»y avait, en méme temps, une jolie brise soufflant du S.E; jestime le
» diamétre du Bhoot & la base A environ 10 ou 15 yards (9,1 & 13®,7), et
» sa hauteur & 25 pieds (72,60) peut-étre. Dans U'intérieur du tourbillon,
» il ne paraissait pas y avoir de vent particuliérement violent, »

360. Dans le journal de I'4s. Soc. Beng., vol. IV, p. 714, M. J. Stephen-
son donne quelques notes sur les colonnes de sable qu'il a observées [ré=
quemment sur les bancs de sable, dans le lit du Gange. D'aprés lui, elles
variaient entre 20 et 100 pieds (6™,10 & 30™,5) de hauteur ; les plus grandes
avaient environ 12 pieds (3m,65) de diamétre; elles avaient un mouvement
tourbillonnant et parfaitement régulier pendant quelques minutes. Les
naturels affirment qu’elles ont tué ou blessé du monde.

Dans les voyages de Moorcroft, on relate les mémes faits dans 1e8
steppes neigeuses des montagnes de I'Himalaya , ainsi qu'il suit : « Je n'al
» jamais vu le phénoméne du tourbillon plus commun que dans ceft®
» plaine; comme celui du désert d’Arabie, peut-ttre, mais sur une petite
» échelle, il élevait subitement une colonne de sable & une grande hal”
»teur sur un lieu particulier, tandis que, tout autour, lair était parfaité
» ment calme. En général, ces bouffées ne sont nullement dangereuses
» mais on raconte d'étranges histoires sur leur violence accidentelle dan®
» des lieux particuliers, et on les dit assez fortes a Digar pour enlever de
» terre hommes et chevaux; elles sont accompagnées de bruit d’artilleri®
» Je puis confirmer la vérité de ces derniers récits (& un degré moins exa
» géré), car j'ai entendu au Pas de Digar le vent hurler a travers les I
» chers, & une distance trés-considérable, avec un bruit & peu prés sem®”
» blable & celui de la chute d’une pierre. Peut-étre un quartier de roch®
» en saillie avait-il été renversé. »

M. Rechendorf, résident allemand trés-intelligent, ayant I'instructio®
d’un ingénieur des mines, m’a donné une relation curieuse des tourbillon®
de poussiére de 1'Inde; il en avait poursuivi et traversé quelques-uns
dans I'Inde supérieure, ot ils sont trés-communs et quelquefois de gral™
deur considérable. Il les décrit comme formant un mur de poussiér®!
large et épais, dans lequel on ne pénétrait qu'a demi suffoqué; il fais®!
presque calme au centre, et le mur de poussiére était seul visible. Il m‘e
dit, en outre, qu'il avait vu s’en former de considérables et quils le 3
saient par fractions, qui se réunissaient ensuite.

561. Dans Babylone et Persépolis, de Rich, ils sont ainsi decl"“s’
p- 228: « Ces espéces de {rombes de sable, ou tourbﬂlons, qu'on ap{:"g
» dans I'Inde Diables , sont trés-communs dans la plaine de Shiraz, °
» plésentent souvent une apparence trés-curieuse, quand on peut en voir
» 10 ou 12 & la fois, dans différents lieux, s'élever dans I'air comme 45"
» menses colonnes. On les voit commencer & s'élever de terre avec violen®
» comme la sortie de la fumée d'un volcan, et s'étendre gra.dt.lf:llel'ﬂelﬂ_el1
» hauteur. Le peuple ditici qu'ils ne se forment pas la nuit, ni le soir, & i
» matin de bonne heure. »
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562. Enfin, le Col. Reid donne, p- 468, la description de grandes co-
lonnes de sable mouvant quevit Bruce dans le désert de Nubie; il en compta
\Ine fois onze ensemble et leur donne 200 pieds [617) de haut et 10 pieds
(8%,05) de diamétre seulement. Nous savons aussi, d'aprés I'histoire et les
Yayageurs, ce fait incontestable que, dans les déserts de 1'Afrvique, elles
0t assailli et détruit des armées et des caravanes, depuis le temps de
Cambyse jusqu’a nos jours. Le Col. Reid cite aussi la description de
Celles de Mexico, par le Capt. Lyons; elle s’accorde exactement avec ce
e nous avons dit de celles de I'Inde; seulement le Capt. Lyons estime
lewr hayteur 3 200 ou 300 pieds (61 & 91®). Le Lieut. Fyers, qui déerit
Celles des Antilles, leur assigne 18 pieds (5%,5) de diaméire environ et
Yelques centaines de hauteur.

565. Les espéces dangereuses de ces tourbillons terrestres semblent
Bedifferer de ceux qu’on vient de déerire que par lear violence, qui anéan-

£ maisons et hommes, déracine les arbres et méme arrache, brise et jette

bas les constructions; les relations de toutes les parties du monde,
Omme celles de I'Inde, leur donnent toutes les grandeurs diamétrales,
“Puis quelques pieds jusqu'a quelques centaines de yards; ils arvivent
bar toute espece de temps, et de nuit comme de jour. Beaucoup d’entre
®UX aussi, en traversant les ruisseaux et les étangs, ont pris l'aspect des
fombes pendant quelque temps et entrainé avec eux I'eau et méme les
Poissons. Horsburgh (introduction, p. 9) observa une fois dans un tour-
illon tous ces phénoménes réunis; il dit : » Jen ai vu passer un sur la
"Iiviére de Canton, olt 'eau monta comme une trombe & la mer; quelques-
"Uns des navires mouillés prés de son passage évitérent subitement sous
"Soninfluence ; aprés avoir passé sur la riviére, on le vit dépouiller beau-
"toup d'arbres de leurs feuilles, qu'il emmporta en I'air 4 une distance con-
"Sidérable, ainsi que les couvertures légéres de maisons et de han-
"Bars, ,

Dans Jeg Gleanings in science de Calcutta, 1829, vol. I, p- 840, se

Uve la description d’un tourbillon prés de Dacea, aprés un fort Nord-

Uest. L’éerivain en déerit I'aspect comme étant exactement celui d’une
®mbe marine vue & distance, ¢'est-a-dire une colonne descendant d'un
- Miage noir, se terminant prés de terre par une partie noire, qui par-
Yenaig graducllement & la méme grandeur que le reste, et paraissait monter

e jusqu'aux nuages comme une belle fumée blanche. Il s’éleva un
Tuag, de poussiére avec des bambous, des nattes, etc., qui atteignit le
@ AU centre du village ; mais & son arrivée en cet endroit il ne tomba pas

4. Douze huttes furent détruites sur un espace d'environ cinquante
%::"ds_( 5%,5) de diamétre; mais derriére, les maisons furent épaygn_ées,
Yoi tf"t-‘-’v des maisons au centre furent brisés net et ceux des habitations

Sies furent, jetés de coté. L'effet du vent, selon I'écrivain, fut le méme

Ue celu dqy canon tiré sur de la terre : quelques personnes furent ren-
€es , mais aucune ne périt. L’écrivain croit que les trombes marineg
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ne contiennent pas d’eau, quoiqu'on le suppose ordinairement ; et , ajoute-
t-il, j'en ai observé beaucoup.

Humboldt , dans ses Aspects de la nature, en déerivant les Llanos d@
Y Amérique du Sud, attribue les tourbillons de poussiére & des courants
d’air opposés, et parle ensuite du cenlre du courant tourbillonmant
chargé d'électricité. Je n'ai pas trouvé sur quelles observations reposd
cette assertion.

- B64. Nous arrivons ensuite & cette classe singuliére des tourbillons dz
beaw temps, ou & ceux qu’on voita la mer par un temps comparativemeﬂt
beau; ils avarient séricusement ou déméatent soudain les navires, com
tant, comme ceax i terre, toute espéce de dégats, depuis I'enlévement d€8
fleches et des bouts-dehors de honnettes jusqu'au démétage complet. 1is
semblent, d’aprés les relations que j’'ai recueillies pendant I'impression de
cet ouvrage, arriver principalement [ou toujours?) de jour; sans doute et
caractére tourbillonnant n’est pas aussi bien distingué la nuit. La pli©
part des marins ont rencontré les genves les plus faibles (les pius sériet®
ne sont heureusement pas communs); cependant nous ne sommes
certain, d’aprés quelques-unes des relations publiées, si ces tourbillon®
forment des Cyclones en miniature, car on les confond ordinaire
avec les grains blancs, si bien connus des marins, lesquels parais
plutot des vents rectilignes d'une excessive violence; toutefois, on voifc?’
derniers approcher; d'ailleurs ils sont nommés ainsi parce qu'ils bial®
chissent I'horizon d’écume, comme une masse de brisants, ou parce qu’
paraissent d’aberd comme un nuage blanc.

565. Le Col. Reid cite le cas du navire Sir Edward Paget, qui peﬁm
son mét de misaine et son grand mét dans un grain soudain, pew
temps aprés avoir quitté la rade de Madras; mais 'article de ]om'nal que
j'ai consulté est trés-incomplet : d’aprés cette relation, il y eut seule!
un grain subit, et le bruit courait que les deux méts étaient pourris,
aussi est-il ici impossible de connaitre les véritables circonstances.

566. Je suis redevable & un-ami , d’un cas trés-remarquable : un 2%
vire américain dont on ne m'a pas donné le nom , commandé par le Ci
Fairfield, trafiquait entre ' Amérique et 'Europe, et était au miliet |
I’ Atlantique avec si peu de vent que le capitaine, regardant les ¥
batire, faisait observer au maitre qu'il devait porter tout ce qu'il po
pour faire du chemin , quand soudain et sans le moindre avertissemel
un tourbillon déméta et fit sombrer le navire : le capitaine, avec un Peﬁ‘
nombre d’hommes d’équipage et de passagers, se sauva dans un canot’
quelques personnes blimérent beaucoup le capitaine d’avoir quitté trop
tot le navire sombrant ; mais I'opinion générale parmi les marins fut qgon
ne pouvait lui déverser de blame!. Ce phénoméne aurait bien I'air dé

TS : ! ; 2 [
1 je mentionne ces délails parce qu'ils. peuvent servir a3 déeouyrir les causes '1_” N
méléore extraordinaire; ils ont €16, m’a~l-on dit, publiés complélement en Amerid
dans les journaux du lemps.



— 239 —

genre de tourbillons violents de beau temps, dont nous avens tous entendu
des relafions,

367. Nous entendons et nous lisons des récits de I'ezil de beeyf (Olhio de
B‘_’VE!] ou des grains eils de beeuf sur la cote d’Afrique; d’aprés la des-
Cription des Portugais, ils paraissent d’abord comme un espace brillant,
® zénith ou prés de lui, par un ciel parfaitement clair et un beau temps;
Puis, descendant rapidement, ils apportent un grain blanc furieux ou une
lomade; jls sont peut-étre une espéce violente de ces grains. On parle
d':m nuage blanc dans la relation des tornades de Goldsherry. Voyez,
1" 273,

Aumilieu d'une immense collection de journaux et de notes qui
e furent envoyés par I'homorable compagnie des Indes, j'ai trouvéla
"elation suivante, dans une lettre du Capt. Jobling, de Newcastle, qui -
%mandait le navire Kandiana & T'époque dont il parle. (Il semble, pour
dnsi dire, lier d'un coté les tourbillons aux grains blanes et aux fornades

la mer, et de lautre aux plus fortes tornades, peut-étre avec raison.

..&is il n'a malheureusement pas noté de variation de vent. Ce fait est
_,&Hant plus remarquable, qu’il a eu liecu dans l'espace dangereux (ue
12 nomme Ia région des ouragans) : « Samedi, 4 octobre 1840, Lat. 13°S,
"8 49" P, (86°9'G.) Lg. E, & 9* du soir, un ouragan se déclara au
"Nord (sans avertissement : il faisait calme & 8" 15’ du soir) ; il nous em-
*Porta nos trois méts de hune, le biton de foe, fit craquer le méit de mi-
*Stige ef jeta le navire surle coté. Tl dura 4* avec la dernidre furie, et
"Mollit ensuite aussi subitement qu’il avait commencé. Mon barométre
"Monta avant I'ouragan plutot qu’il ne descendit, et il ne fut jamais plus
*las que 297,65 (753" 1), Ce cas fut un des plus extraordinaires, et si
"Subit que Jes hommes étaient & prendre les premiers ris, et que j'eus &
"Peine le temps de les rappeler des vergues avant que les mits ne vinssent
"0 bas; jo leur donnai P'ordre de rentrer, mais seulement en remarquant
"Pﬂspect extraordinaire de l'autre coté du vent. C'élail commne une masse
"%olide de brisants arrivant sur nous avec la rapidité de Uéclair. »
sle Bengal Hurkary, du 10 novembre 1831, on trouve la relation
%&me d’un tourbillon qui parait presque semblable & celui du Paquebot
‘mers du Sud, cité n°® 54 ; « Diamond Harbour, navire Saini-Georges,
"c‘l’t‘ Wills, 8 novembre 1831. Je dois maintenant vous dire nos infor-
*tines, Lo 15 septembre, par 35° 30’ Lat. 8, 41° 40' P, (#4* G.) Lg. E,
"Hous rencontrimes un tourbillon qui, dans une minute, nous jeta surle
"%ord notre mat de misaine, le grand mét de hune et le mat de perruche:
:m oufre, nous trouvimes plus tard notre bout-dehors de foc et notre

.“_’55 de perroquet de fougue eraqués, Jugeant que le navire gouvernait
"bien sous ses méts de fortune, le capitaine courut sur Calcutta, au lieu
;de Maurice, et arriva en quatre mois, de pilote en pilote, »Je n'ai pas
"uvé de plus amples renseignements sur ce toarbillon.

S pouvons supposer que cette description du tourbillon ou de Ia
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tornade-tourbillon sur la céte, unit ce genre aux petites Cyclones; nousen
trouvons un cas capital donné dans le vol. XII des 4Annales de philoso=
phie de Thomson, 1818, p. 49, dans la Relation d'une {empéte dans le
Sussex, en 1729, tirée d'une petite brochure de Richard Budgen; apres
une description du temps quelques jours avant le 20 mai, jour du phéno-
méne, on dit : qu’il commenca ses ravages 4 Bexhill et qu'il marcha ub
peu & I'E du N, vers Newingden, dans le Kent, et quelques milles plis
loin. Il avait pendant les deux premiers milles environ 30 verges de la
geur, mais ensuite plus du double. Il marcha en tout d’environ 12 mille#
en 20 minutes, et il tourbillonnait distinctement de droite ¢ gauche, 4&
truisant littéralement tout sur son passage ; mais sa limite était si exac
tement définie que, bien qw’il mit en piéees les arbres les plus gros, cet
qui étaient dans le voisinage n'éprouvérent pas de dommages; il enlevait
et portait les objets les plus forts & des distances considérables: de pluS
les spectateurs virent, avec un effroi indicible, & environ 20 milles de di5°
tance « (sur le chemin de I'ouragan du c6té de la mer dans le Kent), mal®
» gré de terribles ténébres, des lueurs incessantes; et, & chaque éclailfs
» des jets d'un feu liquide comme on n'en avait peut-étre jamais vu dap®
» ce pays, depuis nombre d’années. »

C'est un cas remarquable d’une petite tornade, présentant tous les cara®
téres d'une véritable Cyclone, par sa rotation semblable a celles de I'hé
misphére Nord, et par sa vitesse de 36 milles & 'heure ; ¢'était en outt®
sans aucun doute, et ¢'est le plus important pour nous, un phéuomé“e
électrique sous une forme excessivement concentrée. {

568. Horsburgh (Introduction, p. 8) dit qu’il a passé au centre de tro®”
bes qui se formaient et qu'elles onf un mouvement tourbi]lomlﬂnt,'
M.Walker, du Dock Yard, Plimouth, cité par le Col. Reid, p. 476, dit qu’
anavigué i fravers une trombe dans la baie de Naples, et que la rotatio®
était dans le sens des aiguilles d'une montre. En somme ces deux cas ¢
trait & de petites frombes ; les suivants ont trait & de plus grandes.

569. Dans les lettres de Franklin, il y a une série d’extraits des vojﬂges
de Dampier qui ont ét¢ lus a la Société royale, et 'une des trombes
crites parait étre citée par Dampier, comme un exemple du danger dé I8
voir, comme on dit, crever sur un navire; elle mérite d’étre relatée icis
elle montre que les trombes & la mer sont des tourbillons réels et quelqne'
fois dangereux : « Maintenant que nous sommes sur ce sujet, je penseé ™
» pas vous donner mal & propos la relation d'un accident qui arriva !

» fois & un navire sur la cote de Guinée, vers 'année 1674. Un Capt

» cords, de Londres, fut destiné pour la cite de Guinée, sur un naviré

» 300 {onneaux et de 16 canons, appelé le Blessing. Quand il fut par

» Lat. de 7 ou 8° Nord, il vit plusieurs trombes, dont I'une venait dire¢*®"
» ment vers le navire; et, commeil n'y avait pas de vent pour se met

» en dehors du chemin de la trombe, il se tint prét & la recevoir en 2er

» ses voiles; elle arriva trés-rapidement et creva, un peu avant d’attei
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» le navire, avec un grand bruit et en soulevant les eaux autour d’elle,
" comme si une grande maison (ou quelque chose de pareil dans la mer)
» §'était brisée. Un vent furieux persista et prit le navire par tribord avec
» une telle violence, qu'il rompita la fois le beaupré et le mét de misaine;
» ilsoufila le long du navire comme s'il allait le chavirer : mais le navire
» seredressa ; levent, tourbillonnant, le prit une seconde fois avec la méme
» furie que la premiére, mais du bord opposé, et fut encore sur le point de
» le chavirer de 'autre bord ; le mét d’artimon souffrit de la violence de
n cette seconde rafale et fut enlevé au ras du pont, comme les mats de mi-
» saine et de beaupré l'avaient été précédemment. Le grand mét et le
» mét de hune n'eurent pas de dommage, car la violence du vent (qui était
» alors plus haut qu’eux) ne les atteignit pas. Quand le mat de misaine se
» brisa, trois hommes étaient sur le petit mat de hune et un sur le beaupré;
»ils tombérent 4 la mer avec ces méts; mais ils furent sauvés. Je tiens
" cette relation de M. John Camby, qui était alors quartier-maitre et muni-
» tionnaire ; un certain Abraham Wise était premier maitre, et Léonard
» Jefferies second maitre. »

S70. Nous pouvons placer & coté le cas suivant, d'aprés 'ouvrage de
M. Peltier, p. 274; il I'a pris dans les Institutions Physico-Chimiques du
Dére Piancini, qui le tenait d’'un témoin oculaire. C'est celui d’une polacre
de la Méditerranée complétement enveloppée dans une trombe dans la
Iner Tonienne, vis-4-vis le golfe de Sydra. En voici la relation : « Le vent
" était E. N. E et contre nous; la mer était déja trés-agitée, le ciel cou-
" Vert de nuages noirs, épais et trés-bas, qui, le jour étant trés-avancé, fi-
" rent nuit noire compléte avant le temps ordinaire. Le vent changea tout
" coup au N. E, et nous fimes route au N. Toutes les voiles furent
" Tfamassées, excepté les quatre grandes. Le vent changea encore et le ca~
» itaine fit route vers I'E; mais le vent changea de nouveau. Ces chan-
" Bements provenaient denotre approche du lieu ot la trombe se formait.
» En un instant, nous flimes surpris par d’épais nuages, qui passérent
" enfre les voiles et les méts; ce fut le commencement et 'arrivée de la
* trombe, Toutes les voiles furent serrées aussi vite que possible ; mais la
* frombe tombait sur nous; elle se réunit & la mer et tourna la pauvre
" Polacre 4 peu prés comme un sabot; son avant parcourut en un moment
" les 32 quarts du compas. Nous sentimes alors un tremblement ou une
" Secousse de haut en bas. Tantot le vent serrait le navire contre la mer,
" fantot il Je soulevait, autant du moins que sa pesanteur le permettait. Le
" ¥ent, aprés avoir fait faire au navire des tours continuels, se mit i le
" Dresser violemment sur le c6té et sur la mer ; nous sentimes alors que
5 ¢ Navire s’élevait a lavant et était déprimé vers l'arriére....... Nous res-
: tames ainsi, immobiles et tremblants, en priéres, pendant tout le temps

que dura la trombe, comme quelqu’un au fond d’'un puits qui léve les
:f[EUX en l'air. Le phénoméne enfin cessa soudain, ainsi que la violence

L vent, et la trombe nous laissa en repos aprés un terrible choc d'a-

16
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» dieu; elle s'éloigna ensuite & une certaine distance, mais toute la nuit
» nous efimes grosse mer avec des vents violents et variables. »

Faisons une large part & la vivacité d'une imagination italienne et 2 12
position alarmante ol se trouvait certainement le narrateur : néanmoins,
ce récit peut nous donner beaucoup d’éclaircissements sur I'état dans le-
quel doit étre un navire dans cette situation et sur les précautions qu'on doit
prendre en pareil cas, aussi bien que sur les actions électriques existant
dans une trombe; car une personne accoutumée & I'électricité verra dans I8
soulévement, probablement d'imagination, et dans les soubresauts de ¢@
navire et de celui cité par Dampier, les attractions et les répulsions fami=
lieres aux physiciens dans tant d'expériences.

Dans la note de la Tornade-Cyclone du navire américain le Montréal;
dans le Pacifique, citée n® 72, on trouve les deux passages suivants qal
cadrent singuliérement avec les impressions duPérePiancini; ils sont de l&
plume du commandant du Monéréal, marin américain consommé, qui
certainement n’était pas & ce moment-la sous l'influence de quelque ter=
reur; le navire fuyait vent arriére sous la grand'voile d'étai de misaine
seulement, et il remarqua & 10" du matin : « Brise excessivement fraiche,
» le navire fuyant avec une excessive vitesse et ayant I'air d’enfoncer dans
» l'eau, comme si le vent avait une tendance submergente. » /

Entre 11* du matin et midi, il avait couru au centre, et la Cyclon®
éclata sur lui avec une fureur redoublée, tellement que couper la méturé
semblait la seule ressource :

« Les rafales succédaient aux rafales avec la plus grande rapidité ; 1'at-
» mosphére se couvrait d'un épais brouillard indeseriptible qui rendait 199
» objets invisibles & une petite distance, ete.

» La furie de ces rafales dura ainsi 30 minutes environ, et nous disce”
» names d’abord une ouverture au-dessus de nous; le navire paraissad
» élre enterré dans un vaste cratére. » )

Comparez cela avec les remarques du n® 336 sur les apparences de 18
tornade du Pagquebot des mers du Sud, et avec la description du Pére
Piancini.

571. Nousavons vu que les tourbillons sur la cote ressemblent tant au%
tornades, qu’ils enlévent aussi l'eau et le poisson. Tl est ézalement hots
de doute que les trombes de mer deviennent des tourbillons quand elles
atteignent le rivage:en voici des cas trés-clairs et trés-distinets : ‘

Mon ami, le Capt. Howe, adjoint au commissaire navald'Arracan, m'éeri-
vait de Kyoo Phyoo, le 12 mai 1843 : « En 'absence d'incident plus remat™
» quable, je dois vous mentionner l'intérét que nous avons pris & assister
» & la formation et 4l'action compléte de quatre grandes trombes, qui part”
» rent toutes & la fois; aussi I'eeil ne pouvait suffisamment s'arréter suF
» I'une d'elles et ladmirer pom' ainsi dive, sans étre porté & en observer
» une autre. Le 9 courant, elles s’annoncérent par un temps chaund et suffo-
» cant et par un épais nuage noir pendant sur le large, d’oti soudain gor=
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“ tirent quatre cones, qui s'allongérent rapidement et atteignirent la surface

»de la mer : celle-ci acquit, sous leur influence, un mouvement circu-
» laire; une immense colonne d'écume tourbillonnante se joignit aux bords
» inférieurs des cones, entrainée avee chacun d’eux par le vent, directe-
» ment sur la cote, distante d'environ 3,5, L'un des cones seulement attei-
» gnit la terre; il dévastait tout et tourbillonnait dans sa route, en soule-
# vant des nuages de poussiére et de feuilles et en marchant avec une
* vitesse d’au moins quatre nceuds; s'il y avait eu sur son chemin des
» objets aussi légers qu'un faible appentis ou qu'un toit mal établi, ils au-
» rajent été enlevés sans aucun doute. La description d'une trombe, dans
» le routier d'Horsburgh, s’accorde si exactement avec nos observations
» consignées ici qu'elle ne laisse rien a dire de nouveau, et s'étendre sur
» ce sujet serait un pur plagiat; mais ce qui m'a fait noter ces phénome-
7 nes, cest le peu de fréquence de quatre grandes trombes agissant avec
» un ensemble aussi parfait et si prés de I'observateur; j'en ai vu 100 4 la
» mer, mais elles disparaissaient généralement avant d’étre complétement
» formées, et cest ce qui me fait juger celles-ci plus remarquables. Les
» bords de quelques cénes présentaient un curieux spectacle : ils se dila-~
» taient ef s’affaissaient comme s'ils se débarrassaient eux-mémes de leur
» excés d'eau ;ils furent en pleineaction pendant 20 minutesenviron,etaprés
» leur disparition nous eiimes un orage rafraichissant , avec de la pluie. »

Dans une lettre subséquente, le Capt. Howe établit que la giration des
trombes était comme celle du Soleil, ou celle des aiguilles d'une montre ;
Ce qui est la direction pour I'hémisphére Sud.

572. Tl semblerait, d’aprés les cas précédents, que les trombes de
beau tem ps deviennent des tourbillons quand ils atteignent la cote : c’est
e que paraitraient confirmer d'autres exemples donnés par M. Peltier,
tans son ouvrage; Franklin cite une lettre de M. Mercer décrivant une
trombe marine & Antigue, qui était une trombe ordinaire (1'une des trois)
quand elle arriva dans la rade; en touchant la terre, elle devint un tour-
billon malfaisant, qui renversa des maisons ef tua trois ou quatre per-
Sonnes par la chute de poutres. Mais il y a une autre classe de trombes
dont je n'ai pas encore vu parler, et que le marin doit veiller avec soin,
‘ar elles forment un phénomeéne entiérement nouveau. Ce sont les trombes
94 tourhillons dangereux qui paraissent au milieu de fortes Cyclones; en
Voici des cas : :

573, Dans mon 3° mémoire, le journal du trois-méts-barque Ténasse-
"m, Capt, Tapley, capeyant au large du cap Negrais, vers la fin d'une
Ute Cyclone !, contient le passage suivant : «29 avril 1840, & une heure
" de Paprés-midi, cargué la misaine; apparence trés-menagante au Sud;
" @ deuz heures et demie, mis le cap au S. O afin d'échapper & un tour-

11 élait au Nord de la Cyclone el courait au Nord, en dehors de ses bords, pendant

gll’ulle dématait le Nusserath Shaw,le Marion et d’aulres iransports de Uexpédition de
bine et leur faisait éprouver de grandes avaries,
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» billon. Par celle manaewvre, permis aw tourbillon de passera deux cents
» yards (180™) environ sous le vent. Serré tout jusqu’'a la grand'voile de
» cape et repris le travers. »

J’ai jugé ce phénoméne si extraordinaire, que j'ai demandé quelques
détails au Capt. Tapley & ce sujet. Voici sa réponse : « J'éprouve un véri-
» table plaisir & répondre & vos demandes, aussi exactement que je 1€
» pourrai. A 1* de l'aprés-midi, 30 avril, temps nautique (temps ci_Vil
» le29), apparence trés-menagante au S, le cap i I'E, un grain terrible
» du S. S. E montant trés-rapidement et ayant une apparence de trés
» grande brise. Quand le grain fut 4 moins de deux milles dit navire, aper¢®
» un fort tourbillon fuyant au N. N. O, mis immédiatement le cap au S. 0y
» ou d’abord 31'0, pour donner au navire du sillage; en agissant ainsh
» permis au tourbillon de dépasser lenavire. Quand il fut passé, revenu atl
» vent, cargué et serré par tout. Bientot aprés, 10’ environ, le cap au 8. 0
» en moyenne, le grain tomba & bord du S. S. E, soufflant en plein ouré
» gan; on ne pouvait voir gue la moitié de la longueur du navire sur I'eath
» par suite des tétes de lames poussées sur nous par la force du vent, et
» du déluge de pluie qui I'accompagnait. Je ne puis dire comment il tour
» nait, tant nous étions pressés de nous en ¢loigner; il tourbillonnait avee
» une vitesse furieuse et disparut, dans la pluie, au N. N. O; je ne mé
» souviens pas d'éclairs & ce moment-la. Nous ne ptimes le discerner qué
» lorsqu’il se fut approché de trés-prés, et alors, pour la plupart, nous
» vimes I'écume de I'eau s'élever trés-rapidement. Le jour avait été beal
» et assez clair pendant quelques heures, maisil ventait dur. Au moment
» ol le grain parut, le ciel prit tout autour une apparence meﬁaqante; la
» pluie se formait et montait rapidement. Aprés ce fort grain, le temp®
» resta mauvais pendant le reste des?24 heures. »

Dans mon 10° mémoire, le journal du Coringa-Packet, qui éprou¥™
une petite mais forte Tornade-Cyclone, au large de Trinquomalé, pendﬂ“‘
qu'une grande traversait la baie & quelques degrés au Nord d’elle, €O
tient le récit suivant : « 19 mai 1843, au point du jour, un coup de vent
» terrible soufflant de 'E. ! 8. E, la mer s’élevant en pyramides et le navir®
» fatigant beaucoup. A 8"du matin, barométre & 29°,3 (744™,2); 4 10"
»une énorme trombe se forma & moins de deux encablures du navir®
n passa sur son arriére et fit virer le navire vent devant ; la chule d'ed%
» & bord fut terrible. Observez que le barométre monta immédiatement ©
» 207,45 (748™.0). » ' E

574. Mais le plus terrible de ces tourbillons ou trombes arrivant au mM°
lieu de Cyclones, se trouve dans le journal du trois-mats-barque Duncd@it:
allant de Cadix & Calcutta : ce navire éprouva, du 28 au 30 mars 1846,
une forte Cyclone, par 14°30' Lat. S, et entre 75°40 et 76°40' P. (78 et 79" G
Lg. E (course 4 sur la carte n° 2). Dans les remarques du 29, le Cﬁpt“
Faweett dit : « Vers 6" du matin, arrriva une phénoméne trés-singulier: #
« deux milles enyiron de larriére du navire, U'cau s'élevait et Geumaif !
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»une hauteur étonnante, tournant autour d'un centre et traversant le sil=-
nlage ! du navire avec une rapidité étonnante. Le diamétre ou la largeur
»duvoriex de ce tourbillon atteignait presque deux milles d'aprés Das-
»pect de sa grandeur; je ne pus conjecturer a quelle distance s’éten~
» dait son cercle dattraction. »

Le navire, & cet instant, capeyait avec le vent au N.E.1E, le cap au
N. 0, et ce tourbillon, qu'il relevait au S. E, ne pouvait étre le centre ac~
tuel de la Cyclone, qui, dans cet hémispheére, était & '0 du navire. Le
Sympiézométre, qui fut bien observé pendant la Cyclone, ne parut pas,
& ce moment-13, donner d'indications particuliéres.

Un tourbillon ou une trombe (ou plutét un composé des deux, ce qui
fut ici le cas, je crois) de deux milles de largeur, doit faire courir de ter-
tibles dangers aux matures, ainsi qu'aux navires dont les panneaux sont
mal fermés.

Le brig américain Eagle, Capt. Lovett, fut prés de sombrer dans un
tourbillon au centre d'une Cyclone-tornade, dans l'océan Pacifique Nord,
40010" Lat. I, 164°55'P. (162°35' G.) Lg. O; il capeyait, & ce moment-la,
Sous le grand hunier au bas ris seulement, avec tout saisi pour le mau-
Vais temps; le coup de vent arriva de I'E. S.E, & une heure du matin; et,
4 1436, il ventait dur; puis il mollit un peu et revint sur le navire par
fortes rafales, avec des accalmies répétées trois fois, jusqu’a ce qu'efit
lien un calme plat accompagné d'une grosse pluie. Les nuages se mirent
ensuite & rouler & I'0, ot le ciel était bleu clair ; mais ils marchaient avec
Une grande rapidité, quand on vit @ babord une masse d'eau blanche
élevée de quelques pieds au-dessus de 'Océan. Elle assaillit le navire du
N.E (du coté opposé & celui ol les nuages s'étaient éclaircis), avec la
Violence d'une tornade, le prit par arriére et fit plonger son arriére si
bas que tout le monde se réfugia dans le gréement. La voilure le fit aller
de 'avant, et le vent, sautant & I'0 au plus haut, sauva le navire; le ciel
devint ensuite clair au-dessus de la téte; toutes les voiles, serrées, avaient
&6 arrachées des vergues, et des ferrures dans le gréement arrachées et
tordues de la maniére la plus singuliére.

J’ai omis d’insérer dans la premiére édition de cet ouvrage, quoique
J'eusse I'intention de le faire, extrait suivant du mémoire remarquable de
M. Redfield sur I'ouragan de Cuba de 1846, p. 94 : « Tornade locale dans
» Louragan de Cuba. Les relations de Matanzas rapportent qu’une phé-
» Roméne destructeur de cette espéce aeu lieu pendant 'ouragan, & Yabu
» (dans la partie centrale de Cuba, 220 de Lat. 81°54' P, (79°34'G.) Lg. 0,
"& droite de la ligne d’axe). D'aprés la relation, une frombe terrible
» traversa cet endroit en faisant beaucoup de dommages ; elle se réduisait
» 4 une bande étroite. Ses effets furent les mémes que si une riviére ra-
" pide avait passé & travers la ville en laissant une espéce de canal, De-

! La dérive, car le navirc capeyait,
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#puis, ce cas a été mentionné, par erreur, comme arrivé a Mexico.’

» L'apparition de violents fornado-vortices en dedans du corps d'une
» grande tempéte est ni nouvelle ni trés-rare. Un cas remarquablement’
» destructeur arriva & Charleston, Caroline du Sud, le 10 septembre 1811,
» pendant une grande tempéte qui visita notre cote. Il causa la perte d'un
» grand nombre de propriétés et la mort de vingt personnes environ. S2
» course était large environ de 100 yavds (91}, et il suivit la route d'uné
» tempéte locale de 8.E au N. 0, perpendiculairement & la marche de la
» tempéte principale. Deux tornades trés-violentes parurent & New-Jersey,
» dans une tempéte générale, le 19 juin 1835; elles marchaient sur des
» routes différentes, mais presque paralléles, i un intervalle de quelques
» heures. Elles suivirent la ligne du courant général supérieur qu’anni-
» hilait alors la grande tempéte!. Plusieurs autres tornades, accompa-
» gnées souvent de rafales nombreuses et de forts coups de tonnerre, pa-
»rurent le méme jour en différents lieux, dans U'intérieur de la méme
» tempéte générale. Une autre tornade arriva, le 13 aclit 1840, & Wood-
» bridge, prés New-Haven , Connecticut, pendant une grande tempéte, et
» prit la direction locale d’un vent tempétueux du S.S.E au N.N, O,
» transversalement & la course suivie par la principale tempéte.

» Ces cas, et I'on pourrait en ajouter d'autres, peuvent servir & montrer
» que les petites tornades qui arrivent quelquefois dans les grandes tem-
» pétes n'ont pas de connexion essentielle ou inhérente avec le vortex de
» celles-ci, méme dans les cas ol leurs marches pourraient par hasard
» coincider 2. »

Mais nous avons méme un exemple de la transformation d'une trombe
en une tempéte (le mot employé étant fempéte, nous ne pouvons pas af-
firmer que ce fut une Cyclone). Voici la traduction d'un passage de la fin
de I'ouvrage de M. Peltier, p. 258, dans le chapitre donnant des relations
détaillées de trombes : « Océan Atlantique, non loin de lariviére de Gam-
» bie, 2 septembre 1804, n° 41. Jour et nuit une trombe qui dura 14 het-
» res; colonne lumineuse dans touf son diamétre ; calme plat avant sa for~
» mation. Le ciel excessivement couvert; une tempéte terrible pendant 58
» durée ; une jolie brise d’Ouest apreés.

» Je dois au docteur Leymerie le récit d'une trombe qu'il vit le 2 sep~
» tembre 1804, & bord du cutter le Faufour; ce navire naviguait avet
» des lettres de marques (corsaire?) et allait de Cayenne & la cote d’A-
» frique; il n’était pas loin de la Gambie quand ce météore eut lieu. Lé
» trombe fut précédée d’un calme plat. Les journées précédentes avaient

1 Lune d'elles fut la Tornade du New Brunswick, déerite dans le journal américai®
des Sciences, vol. XII, p. 69 el 79. Voy aussi la note du bas, vol. XIII, p. 276.

2 0n sait que souvenl des orages ordinaires paraissent,de la méme fagon, de grandes
tempétes, dans des positions locales ou au dessus d’elles. L’examen de celle classe. d¢
tempbtes montrera que les tornades éiroites et les orages s'élévent souvent  une piu®
grande hauleur que les grands coups de vent ou les ouragans.
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" €té trés-chaudes ; et, depuis le matin , le ciel était couvert d'une masse
» d’épais nuages. Le cutter chassait un négrier anglais, quand tout & coup
» o1l vitune colonne d’eau, de 100 métres environ?!, qui s'élevait de la mer
v et allait rejoindre une colonne de vapeur qui descendait d’'un nuage. A
» ce moment, le calme cessa et la tempéte commenga & souffler avec vio-
» lence, Nous avons conservé 'expression du docteur Leymerie, d'une co-
#lonne d’eau, quoique nous soyons persuadé qu'elle n’était pas formée
»@’eau liquide, mais d’eau a l'état de vapeur dense, comme on l'a vu par
» des cas répétés. Cette colonne était lumineuse dans tout son diamétre;
»elle avait une apparence phosphorescente, et était 1égérement jaune ou
" couleur fauve. La mer elle-méme était ce jour-la resplendissante de lu-
" miére, et le navire laissait aprés lui unlong sillon de feu, Cette trombe,
" ainsi que la tempéte qui 'accompagna, dura 14 heures et causa de nom-~
» breux naufrages sur ces cotes; elle ne se dissipa pas avant 4 heures du
» matin le jour suivant; elle avait commencé & 2 heures de 'aprés-midi,
" et dura ainsi une grande partie de la nuit. »

Observation (de M. Peltier). « Je pense qu’on observerait souvent I'état
» lumineux du céne de la trombe, si ce météore avait lieu fréquemment la
»nuit, D'aprés les faits précédents?, la colonne était formée de vapeur et
snon d’'eau liquide; donc la cause de la phosphorescence des eaux dela
»mer n'existait plus dans la colonne; la lumiére dont elle était pénétrée a
"pu ne provenir que de décharges infinies (continues), qui constituaient
»un courant électrique, et non d'une véritable phosphorescence. »

575. Remarquons icitcette lumiére, quoiqu’elle soit analogue d'une
Maniére frappante & celle de quelques Cyclones (voyez n° 257, note). En
Supposant que V'eau, & la base, fut & ’état de pure vapeur, elle put sans
doute, si clle s'éleva de la mer, étre encore phosphorescente méme en cet
éat; en outre, la tempéte, suivant ou accompagnant la trombe, est d'un
trés-grand intérét. Malheureusement, comme le Fautour était un corsaire,
et probablement des colonies, il n'y a pas d'espoir aujourd’hui d’obtenir
Une copie de son journal, qui pourrait nous éclairer sur l'espéce de tem-
béte et nous dire si la Zrombe dura tout le temps; ce qui, du reste, est
douteux, car nous pouvons difficilement supposer, en dépit de cette rela-
tion, que la trombe resta en vue du navire.

L'expression employée, et que j'ai exactement traduite, peut vouloir
Signifier que la trombe fut apergue dans divers endroits par les navires
Raufragés?

576. Nous ne devons pas passer sous silence une autre particularité sur

€ vent et les trombes : la plupart de celles qui sont décrites dans les dif~

! Environ 328 pieds (100m ) de diamétre évidemment , d’aprés ce qui suit, quoiqu'on
Te le spécifie pas. L

? Ceux qui sonl ajoutés par M. Peltier, dans son ouvrage, pouren conclure que lamoitié
12 plus basse de 1a colonne d’une trombe n'est pas de I'eau, mais de la vapeur dense ; il
©8% @'accord sur ce point avec la plupart des autres écrivains.
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férentes relations rassemblées par les auteurs sont accompagnées de
bruits de tous les genres et degrés; « depuis le sifflement! du serpent
» jusqu’au bruit de grosses voitures sur une route empierrée, » dit M. Pel-
tier, ou « d'une cascade dans une vallée profonde, » disent d’autres rela-
tions ; ces bruits sont ordinairement plus violents a terre qu’a la mer.

577. Pour qui se rappelle les bruits particuliers entendus aux passages
des centres des Cyclones, n* 246 & 249, ces faits sont remarquables et
méritent de fixer I'attention & I'avenir; il en est de méme de ce fait cité fré-
quemment dans les relations données dans l'ouvrage de M, Peltier: la
mer montre souvent, au commencement des trombes et méme des tor-
nades, une agitation remarquable, semblable & un bouillonnement. Sur
une plus grande échelle, elle pourrait devenir une mer pyramidale, si
nous supposons que 'électricité a quelque part dans les causes ou méme
dans les effets d'un typhon.

578. 1l parait utile de donner ici une idée de 'ouvrage intéressant de
M. Peltier sur les frombes®. Il n'a pas été traduit en anglais (ce dont je
suis siir), et il est probablement inconnu de la majorité de mes lecteurs,
des marins au moins; cependant il renferme des documents essentiels i 18
véritable intelligence de la plupart des faits que nous avons établis dans
cette cinquiéme partie. Aussi, je n’accomplirais pas bien le dessein que j'al
de placer devant le marin, sous une forme simple et intelligible, tous les
matériaux de notre nouvelle science, dans toutes ses relations, et de lui
indiquer les moyens ultérieurs de recherches, si je ne le familiarisais pas,
aussi briévement que possible, avec le contenu de louvrage dont I
s'agit.

579. Ainsi, l'opinion de M. Peltier sur les trombes terrestres et sur les
trombes marines (¢'est-a-dire les tourbillons et les trombes, que les Frangais
confondent dans le seul mot {rombe, mais que I'auteur distingue parfaite
ment ailleurs dans ses descriptions) est qu’elles ne sont « que des transfor-
» mations d'un autremétéore. » Il aflirme que cemétéore est uneaction élec~
trique, qui n'est pas simple mais composée de I'état électrique des nuages
et de eelui de chaque globule ou particule séparée d'air ou de vapeur gui l&
forme; et que, généralement parlant, cette action est analogue, sous beat-
coup de rapports, & celle des orages, mais qu'elle agit avec une plus grande
intensité. Il énonce, et démontre par des preuves nombreuses, que les
nuages visibles au-dessus de nous ne sont pas les seuls dans I'atmospheres
mais quil y en aussi d'invisibles (parce qu'ils sont transparents ef noR
condensés), qui peuvent, comme les autres, étre chargés électriqx.w:n‘leﬂt
et produire les mémes phénoménes, 4 un degré plus faible peut-étre.

580. M, Peltier donne ensuite les phénoménes essentiels qui, a soB
avis, constituent strictement une frombe (tourbillon ou trombe), et cet®

1 Horsburgh, Introduction, p. vui, mentionne le sifflement.

* QObservations et recherches expérimentales sur les causes qui concourent @ la forme®
tion des trombes, par M. Ath. Peltier, Paris, H. Cousin, 1840,
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qui ne paraissent pas étre essentiels ou qui arrivent seulement accidentel-
lement ; parmi ces derniers, il place le mouvement tourbillonnant et les
Courants d’air formant un tourbillon que, d'aprés lui, l'on n'observe pas
Constamment.

581. Puis, par diverses expériences Glectriques, instructives et ingé-
Dieusement combinées, avec des conducteurs armés de balles et de pointes
%ud'une pointe isolée, il reproduit, sur des feuilles de cuivre, 4 l'aidedela
Poussiére et de la fumée des résines, au-dessus de 1'eau ou sur 'eau seule-
Ment, les mouvements giratoires, les répulsions du centre, les nuages tour-
billonnants dans la fumée, horizontaux et verticauz, les reliefs ou ombelles
de I'eay !, ses profondes dépressions *, le soulévement des corps légers,
18 production de vapeurs, et méme de vapeurs d’eau pure, tirées d'un mé-
Iﬁﬂge acidulé; il rend compte ainsi, comme il le fait bien observer, de
1ous les phénoménes essentiels et ordinaires des trombes, 11 ajoute ensuite
des relations nombreuses de trombes, terrestres et marines, qui ont toutes
Présenté des phénoménes électriques, et termine la premiére partie par
‘dES détails tabulaires sur les trombes et tous lesautres météores analogues ;
1l donne ainsi, sous une forme réduite, un ensemble de faits complets et
frés.concluants. La seconde partie de 'ouvrage consiste en relations dé-
taillées des cas divers cités dans les tables. L’ouvrage entier mérite réelle-
Ment d'étre lu par les météorologistes et par les marins; il fait voir, en
tiet, de nombreux points de relation avec les Cyclones et suggére des
Sujets de recherches & tout homme intelligent.

382, M. Peltier a rassemblé dans son ouvrage, en trois tables, 137 rela-
tions de trombes, en commencant par celle de Thevenot, en 1674. Notons
ue 66 d’entre elles sont & yrai dire des trombes vues & la mer ou sur des

et des riviéres, tandis que les autres sont des tourbillons ou trombes
d'?vent, ou colonnes électriques agissant & terre. Voici ses résultats dans
les 137 cas cités :

« 37 trombes  ont eu un mouvement giratoire continu, ou quelquefois
"intermittent ou combiné avec d’autres, mais pendant peu de temps; fré-
"Quemment, une partie seulement des vapeurs avaient ce mouvement
* giratoire,

"25 n'ont pas eu de giration, ou les détails fournis permettent de le
“Lonclure directement.

" ! Expérience connue depuis longtemps; elle est de P'abbé Nollet (contemporain de
"auklin); remarque de M. Peltier.
Vies et notées souvent dans les relations des Lrombes & la mer; d'aprés les expé-
ences de », Peltier, on pourrail reproduire les élévations et les baisses allernatives des
€S ¢t en faire en miniature, ‘
o _Cnmme on vient de le faire remarquer, les Frangais emploient le mot frembe pour
Primer & 13 fois une trombe el ce gque nous appellons un tourbillon. Ainsi, ils n'ont
auE fde mot distinet pour désigner les trombes marines el de coles, décriles n®* 361 a 374,

ms&:;sant, comme on le fait voir ici, que ces phénoménes ne forment qu'un seul et méme
re.
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» Loes relations des autres trombes ne spécifiant pas 'l y eut ou s'il n'y
n eut pas de giration; la présomption esten faveur de la négative; car
» une relation indique ce qui existe et non ce qui nexiste pas .

» 33 ont eu lieu pendant un calme plus ou moins parfait; nous pour
» rions leur adjoindre celles qui onteu lieu pendant un vent faible ou uné
i brise réguliére ne soufflant que d'un coté.

» 56 ont 6té accompagnées de tonnerre, d'éclairs ou de signes électri=
»ques de cette espéce.

» 10 ont eu lieu sous un ciel sans nuages.

» 19 ont fait voir des vapeurs ascendantes, en dedans de la colonng;
» 7, des vapeurs descendantes.

» 15 relations sont relatives & plusieurs trombes ensemble.

» 7 trombes ont été doubles, triples, ete. (multiples); quelques-unes 5
» gont divisées et réunies.

» 15 ont entrainé l'eau liquide, et quelques relations montrent que &
» mer avait affecté en dessous une forme conique.

» 8 trombes i la mer, ot Pon avait distingué des vapeurs ascendantes:
» ont été traversées par des navires et ont déchargé de l'eau douce.

» 6 trombes ont eu lieu la nuit.

» 3 se sont formées dans les nuages, » ]

585. Il semble hors de doute que la plupart des trombes, sinon toutes
sont, par le fait, des tourbillons ; c¢’est-a-dire qu’elles tournent autour de
la colonne ou partie visible, et qu'elles sont probablement entouréess
comme le pense le professeur Oersted, d’une colonne invisible d'air, qu!
est aussi un tourbillon ; cette idée est en outre confirmée par quelque®
exemples du Col. Reid. Je crois aussi que la plupart des marins sont
méme de corroborer cette opinion. Le dernier cas bien constaté o ce fl
apparut d’une facon claire ou indubitable, est celui de la trombe qui pass®
sur la flotte de siv Robert Stopford , prés de Vourla, et dont on vit clair®
ment la rotation ; « elle chogua violemment les voiles du navire, et ¢°
» petits objets furent emportés en tourbillonnant, comme dans un {0
» billon terrestre. » (Reid.) 3

Quant & la direction dans laquelle elles tournent, elle semble tout & @it
indéterminée, d’aprés toutes les autorités.

584. La grande trombe que ressentit I'ille de Ténériffe, en novembr®
1826, d’aprés Ia relation de M. Alison , dans le Magasin philosophigié:
agit sur I'ile comme une trombe marine, en déversant d'énormes volume?
d'eau et en tragant de profondes ravines dans le sol et méme dans 4¢°
roches de tuf, pendant qu'on voyait 3 la mer et & terre de nombret®
globes de feu, et qu'une véritable Cyclone soufflait au large. Quelle estld

1 M, Peltier oublie ici que, dans les relations de loute espéce, tout dépend du s0ift
de la mémoire , et des habiludes d’esprit du narrateur et de Pobservateur; un gral
nombre de narrateurs, ont pu omettre de constater la rotation, quelques-uns par 0é8l"
gence, d'autres en la supposant admise a priori, d’autres enfin comme hors de P E
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ligison de {ous ces faits? Il est impossible de le dire, d’aprés la nature im-
Parfaite des relations; mais leur arrivée simultanée sur une ile voleanique
& dans ses environs, est une circonstance d’un grand intérét.

585. COMMENCEMENT ET FIN DES CYCLONES. Les questions les plus
Naturelles qui naissent dans 'esprit, en considérant ces météores, sont les
Suivantes, qui reviennent constamment: O ef comment commenceni-
elles 1 ofy et comment Jinisseni-elles ? Nous sommes encore enveloppés
dun profond mystére sur ces deux points, essentiels & I'histoire et & la
“Wmpléte intelligence des Cyclones. Il est clair qu'elles doivent avoir
Pelgue commencemént, et une fin' quelque part; mais aucune de nos
"echerches & ce sujet ne nous a rvien décélé, en dehors de conjectures
douteuses et de vagues probabilités.

386. M. Thom pense, p. 163 et 164, que la formation d’'une Cyclone
Peut provenir de la réunion de plusieurs petits tourbillons formés par les
_“ﬂ’%s graduels du vaste cercle extérieur, lorsque l'air se retire de 'espace
térienr,

Les cas suivants, dont deux sont arrivés, dans la baie de Bengale, au
“mmencement d'une Cyclone ou & peu prés, me semblent dignes d’éfre
"8ppelés. Le premier est tiré d'une lettre du Capt. Buckton, du brig Al-
Jerine, imprimée dans mon septiéme mémoire. Ce havire eut assez proba-

ent, au-dessus de sa téte, une Cyclone qui, traversant la baie de
UAndaman Sud A la pointe Palmiras, devint ensuite la Cyclone de Cal-
“Uitta du 2 et du 3 juin 1842. Il doit y avoir eu une erreur dans la lecture
ta barometre ou dans son zéro; je présume qu'il était & 207 (736™*,6) et
lion § 28 (7112~ 2),

“Le 28 mai, par 10° Lat. N, 90°6' P. (92° 26' G.) Lg. E, le ciel se
" Couvrit d'une masse parfaitement dense de nuages noirs, avec un grain
" Montant rapidement du N. E, du 8.E et de 1'0.8.0, légére brise et la
*Mer ge levant en bouillons, comme si le vent soufflait de tous les points
"du compas, sifflant et bouillonnant comme un chaudron bouillant. Le
"bBarométre tomba alors & 287,60 (726" 4); un état aussi bas et par une
"8 basse latitude, nous engagea & faire toutes les dispositions de mau-
" Vais temps. A partiv de ce moment-la jusqu’au 1° juin, par 15725’ Lat.
"N, 85 38 P. (87" 58 G.) Lg. E, nous avons éprouvé un coup de vent
"lraichissant réguliérement du §.8.0 au 8.0.40, avec des éclairs fré-
"quents et une apparence trés-menacante tout autour de nous. Le baro-
" Métre g'élevait et tombait, suivant la violence des grains ou influence
"de la plaie, de 287,70 & 287,56 (729™,0 a4 725" ,4). Le 2 (temps civil), le
" €oup de vent fraichit & nous faire capeyer, le barométre était tombé
" 28,45 (729== 6) ; Lat. 17°20' N ; Long. 84° 46’ P. (87°6' G ), Est.

" A 9 heures du matin , éprouvé une mer contrariée se faisantdu S. 0,
"duN. 0 ef du N.E, la premiére prépondérante; la pluie tombant par tor-
"Yents; le vent fraichissant et les grains soufflant avec une terrible violence
"deTo, §, 0, et sautant subitement au N. 0, au N.N.Oet jusquauN; le
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» barométre tombant graduellement jusqu’a descendre # 28,18 (7152,8)
» A minuit, temps plus modéré, le barométre remonta & 287,36 (720 3);
» coup de vent régulier de $. 0. {0, mollissant vers midi par 19° 10 Lat.,
» 84°22' P. (86°42' G.)Lg. Est, de maniere a nous permettre de faire de
» la toile & 3 heures de 1'aprés-midi et & la conserver jusqu'a 11*% du soif
» le vendredi; le barométre tomba alors & 287,20 (716%™ 3) pendant Ul
» trés-fort grain de N. O; False-point restantenviron au N. O, 12 milles.”

387. L’exemple suivant est celui du navire Vernon, allant d’Angle-
terre & Madras, Capt. Voss, qui me dicta une note et la corrigea ensuifé;
elle commence  partir du 26 novembre 1845; A cette époque, ou plufdl
entre le 27 et le 28, de fortes Cyclones se déclarérent 4 la fois dans 168
hémisphéres Nord et Sud , et entre les mémes méridiens, quoigue 1ed®
distance respective fiit d'environ 13° en latitude, pendant qu'une forté
mousson de I'Ouest souflaitle long de I'Equateur. Ces Cyclones forment
le sujet de mon 11° mémoire; le 28, & midi, le Vernon était distant d'ed”
viron 400 milles du centre de la Cyclone alors la plus rapprochée; car €
moins de deux jours, une autre (il y en eut deux, en effet, dans I'hémi-
sphére Nord) se développa dans le méme endroit. Le Vernon est une tres”
belle frégate de 1,000 tonnes, appartenant & MM. Green et compagnie :

« Navire Vernon, 26 novembre 1845, le temps commenca & s'assoft
» brir et les nuages tourbillonnérent dans le ciel d'une maniére rema’™
» quable, le vent au-dessous variable de I'Est et par bouffées. Le bar
nmétre a peine au-dessous de 307,0 (762=m,0) environ,

» Le 27, le barométre était tombé a 20,85 (758=,2) , temps sombre &
» obscur, toujours variable du N.E 4 'E , avec des grains, houle conft®
» de fous cotés, les nuage trés-bas et baissant avec apparence de mauvals
»temps. Lat. 9°6' N, Long, 82° 40' P, (85° G.),Est; barométre 3080
» (762°™,0), thermométre 83" F,; les nuages marchant toujours dan®
» toutes les directions. Rien de nouveau & la nuit, grains fréquents ave?
» dela pluie de I'E au N. E, la mer se levant.

» Le 28 au point du jour, le barométre & 297,70 (754™,4), toutes les 87"
» parences de mauvais temps, le vent fraichissant, variable et menagant®
»'E.S.E au N. E; pris deux ris, etc., et vers midi envoyé en-bas les el
» gues de catacois ; Lat., par estime, 10° 46/, Long. 81° 47" P. (84° 7' Gel
» Est; barométre 298,80 (756mm,9), thermométre 78° F. Nous semblioP®
» marcher entre trois nuages; le vent venait par forts grains (les per™™
» quets serrés, les basses voiles carguées, les huniers sur le chougque et 1"?
» palanquins embraqués). Eclairs fourchus, mais le tonnerre assez I8¢
» grains de N.E, puis de N et de N. O et tout autour de nous; le navire
n six tours en trente minutes environ, ensuivant le vent avec les ~arerg"u'559_dﬂt
» Parriére brassées carré, et les vergues de I'avant brassées au plus PI_'P‘S'
» La pluie tombait littéralement par nappes, aussi était-il tout 4 fait i~
» possible de gouverner; les hommes obligés de descendre en-bas, jed
» ponts & demi-pleins d'eau. Le vent ne mollissait pas avec la pluie, mas?
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» soufflait par fortes rafales; le vent devint ensuite plus régulier, mais
» toujours du N.E 4 I'E. 8. E environ, avec des grains violents nous obli-
» geant & amener les huniers, deux ris pris, temps trés-sombre et trés-
» obscur.

» Le 29, plus modéré, toujours ventant dur, avec un temps sombre jus-
» qu'au coucher du soleil , ol il devint plus beau. »

388. Avec les exemples précédents et le souvenir de ce qu'on a dit 4
Végard des tourbillons’ et des trombes, nous pouvons nous hasarder &
EXaminer le commencement possible des Cyclones. Il serait beaucoup trop
0t d'affirmer, ou plutot de supposer qu'elles commencent d’une facon
Darficuliére, et nmous devons nous souvenir aussi que nous pourrions
éerire clairement le mode ou les modes d'action (car il peut y en avoir
Dlus d’un) par lequel elles commencent, sans rien affirmer sur les causes
de ces actions. En un mot, ce que nous essayons ici de décrire ou de
Supposer, ce sont les effets et non les causes; et, si je donne quelque
Dlace 4 1a discussion d’une matiére dont nous sommes encore si imparfai-
tement informés, c'est parce que j'ai jugé trés-essentiel que le marin ré-
fléchi et vigilant et ceux qui désirent nous aider soient mis, pour employer
Une métaphore vulgaire, sur la piste et le flair des renseignements utiles
qu’ils peuvent nous donner.

589. Une Cyclone a la mer doit commencer au-dessous de la surface
de POcéan, 2 la surface, ou & quelque distance au-dessus. Jusqu'ici nous
Wavons ni preuve ni analogie pour supposer qu'elles commencent au-
dessous de I'Océan. Restent donc les deux derniers cas. Commencent-elles
fu niveau de I'Océan ou dans 'atmosphére?

590. Or, la proposition que les Cyclones commencent 4 la surface de
'Océan est certes trés-soutenable et plausible; en ce sens que nous pou-
Yons supposer qu’un vortex d'une certaine grandeur, forme ou force,
Puisse se produire et se soutenir, pendant un certain temps, au moyen de
Courants d’air en opposition, de force et de dimension suffisantes, se ren-
Contrant cote & cote et engendrant ainsi un mouvement circulaire comme

ans I'eau. S'ils se rencontraient directement, I'un devant l'autre, nous

evrions nous attendre plutot & un calme, ou tout au plus a une série de
Petits tourhillons. .

Mais au deld, nous sommes arrétés; car nous ne pouvons nous expli-
QUercomment deux simples coups de vent de mousson pourraient engendrer
des forces si fort au-dessus de leur propre rapidité; cette hypothése, par
fonséquent, ne nous paraif plus un guide siir pour expliquer le mouve-
Ment progressif, qui est aussi extraordinaire, sinon davantage, que la
Fotation elle-méme. '

394, On pourrait croire que nous avons eu beancoup plus fréquem-
ment que nous n’en avons, des traces de commencements fractionnaires,
Comme dans les tourbillons de poussiére de M. Rechendorf, n° 360, ou par
Yortex, comme dans le cas supposé de M, Thom. Nous avons aussi une
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difficulté sérieuse dans I'hypothése (supposition) que les Cyclones sont des
tourbillons produits par des courants d’air opposés ou latéraux, a la ren=
contre des vents alizés ou des moussons; c'est que cette hypothése semble
prowver frop; car,si nous I'admettions, pourquoi ne pas supposer aussiques
pendant les six mois au moins ot l]a mousson est perpendiculaire ou 0P~
posé aux alizés, il existit une succession constante de Cyclones? Il est
notoire, au contraire, que pour la plupart, elles arrivent, dans beaucoif
de régions, seulement pendant certains mois, et que parfois il n’en artiv®
aucune pendant cette saison; en outre, elles se forment, selon toute app®
rence, en tant que l’on considére les vents de surface, a la fois en dedan’
des alizés et hors de leurs limites et de celles des moussons.

592. 1l ne reste plus que cette hypothése : Se forment-elles originairé
ment au-dessus de la terre el descendent-elles horizontalement(en disqued
horizontauz) ou avec une inclinaison angulaire? et avec une granded
considérable d'abord? Car nous savons qu’elles se dilatent et se contrac®
tent, comme les tourbillons et les trombes quand ils agissent & la surfac®
de la terre.

595. Toute théorie qui prétend rendre compte d’'un phénoméne naturel
tel qu’un météore comme les Cyclones, doit en rendre compte compléte
ment ou en admettre au moins fous les principaux faits; si elle ne le &
pas, elle ne peut répondre aux questions qu'elle souléve.

Essayons Ihypothése que les Cyclones se forment dans 1'atmosphéf®
et sont, en somme, des tourbillons, sous forme de disques, descendant des
régions supérieures,

1° Les Cyclones peuvent se former ainsi, soit par I'électricité, soit par
les simples forces dynamiques (mécaniques) des courants d’air produisll-“t
des tourbillons ou des remous.

2° Elles peuvent se former & la fois sur les cotés et sur les surfaces s
périeures et inférieures des différentes couches de nuages; dans ce derniet
cas, l'action est plus probablement électrique que dansle premier.

3> Une fois formées et agissant, elles peuvent s'élever plus haut, des®
cendre ou plonger vers la terre, par diverses causes. ;

4° On peut admettre aussi quelles se dilatent beaucoup ou qu’elles 4
minuent de diamétre et, finalement, qu'elles s’épuisent elles-meémes P&
leur propre violence, ou se brisent ou disparaissent quand, arrivant del®
mer, elles atteignent la terre.

5° On peut supposer, comme dans les cas analogues de trombés:
qu'il y a un centre de calme, de quelque maniére qu’il soit formé et mait®
tenu. :

6° Il peut y avoir de grands développements de nuages et de pltié:
quelquefois d'électricité, tant aux centres qu’aux circonférences. 1

7° Elles peuvent avoir plus de facilité & se former, dans les régions o
V'on peut supposer 'existence, par grandes masses, de courants supé~
vieurs de 'atmosphére, différant par la température, par le degré d’hu-
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midité, par les états éleetriques et par d'autres conditions, que daus ces
fégions ol peut-étre ces courants sont plus réguliers et moins suscepti-
bles de se trouver dans des états complétement différents 1'un de Pautre,
%u d'étre influencés par leur contact avec la terre ou par leur approche
de Ia terre, ainsi que par sa constante électricité,

8 Elles pourraient aussi, pour bien des causes, ne pas étre des dis~
Ques paralléles (exactement tangentiels) & la surface du globe, mais au
Contraire étre des disques inclinés en avant,

9 Elles onf certainement la forme de disques qui, si nous les suppo-
Sons d'abord tout & fait horizontaux en dessus et en dessous, doivent étre

tUcoup plus minces au centre que sur les cotés, quand ils sont compri-
Iés par le contact de la terre sur un espace de 300 milles. Un disque plat
de 30074, haut de 10" sur ses cotés, n’aurait que 7,2 de hauteur a son
®enire ; en supposant qu'il ne se courbe pas mais reste horizontal dans sa
Partie supérieure et ne se courbe qu’en dessous, il devient ainsi ce qu’on
Appelle en optique une lentille plan-concave; et un disque de 3*"de hau-

Ur sur les bords, n’aurait au centre qu'une épaisseur de 0™,2.

10° S Ia Cyclone est engendrée au-dessus de la surface dela terre et
Par des causes électriques, il pourrait se former, par la nature de I'action
électl'ique, comme nous l'avons vu par les expériences de M. Peltier,
0* 381, un disque ou ombelle d'eau soulevé au centre, qui marcherait en
Want avec les nuages supérieurs électrisés, ou bien, dans quelques ecas,
i pourrait y avoir dépression et courants circulaires 1.

Voyez aussi 4 ce sujet, n° 196, la relation de I'action électrique d'un
rage sur les eaux de la mer, telle que M. Martin I'a enregistrée dans la
"ade de Ramsgate.

11° 8i telle est la génération, il peut y avoir plus d’une Cyclone engen-

fe en méme temps; elles peuvent se diviser ou se réunir; une Cyclone
Peut d’abord étre stationnaire, comme une trombe et ses nuages, et se
Mouyoir ensuite avec une plus ou moins grande vitesse.

120 Une Cyclone en pleine action n’étant , ainsi que nous le supposons,
WWun disque, pourrait étre relevée par un obstacle, tel que des mon-

‘8hes , des hauteurs, etc., et les traverser, ainsi que les vallées intermé-

laires | de fagon que les habitants pussent voir les nuages fourbillonner

Une manitre extraordinaire?, et redescendre ensuite vers une contrée
basge et plate ou sur I'Océan. Ce fait est sans doute arrivé fréquemment
lans o5 ouragans traversant la péninsule de 'Inde, ou venant dansle pays

€ lentrée de la baie de Bengele.

13° 8j une Cyclone, ainsi que le font certainement les tourbillons et les

Tbes  s'est formée dans l'atmosphére et par les mémes causes, elle
ljm-II'I‘ait, comme eux, produire, & un degré plus énergique, spécialement

! Si *6tait les courants circulaires extérieurs de M. Peltier, ils seraient & noter.

Celle expression se trouve employée dans un de mes mémoires; son équivalente

i
¥t dans ¢’autres, ainsi que dans ceux de M. Redfield.
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vers le centre, des bruits particuliers qui, dans la trombe, sont décrits
comme des grondements, des sifllements, voyez no 376; et, dans 1
Cyclone , comme des 7ugissements , des bruits de tonnerre, des hurle:
ments et des cris per¢ants, voyez n®® 248 et 249,

14° On peut aussi, jusqu’a un certain point, se rendre compte de 1'iné"
gale durée des deux cotés d'une Cyclone, en la supposant un disqué
descendant. On sait trop bien, pour demander des cas & I'appui, quel®
front ou le coté avant d'une Cyclone est presque toujours d'une durée
beaucoup plus longue que la derniére partie.

15° Enfin, si nous supposons qu’un disque descende horizontalement, 84
force et sa durée peuvent, sans aucun doute, étre égales de tous cétéﬁj
mais si nous le supposons tout & fait incliné dans un plan dont la parf®
la plus basse soit en avant, nous devons supposer également une part®
arriére relevée. Les faits actuels ne nous apprennent presque rien, et 1
peuvent conséquemment que faire naitre & cet égard des suppositions.

594. Ainsi, en supposant une Cyclone se formant dans I'atmospht®
entre des couches de nuages dans le méme état ou dans des états oppo:"és
d’électricité, et descendant ensuite par quelque cause ou s'établissant S0
I'Océan, elle remplirait toutes les conditions que nous venons de posél's
non-seulement les principales, mais aussi la plupart des secondaires:
est vrai qu'elles peuvent étre aussi remplies par des Cyclones qui 5
raient produites, a la surface de la terre ou de I'Océan, par des vents o
traires ou longitudinaux, mais alors nous avons les objections déja citées:
n° 391 : elles devraient étre constantes durant les moussons, opposé“
ou transversales, et arriver beaucoup plus fréquemment qu'elles ne le f
4 notre connaissance. Je désire étre compris ici, car j'ai été désired®
simplement de mettre les probabilités au jour, des deux parts, et de pré*
senter uniquement cette théorie parmi celles qu'on peut proposer. J &
tends que des preuves la confirment ou la réfutent; en d’autres termes
elle n'est encore que mouillée sur une seule ancre.

595, L'explication que donne M. Redfield de la baisse du barométre o
des courbes réelles barométriques indiquées par notre planche V, a plu#
de relations qu'on ne I'imaginerait d’abord avec 'hypothése du mode po&°
sible d’origine et d'existence des Cyclones!; car nous pouvons aisé”
ment supposer qu'un disque de tempéte se forme dans les régions supé”
rieures, et, sans descendre encore 3 la surface de la terre ou de 1'0céals
affecte le barométre. A son origine, il peut étre trés-mince s'il est for™
entre deux couches horizontales de nuages ou de gaz; ou, s'il a la formé
d'une colonne verticale comprise entre les cotés de masses de nuages ?“
de gaz, il peut étre encore trés-restreint jusqu'a ce qu'il s'étende ou s'épais”
sisse (ou s'allonge) avant d’atteindre la terre; tous ces modes d’origin®

1 Je sais que j'appuie ici, en parlie, une hypothése par une autre et que c'est uné

faible logique scientifique ; les courbes baromélriques n’en sont pas moins des fails in-
conleslables , ainsi que les centres de calme,
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d'aceroissement et d'action peuvent arriver par un beau temps ou au plus
Par un temps nuageux inférieurement, et n'étre indiqués que par le baro-
métre. Quand la Cyclone est descendue, ces effets doivent étre ressentis &
la fois en divers endroits, & grande distance I'un de I'autre; et c'est, en effet,
Ce qui semble arriver, quoique rien ne nous permette de dire que nous
ayons suivi une Cyclone depuisle simple tourbillon jusqu'a 'ouragan com-
plet. Nous pouvons méme faire un pas de plus et supposer que le disque
beut atteindre la terre avec une forme courbe et se faire sentir ainsi d’abord
sur les zones extérieures, car (apparemment) la plus grande condensation
8e trouve 4 la partie extérieure du cercle. Tout cela, il est vrai, est conjec~
tural et trés-incertain; mais l'observation peut faire beaucoup et nous
Eclairer bien des questions; la solution d'une seule pourrait jeter des flots
de lumiére sur une douzaine d'autres.

396. A cet égard, je traduis de l'italien de Ramusio (je ne puis ren-
Voyer a 'ouvrage original espagnol, que je n'ai pas) le remarquable pas-
sage suivant, tiré de la Historia general de ias Indias de Fernando de
Oviedo, livre VI, chapitre IIT; c'est la description du grand ouragan de
Santo-Domingo en 1508 : j'abrége un peu les parties qui ne sont pas essen-
tielles & mes besoins, et je signale quelques passages par des italiques :

« Ouragan ( Huracane), dans le langage de cette ile, veut dire propre-
» ment une tempéte excessivement forte ; car en somme ce n'est pas autre
» chose qu’un violent coup de vent accompagné de pluie.

» Or, mardi 3 aofit 1508 (le Pére Nicolas Oviedo était alors gouverneur
nde I'ile), vers midi, se déclara un vent excessivement fort, accompagné
» de pluie, gu'on sentit en méme temps dans beaucoup d'endroits de l'ile ;
» il en résulta soudain de grands dommages, et bien des propriétés furent
» ruinées. Dans cette ville, de Santo-Domingo, toutes les maisons en paille
» furent renversées, et méme quelques-unes de celles en pierre furent fort
» ébranlées et endommagées. A Buena Ventura, toutes les maisons furent
» détruites : aussi, par le nombre de gens ruinés, on aurait pu I'appeler &
" juste titre Mala Ventura .

» Ce qui fut pire et plus facheux, c'est que, dans le port de la ville, plus
» de vingt navires, caravelles et aufres batiments, se perdirent. Le vent
nde Nord élait si violent que, dés qu’il commenca & soufller fort, les ma-
"telots firent tout en leur pouvoir pour mouiller plus d’ancres, et se ha-
» térent d’augmenter les amarres pour la siireté de leurs navires; mais
»le vent était tel que ces précautions ne purent suffire; tout fut em-
" porté; la force du vent porta tous les navires, grands et petits, hors du
7 port, au bas de la riviére, et ils périrent de diverses maniéres. Puis, le
" tent sauta soudain aw Rhumb opposé, et, avec non moins d'impétuosité
"€t de furie, souffla du Sud aussiviolemment qu'il Uavait fait aupara-
" bant du Nord, et quelques navires furent rejetés avec furie dans le port;

! Bueng veniura, bonne chance; mala venlura, mauvaise chance.

17
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» ear, de méme que'le vent de Nord les avait entrainés jusqu’a la mer,
»de méme aussi le vent opposé les ramena dans le port et jusque dansla
» riviere, oit on les voyait dériver ensuite, avec les hunes seules visibles
» au-dessus de 'eau. Beaucoup de personnes périrent dans cette calamité;
» la partie la plus violente de la tempéte dura 24 heures, jusqu'au jour sui-
» vant & midi; mais elle ne cessa pas ausst vile quw'elle était venue. »

L'auteur décrit ensuite les terribles conséquences et les dommages oc-
casionnés par la tempéte, et ajoute que les Indiens (ils formaient alors un
peuple nombreux) dirent qu'ils avaient [réquemment éprouvé des oura-
gans, mais que ni eux ni leurs péres n'en avaient jamais essuyés d'aussi
violents.

597. On ne peut douter d’abord que ce ne flit une véritable Cyclone el
fue sa violence ne fit extréme ; mais la partie remarquable de cette rela-
tion est qu’on ressentit sa violence dans beaucoup d’endroits a la fois, dés
son commencement, qui fut trés-soudain; et les Espagnols, méme & cette
période précoce (seize ans aprés la découverte de I'Amérique), avaient
beaucoup d’établissements le long des cotes, et probablement au loin dans
Vintérieur pour les lavages et les mines d’or?.

Si nous supposons que la Cyclone descendit comme un disque, cette
arrivée soudaine et furieuse dans plusieurs endroits & la fois est exacte-
ment ce qui devait arriver; sa cessation graduelle,contraste si clairement
et si & point avec le commencement soudain que cette description aurait
pu étre écrite de nos jours si une Cyclone, ayant le diamétre de celles des
Antilles; ou de 100 & 200 milles environ, était descendue, ayant son centre
au passage de la Mona; et elit marché & 1’0, sur une course E et 0, avet
une vitesse de 10 & 12 milles par heure.

A légard de la descente des Cyclones, en disques, des régions supé-
rieuves, ainsi que du relévement de I'arriére ou de la partie postérieur®
d’une Cyclone, j’ai récemment, dans mon 18° mémoire, été & méme d’éta”
blir avec une tolérable certitude, d'aprés les journaux de vingt-deux na-
vires, que les demi-diamétres au front de la Cyclone des 12 ef 13 octobi®
1848, dans Ja baie de Bengale, avaient respectivement les grandeurs sui-
vantes, comparées & celles des diamétres de I'arriére ou postéricurs :

Demi-diametre antéricor, Demi-diamitre postérieuts

(an front (& Varriere
de la course de la Cyclone). de la course),
A9 oclobtei ¥u 4 v« 140 milles. 90 milles,
43 oclobre. s « v v 4 4 s 65

Et, suivant l'opinion de M. Redfield, la mousson, ou vent de surfacé
se frayait évidemment un chemin sur la partie arriére ou & demi relev'*"e

1 En 1495, trois ans seulement aprés la découverle, les Espagnols Lravaillaient & d°%
mines d'or eIOIgnees de 60 lieues de 3anto-Domingo; yoyez Ramusio, p. 9, vol. 1il. :
toire du P. Martyr,
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de la Cyclone. J'ai donné sur la carte n° 3, qui est celle de 1a baie de Ben-
gale ot d'une partie de la mer Arabique, une section hypothétique de la
derniére moitié¢ d’'une Cyclone relevée sur son quadrant arriére, avec une
double échelle, afin que le lecteur puisse la considérer comme ayant ou
150 ou 800™!de diamétre et 5 ou 1L0™* de hauteur. Sinous la prenons, par
exemple, comme un disque de 150*" de diaméfre; nous verrons aisément
que, tandis que les 76™" du demi-diamétre avant® ou antérieur, marchant
avec une vitesse de 6% & I'heure, mettraient 12" et demie pour dépasser
Un navire en travers ou une ile sur leur course, une légére inclinaison du
disque pourrait donner & la demi-Cyclone arriére une élévation suffisante
Pour laisser 20 ou 30> de cette partie sans action sur la surface del'Océan;
ainsi, dans un pareil cas, le centre de la Cyclone aurait devant lui, avec des
Vents presque réguliérement circulaires, 75" du disque de tempéte repré-
Sentant 12" et demie de durée ; et derriére lui, seulement 459, c’est-a-dire
7 et demie ; et ainsi de suite, quelle que soit la proportion que nous puis-
8ions donner & notre disque de Cyclone, La présence d'éclairs dans cette
Seule partie du disque, oti nous pouvons supposer la Cyclone relevée comme
Oh I'a noté n° 260, aménera évidemment le marin au courant de la science
@ se rappeler les étincelles tirées du condenseur du physicien.

598. La descente ou I'abaissement des Cyclones a été aussi prouvé dis-
linctement dans ce cas; car il y avait, le 10 et le 11 ociobre, des navirves
blacés entre les cotes Est et Ouest de la baie de Bengale et jusqu’au Sud ;
Par conséquent, 8'il avait existé quelque Cyclone ces jours-la, nous en
Birions eu la certitude; mais,; le 12 octobre, juste au milieu de la baie,
Par 17248’ Lat. N, 86° 58' P, (89° 18' G.) Lg. E, tandis que trois navires
Eprouvaient de faibles brises variables dans un cercle d’environ 50 de
diametre , se montra , dans un espace de 800" de diamétre autour du
Méme centre, une vraie Cyclone-ouragan, qui fut complétement tracée jus-
90’4 la pointe Palmiras, et dans laquelle sept navires disparurent et qua-
forze furent plus ou moins démétés. Cette Cyclone; avant de 'établir dans

baie, avait évidemment traversé quelque autre pays, les Andaman ou
% pointe Négrais; car, quand clle commenca & se déclarer, elle portait
ivee elle, dans son centre de calme, un grand nombre d'oiseaux terrestres,
d,inSectes, etc. Il est possible, d'aprés I'époque, que cette Cyclone vint
Uiginaivement de la mer de Chine, ot le 9 en soufflait une forte dans la=
fuelle le navire Childers (m. r.) fut jeté sur le banc Pratas ; mais si cela
®ut lieu | elle fut ensuite relevée par la haute terre de Cochinchine. Dans
C?tte derniére hypothése, il est vrai, ce ne serait pas exactement le cas

ine Cyclone primitivement formée et descendant; mais si elle n'arrivait
Pas dela mer de Chine, notre assertion est entiérement exacte.
599. En voila assez sur origine et sur la durée de ces tempétes. A I'é

1 .
- Le marin du commeree saura que ce lerme est purement nautique, comme V'ayant-
rde, Parridre-garde et le centre d'une flotle,
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gard de leur fin, nous pouvons supposer qu'elle provient de l'épuisement
des causes premiérest ou de V'ascension de la tempéte ou de son frotte-
ment sur la surface de 1'Océan ou de la terre ; ce dernier effet doit étre un
élément trés-considérable dans I'épuisement de la force motrice.

A P'égard de I'hypothése que P'un des modes de la fin des Cyclones
puisse étre leur ascension (i l'inverse de leur formation dans les régions
supérieures et de leur descente & la surface du globe), je donne ici, sans
'abréger, un remarquable extrait du journal du navire Swithamley, Capt
Jennings, imprimé par le docteur Thom, dans son mémoire sur la Cycloné
dela Cleopatra (cote de Malabar), avril 1847 % 1l explique que la position
du Swithamley ce jour-1a, le 20, était exactement sur la ligne indiquée de
la course de la Cyclone, que cependant je n’ai pas pu tracer d'une maniéré
satisfaisante, comme Cyclone i la surface de I'Océan, au deli du dix-huit,
jour ot elle fut d’une terrible violence et démata le navire Bucking-
hamshire, aprés avoir probablement anéanti le steamer Cleopaitra et com”
mis d’autres ravages considérables. La position du centre, le 18, était &
3" environ dans le S. S. E de celle du Swithamley, le 20.

« Eprouvé, le 20 (17°31’ Lat. N, 69°40’ P. (72°G.)Lg. E), le plus fort d
ncoup de vent; il ventait parfois trés-dur. Obligé d'amener sur le chou”
» que les huniers, deux ris pris, et de gouverner au 8.8, O (il était destiné
» pour Bombay, et sa route directe était le N. N. E ou environ); sur cetté
» route je trouvais invariablement que je sortais du coup de vent. Ce
» grains violents vinrent tous entre 8 et 9* du soir, et continuérent 2 ot
» 3", du N.E 4 I'E, accompagnés de forte pluie, de piles éclairs et d'ud
» long bruit sourd comme le tonnerre étouffé ou éloigné, mais qui parais®
» sait tout & fait au-dessus de la téte®. Ces grains de N, E soufflérent
» contre une forte brise & deuxris du N. O et de 1'0, sans laisser d'inter*
» valle de calme entre les deux vents, et nous masquérent & plat. Le 20,1l
» venta tout & fait en coup de vent de I'0 au N. O; un homme fut empo
» sur le biton de foc; nous le perdimes. Avec cette forte brise nous pamé
» porter les huniers avec deux ris. Je pense que j'étais sur un des rayon®
» conduisant au centre de l'ouragan, et que si j'eusse continué 4 gouve!”
»ner & 'E. 8. E, dans les grains de N. E, j’aurais probablement été démité
» Le temps resta clair & 1'0, et trés-noir & I'E; je préférai porter du pre”
» mier coté, »

Le Capt. Jennings, qui semble avoir compris la Loi des tempétes selo?
la théorie de M. Espy (des rayons conduisant au centre), parle éviden”

L C'est ainsi que cesse un orage, quand I'électricité des nuages est déchargée; en ad~
mellant que les Cyclones soient des phénoménes électriques, ce fail offre une forte a0&”
logie : nous pouvons noler, en passant, qu'il fournit aussi un anlre argument conir®
théorie dynamique, car aussilot que la Cyclone est passée, la mousson revient comm
auparavant, en opposition au vent alizé.

2 Transactions de la Sociélé géographique de Bombay.

® Les italiques sont de moi,
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ment des grains du 19 et du 20, et peut-étre d'une partie du 21; pendant
¢es jours-la, il eourait, comme nous en pouvens juger, auprés ou droit en
dessous du vortex relevé, dont les grains soudains de N.E et le bruit au-
dessus de la téte étaient de fortes preuves? Nous n'avons malheureuse-
ment pas de barométre avec ce journal. Les indications de cet instrument
et du sympiézométre, dans ces grains, auraient été d’un haut intérét.

400. Nous ne devons pas cependant clore cet ordre d’idées sans faire
une remarque : tandis qu'on peut expliquer presque tous les phénoménes
des Cyclones par les deux modes de formation qui supposent qu’elles se pro-
duisent soit & la surface, soit dans les régions supérieures, en en descen-
dant ensuite, il y a une grande loi qui n'estnullement expliquée par au-
Cune des deux : c'est la loi de leur rofation , si invariable dans les deux
hémisphéres que 'ombre d'un doute ne s'est jamais élevée dans toutes les
recherches nombreuses qui ont été faites, quoique nous trouvions que
les simples trombes et tourbillons de poussiére, que nous pouvons sup=
Poser engendrés prés de la surface de la terre, tournent indifféremment
dans un sens ou dans un autre,

401. Or cette constance de révolution pour les grandes Cyclones et
Pour les Cyclones-tornades, violentes mais plus petites, me porte & croire
que leurs mouvements dépendent de quelque systéme invariable d’in-
fluence atmosphérique, en dehors de l'atteinte de pures causes terrestres;
fussi, la théorie dynamique (o les Cyclones seraient occasionnées par des
forces de vent opposées ou transversales) parait-elle devoir étre rejetée
tomplétement, quand méme sa simplicité la recommanderait au premier
abord ; car, si nous supposons un fort courant d’air de N. O et admettons
qu'il se précipite sur l'alizé S, E, de facon & passer sur le coté Nord
d'un fort courant S. E, les deux forces pourront sans doute produire, sur
leurs cotés, un tourbillon (qui peut devenir une Cyclone) tournant de
droite & gauche, de méme que les aiguilles d"une montre, comme dans la
Planche donnée, p. 159, par M, Thom; et, si les forces continuent, il
Bourra se maintenir pendant quelques jours dans le méme liew. Mais ici
Yien ne rendrait compte de son mouvement en avant, & travers des vents
alizés, et ce mouvement contredit tout & fait la supposition que les forces
Qui 'entretiennent soient de purs vents de surface; car supposons qu'une
Cyclone se mette en mouvement par 10°Lat. S. et 87°40’ P. (90°G.), Lg. E,
16 courant d'air N.O doit se frayer un chemin, perpendiculairement, &
‘uelque 10 ou 15° de Latitude, et, & travers cet espace, agir toujours de
4 méme fagon quand la Cyclone a atteint Maurice ; il doit en outre pro-
Pager, par Jui-méme , une nouvelle espéce de mouvement, latéralement,
p‘?ui‘ suivre la Cyclone sur sa course et continuer 4 lui donner des forces.
Si, d'ailleurs, nous disons que la Cyclone est mise en mouvement par une
“ause et qu'elle engendre une force d'une autre espéce, comme I'électri-
Y%, pour se conserver en mouvement, nous nous départons compléte-
Went de (outes les bonnes régles de logique scientifique, et nous n'avons
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rien de mieux & faire que de retourner & l'auire cause supposée, quelle
qu’elle puisse étre.

402. Ensuite, si nous supposons qu'un courant d’air N. O souffle du
N.N. O, et l'alizé 8.E du 8. 8, E, et qu'ils se rencontrent de fagon que le
courant d'air N, N. O seit au Sud du 8. 8. E, il est clair qu’ils pourront pro-
duire une révolution en sens contraire des aiguilles d'une montre ou de
gauche A droite, et nous serons alers en contradiction avec la loi connue de
réyolution de ’hémisphére Sud. Nous savons tous que les alizés et les mouss
sons varient infiniment, entre les Rhumbs d’ot ils tirent leurs noms.

403. La haie de Bengale et les mers de Chine donneront 4 ce sujet les
éclaircissements convenables, Pour elles, la moussonS. O remonte 1'alizé
N. E, et chacune des deux moussons régne pendant six mois de I'année
(lalizé est aussi appelé mousson pendant sa durée), C'est vers la période
des changements qu’on éprouve les Cyclones en plus grand nombre et plus
violentes, comme on le voit en se reportant & la table n® 352,

Or, si un N. E rencontrait un 8. O tirant & sa fin, il pourrait se pro=
duire soit un calme, soit un tourbillon, un vortex ou une Cyclone tournant
dans les deux sens. Si une mousson S, O donnait un vent 4’0. S, O b
une N. E un vent d’E. N. E, au N du premier, nous aurions une Cyclone
tournant & droite comme pour 'hémisphére Nord, ¢'est-a-dire en sens in=
verse des aiguilles d’une montre; mais si une mousson N. E donnait un
N. N. E et soufflait le plus fort sur le coté Esf dela baie, et si une mouss
son 8. O donnait en méme temps un 8. O souflant le plus fort sur le coté
Ouest de la baie, le météore tournerait en sens contraire de l'antre ot
comme les aiguilles d’une montre, & Vinstar de ceux de 'hémisphére Suds
Or ceci ne se présente jamais; ce serait done une conclusion forcée que d2
persister davantage & soutenir que les forces des courants epposés de vent
a la surface de I'Océan sont la premiére cause des Cyclones,

404. En raison de ces difficultés et de celle aussi grande qui nait dé
cette considération que les effets des vents opposés peuvent tendre, apres
tout, & produire le calme aussi bien que la tempéte, nous sommes libred
de supposer que les Cyclones se formentseulement dans les régions supé”
rieures et descendent en disques tourbillonnants & la surface de 1'Océal
quand, suivant la remarque de M. Thom, « leur diamétre est (peut-étre)
» de 400, 500 ou méme 600 milles. » A I'égard de la rofation, nous pott
vons aisément supposer que st elles se forment bien au-dessus de nous
sont principalement des phénoménes électriques, elles peuvent étre sou”
mises & des influences et & des lois (les influences et les lois de I'état 8
mosphérique & de grandes hauteurs) dont nous sommes encore auss!
profondément ignorants que nous l'étions, il y a dix ans, de Vélectricité
de la vapeur. "

405. Quand ce passage (ut écrit, dans [a premiére édition, je n'avals
pas vu les dstronomical observations at the cape of Good Hope (obser”
vations astronomiques du cap de Bonne-Espérance), de sir Jobn Herschell
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I'homme adonné & la science y trouvera, dans le chapitre VII, observations
Sur les taches solaires , le passage suivant qui est bien digne de l'atten-
tion du marin : « Les taches, sous ce rapport, seraient assimilées & ces ré-
" gions de la surface de la terre otirégnent accidentellement les ouragans
o et les tornades : la couche supérieure est temporairement entrainée en
» bas, déplace, par son impétuosité, les deux couches de matiéres lumi-
» neuses inférieures (qui peuvent étre considérées comme formant une
» limite ordinairement tranquille entre les courants inférieurs et supé-
» rieurs), la plus haute sans doute sur une plus grande étendue que la
# plus basse, et dénude, entiérement ou en partie, la surface opaque du
» soleil au-dessous. De pareils mouvements sont évidemment accompa-
» gnés de mouvements vorticaux qui, abandonnés & eux-mémes, cessent
» par degrés en avangani et se dissipent; avec cette particularité que les
» parties les plus basses s'arvétent plus promptement que celles qui sont
» plus hautes, soit & cause de la plus grande résistance inférieure et de
» Péloignement du foyer d'action, qui est dans une région plus élevée, soit
n parce que leur centre parait remonter en haut, comme on le voit dans
» nos trombes, qui ne sont pas autre chose que de petites tornades.

» Or ceci concorde parfaitement avec les observations faites pendant
» l'oblitération des taches solaires, qui paraissent masquées par 'affaisse-
» ment de leurs cotés, la pénombre envahissant la tache et disparaissant
» apres elle. »

Quand nous nous souvenons que les taches solaires apparaissent seule-
ment dans deux zones, & 85° Nord et Sud environ de 1'Equateur du soleil,
qu'elles sont séparées par une ceinture équatoriale, ot 'on apergoit trés-
rarement des taches, et que l'existence d'une atmosphére autour du So-
leil est aujourd’hui presque universellement reconnue, nous sommes frap-~
Dés de cette grande similitude, si bien observée ici parcet éerivain illustre,
ef nous pouvons aisément concevoir comment nos Cyclones, vues d'une
autre planéte ou de la Lune, pourraient avoir aussi l'aspect de taches, plus
Ol moins circulaires ou ovales ou allongées, selon leur place surle dis-
fue de la terre et l'inelinaison du vortex vers la terre.

406, Aussi devons-nous nous contenter, pour le moment, d'observa-
tions soigneusement enregistrées; et ces observations, aidées des res-
Sources de la science, pourront un jour nous révéler la cause ou les causes
Vépitables des Cyclones, de méme que les observations soigneusement
enregistrées de Franklin lui apprirent le magnifique mystére des éelairs.
Yei nous ne pouvons faire des expériences; mais nous pouvons un peu
Varier nos recherches par des épreuves, et notre affaire est de les exa-
Miner patiemment et avec soin’, dans toutes leurs phases.

407. Une objection remarquable, et trés-forte & premiére vue, a été
€levée contre toute la théorie rotatoire et progressive : on a demandé une
*éponse @ ce fait : « Si nous supposons une masse d'air tourbillonnante ef
» progressive & la fois, le coté qui, dans ga retation, se meuf sur la méme
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» ligne que sa course n'a-t-il pas un vent d'une force double ou triple de
» celle du vent qui existe du coté opposé? car il doit y avoir en méme
» temps un double systéme de forces agissant sur lui, celui de la rotation
» et celui de la progression. »

408. On y répond assez simplement en supposant que toute la Cyclone
est un météore électrique composé d'un ou de plusieurs courants rappro-
chés de fluide électrique presque horizontaux, légérement en spirale, des=
cendant ainsi des plus hautes régions, et dans sa descente donnant nais-
sance & des courants dans tout l'air qu'il traverse successivement, mais
n’entrainant pas en avant ce méme air avec lui. Ces courants peuvent étre
spirauxintérieurement ou extérieurement, et nous savons d’aprés les expé-
riences de M. Peltier, citées n° 381, que l'électricité peut créer & la fois
de pareils courants rotatoires, dans les résines et dans l'eau 1,

409. Sans nul doute, 'objection citée plus haut parle avec une grande
force contre la théorie dynamique ou celle qui suppose les Cyclones en-~
gendrées a la surface de la terre par les forces des courants de vents arri-
vant en travers les uns des autres; car cette théorie affirme que tout le
corps de la Cyclone tourbillonnante regoit de ces courants I'air qu'il con-
tient (le vent) ; mais, quand ce corps commence & se mouvoir en avant, les
courants d’air font de méme, et le c6té du cercle qui se meut comme le
chemin de la Cyclone, se meut par conséquent avec une vitesse excessive-
ment augmentée. Nous avons aussi la difficulté de nous débarrasser de
cet immense volume d'air qui, par cette théorie, doit étre déversé a chaque
instant pour soutenir les forces de la Cyclone ; c’est pour cette raison que
MM. Espy et Thom supposent leur courant vers le haut.

410. A mon avis, un courant de fluide électrique simple, aplati, spiral
engendré dans les régions supérieures en large disque et descendant  Ia
surface de la terre, peut amplement et simplement rendre compte du com-
mencement d’une Cyclone? Sa propagation graduelle en avant, dans la di-
rection que peuvent lui donner les lois des forces qui I'engendrent dans
les régions supérieures, rendra compte aussi, simplement, de sa durée et
de sa progression? L'épuisement des forces, de sa fin? Rien de tout cela
n'est une supposition gratuite, car nous avons tous vu, sinon remarqué
avec soin : les actions des nuages et des orages de tonnerre opposés, qui
dotvent engendrer une action quelque part; leur passage sur de grandes
régions de pays et leur apparition sur cent endroits, simultanée ou suc-
cessive, ressemblant certainement & une descente et & une progressions

1 Je n'examine pas lefait que, dans la fumée, les tourbillons seraient 4 la fois horizon=
taux el verlicaux, et que les courants dans 'eau iraient du centre en dehors quoique €ir*
culaires. Mais je rappellerai que M. Peltier fait remarquer, en plus d’un endroit, 008
moyens imparfaits et I'échelle si minime sur laquelle nous pouvons imiter les procédes
de la nature , et que quand nous venons & ceux de I'almosphére nous sommes généralé”
ment réduils sur-le~champ 4 expérimenter, dans I'air el sur Vair, 4 la surface seult”
meni,
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fqu'on peut annoncer et vaguement expliquer; enfin leur disparition aprés
plus ou moins de durée!. Sil’on nous demande, avec tout cela, pourquoi
Teffet d'un courant de fluide électrique produirait des tempétes d’air (de
Vent) de maniére & former les Cyclones? nous devons répondre que jus-
4'ici nous supposons seulement qu’il en est ainsi, et que, dans cette
théorie comme dans toute autre, nous attendons de plus amples faits, qui
Dous conduiront & une nouvelle ou confirmeront celle-ci. On peut remar-
quer aussi, & I'égard de ce qu'on a dit, n° 393, sur I'inégale durée des
tités des Cyclones, qu'on peut aussi I'expliquer, peut-étre, en supposant,
tomme je I'ai fait, que la Cyclone se forme par un courant spiral de dé-
Charges é!ectnques car enfin, la spirale descendante peut étre aplatie et
une des parties doif étre plus basse que 1'autre et peut former le coté
vant du tourbillon, La Cyclone doit aussi, de ce cété, faire participer
dﬂvﬂntage I'Océan a son électricité et en avoir ainsi moins, pour les forces
Tequises, sur le coté arriére.

Rien d’excessif on d'extraordinaire ne se trouve dans cette supposition
@'un courant spiral de fluide électrique. On suppose que tout éclair en
Zigzag est réellement spiral et prend pour nous cet aspect en zigzag parce
fue nous le voyons latéralement. Le simple marin n'a qu'a faire tourner
I tire-bouchon perpendiculairement, au niveau de son ceil, pour com-
Prendre qu'une lueur descendant en tire-houchon (spiralement) paraitra
N zigzag,

411. 1l existe évidemment, de la Chine aux Anfilles, une idée générale
Jue nous trouvons, depuis 'époque de Colomb? jusqu'a la notre, dans
loutes les contrées d'ouragan; c'est la suivante : Quelque menacant que le

s puisse paraitre, il n’y aura pas de Cyclone 8% fonne et 8'il éclaire
% commencement. Elle est favorable & ’hypothése que les Cyclones sont
des phénoménes purement électriques; car, si nous concevons un disque
frmé ou se formant , déchargeant son électricité avant de descendre,
ous devons, dans ce cas, nous attendre & la fois & du tonnerre et & des
lairs, Si, au contraire, les décharges n'ont lieu que lorsqu'il est des-
‘endu, il y a alors transport silencieux, des nuages 4 la terre (ou vice
Yersa), de vastes quantités de fluide électrique , susceptibles de créer les
“urants d’air circulaires, qui, M. Peltier I'a montré, peuvent s’engendrer
Rinsi, et qui deviennent alors les vents circulaires de la Cyclone.

%19, La description que M. Redfield a donnée des nuages pendant une
Yelone, n° 332, ajoute aussi quelque probabilité & I'idée de leur formation
408 les régions supérieuves, et de leur descente, en disques, & la surface
© I'Océan; car nous pouvons supposer que le disque véritable est la

8tande couche de nuages stratus qu'il décrit et qu'elle n'est pas en con-
actuellement avec la terre,, mais qu'elle se trouve & une distance &
e ! Voyez Kaemtz , . 383 el 384, 4 propos des orages de gréle, sur deux lignes parall¢les,
' Tessier, ete.
* Dans les vieilles velations espagnoles,
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laquelle s'effectue la décharge; la Cyclone ne serait rien de plus alors qué
les effets de cette décharge, dont le vent, le tourbillon, les nuages 4 la fuite
rapide (cumuli et couches brisées)et la pluie sont les suites. Nous le voyons
évidemment dans les orages de gréle, bien que peut-éfre ce soient des
phénomeénes d'une classe différente. :

415. Nous pouvons également avertir ici de quelques autres effeis qus
sans nul doute, ont été ressentis prés des centres ou aux centres des Cy-
clones, et qui s'expliquent difficilement sansle secours de V'électricité, Ainsh
par exemple , comment expliquer les relations données par M, Seymotly
master du brig Judith et Esther, dans ses lettres, p. 72 et 73 de I'ouvrag®
du Col. Reid? quand, au centre, jeté pour la troisiéme fois sur le eoté, il dit
« Pendant prés d'une heure, nous ne pfimes ni nous considérer les uns
» les autres, ni distinguer aucun ohjet. Notre vue était trouble ; et, ce quil
»y & de plus étonnant, tous nos ongles devinrent tout & fait noirs ef ¢
» restérent pendant cing semaines durant. »

Puis, donnant dans une lettre des explications au Col. Reid, il dit*
« Pourquoi n'étions-nous pas en état de nous voir I'un l'autre? Je ne pﬂ“
w vous en bien dire la cause; mais, pendant que le navire, fuyant devail®
n le temps, élait jeté pour la troisiéme fois sur le coté, et pendant qlfﬂ'
» était sur le coté, I'atmosphére eut tout & fait un aspect différent, pit
» sombre, mais pas assez (je dus le supposer) pour nous empécher de nod3
» voir réciproquement ou de voir & une plus grande distance, si nos yet*
» Wavaient pas été affectés. Ce fut & peu prés & ce moment-1y que 1o
» ongles devinrent noirs, et je ne puis dire si ce fut le résultat de la solid®
» fagon avec laquelle nous nous tenions empoignés au gréement ou au¥
» garde-corps; mais, pour moi, tous ces accidents furent causés par uné
» masse électrique dans I'atmosphére, Tout V'équipage fut affects de 1P
» méme maniére. » : :

414. La Cyclone d’octobre 1848, dans la baie de Bengale, dont j'ai dé*
parlé, a offert un cas favorable pour obtenir quelque information & @
sujet, Je m’en enquis, avec beaucoup de soin, prés de la plupart des 63
pitaines de navires , qui m’ont envoyé leurs journaux; et (cn ne tepdl
pas compte d'éclairs éloignés avant I'apparition de la Cyclone) sup /&
vingt-deux navires dont j'examinai les journaux, quatre seulement, P¥
cés sur les quadrants S et S. E (ou sur cette partie que je suppose
vée), éprouvérent de fortes décharges électriques?; la réponse des a
fut quiln’y eut pas d’éclairs ou peu de chosed en dire.

4135, Voici un cas analogue, dans mon 10° mémoire , sur la Cyclone de
Madras et de Masulipatam du 21 au 23 mai 1843, course X sur Ja ca’®
n° 3; le Capt. Corney du navire Lord Lyndech , enfermé dans le centl‘e_de
la Cyclone et un peu avant la saute de vent, dit : « Les rafales les plus v/

f L’analogie de co phénoméne avec Vétincelle du disque condensant du physicien ot
¥videnle ; mais nous avons besoin de plus de preuyes avant de ralsonner sur ge faik:
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» lentes eurent lieu vers une heure de l'aprés-midi, au moment ofi nous
» elimes de fortes rafales intermittentes, accompagnées d’une grande et
»terrible chaleur ; il y eut des bouffées allernatives de chaleur et de froid
" aprés que Pouragan eut varié au 8. 0. »

Le Capt. Arrow, du Wellesley, prenant le travers sur le quadrant S. O
de la Cyclone d'octobre 1848, pour éviter d'y courir, dit nettement dang
58 notes, et il était environ 2 3° E.N. E de la positition du Lord Lyn-
doch ; « On sentit distinctement des bouffées chaudes et froides. Je ne
» puis comparer ces bouffées chaudes qu’aw sirocco de la Méditerranée. »
D'autres navires décrivent distinctement du Grésil, c'est-i-dire de la
feige ou de la gréle avec de la pluie,

- N'ayant pas de données thermométriques, nous ne pouvons dire quelle
fug Vétendue de ces variations de température; mais elles sont trés-
Femarquables, vu linstant ol elles arrivérent (celui pendant lequel la

ie de la Cyclone régnait du N. E, au large). Néanmoins, comme ces
Mayires n’étaient pas loin de terre, il existe quelque incertitude sur l'ori-
&ine de cet air échauffé; mais s'il venait originairement de la terre il a dfi
@oir été entrainé en haut, puis ramené en bas sans altération, ni
Mélange | ce que nous pouvons difficilement supposer.

416. Le Capt. Miller, dont j’ai noté la conduite intelligente sur la Lady
Clifford, n° 188, dit dans une lettre au Capt. Biden envoyée avec son
isurnal de la tempéte de Madras de 1836, alors qu'il était sur le navire
William Wilson : « Dans la tempéte dont je parle, il y eut un change-
"ment extraordinaire dans la température de l'air; mais je regrette de ne
" Pouvoir établir si un changement correspondant eut lieu dans le ther-
"mométre, car je ne regardai pas eet instrument, jusqu’a ce que j'y
" fusse forcé par mes propres sensations et par les plaintes de froid de
*tout mon équipage. »
417, Le Capt. Rundle, aussi, dont jai cité le journal si souvent, dit
ncidemment : « L’ean de pluie excessivement froide, I'eau de mer trés-
*chaude, beaucoup plus que d'ordinaire; » et, dans un autre endroit :
“frais coup de vent avec des grains furicux et de la pluie aussi froide que
*la glace, » Son navire était par 5 ou 6° de latitude Sud; le William

tlson était par 11 ou 12° Nord seulement ; aussi I'origine de ces bouffées
® de ces pluies chaudes et froides devient-elle un objet de spéculation
Crieuse,
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SIXIEME PARTIE.

4° JALONS POUR ETUDIER LA SCIENCE. — 2° POINTS DE RECHERCHES ET
JALONS POUR LES OBSERVATEURS, — 3° MISCELLANEES ET ADDITIONS. —
li" CONCLUSION.

Z18. JALONS POUR ETUDIER LA SCIENCE. Je crois que le plus simplé
marin sera en état, avec un peu d'attention, de comprendre clairement
toutes les parties de ce livre; néanmoins il peut étre utile, pour quelgues®
uns, de leur montrer & s’en servir comme d’une sorte de grammaire de I
science; car l'intelligence générale de la Loi des tempétes ne suffit pas
pour larendre tellement familiére & l'esprit qu'on ne puisse commettré
des erreurs, dans la premieére application des régles 4 un cas difficile.

419. Pour étudier la science, legon par legon pour ainsi dire, le mari®
devra, aprés une premiére lecture de tout 'ouvrage, live avec soin les dé
finitions des termes, dans la premiére partie, du n° 16 au n° 26; puis
relire la troisiéme partie depuis le commencement du n° 110 jusqu'at
n° 114, et retourner ensuite aux détails de 'expérience du verre & biére dé
M, Redfield, n° 286, sans donner beaucoup d’attention &4 la partie baro
métrique ; enfin examiner avec soin et, pour les deux hémisphéres, varief
encore plusieurs fois, en arriére et en avant (dans le méme sens ou €P
sens confraire de la marche du soleil), le passage de la Cyclone miniatur®
sur un, deux ou plusieurs navires, avec toutes sortes de courses, et notet
avec soin les vents que le navire , l'ile ou le port peut éprouver, lorsqu'il 18
fait atteindre ou dépasser par la Cyclone. Il remarquera combien on peﬂt
juger exactement la course par la moyenne de la saute. Il substituer®
alors au verre la rose transparente, et il verra instantanément que, gl
suppose les fleches en mouvement , elle remplit exactement 1'emploi du
verre.

420. La lecon d’aprés doit avoir pour but d’estimer le relévement d%
centre, dans le cas oti I'on se trouve & la mer avee une Cyclone évidemmen®
commengante; pour cela, il doit soigneusement étudier les sections surl®
relévement du centre et sur les rhumbs du vent etles rhumbs du compa®:
du n°® 115au n° 119, avec la rose de tempéte devant lui, Puis, il étudier®
la méthode d'estimer le relévement du centre et la course probable d'aprés
les vents et la route du navire, du n° 130 au n° 135, en copiant de nouvest
la projection que j'ai donnée; et, en choisissant alors quelque cas d'0%
vieux journal, ou en en supposant un, il fera la projection pour lui-méme

421. Arrivé ainsi i connaitre la position du centre redouté, la cours®
sur laquelle il se meut ef la variation particuliére du vent d’apreés sa rout®
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et 1é mouvement de la Cyclone, il a & considérer (toujours dans les cas
réels si o'est possible) quelle serait ou quelle a été la ligne de conduite
convenable; et ici, il doit examiner avec soin les figures des n** 136 et 139,
pour les deux hémisphéres , et peser soigneusement les questions de fuir
vent arriére ou de prendre le travers, avec toutes leurs conditions variées
indiquées du n° 138 au n° 143,

429, Si le marin, vieux ou jeune, suit ces jalons et examine patiem-
ment quelques cas actuels dans les deux hémisphéres, il trouvera je
Pense, que rien n'est en réalité aussi simple et aussi facile d'application,
quand l'esprit a été la-dessus un peu exercé; et, quand il prendra la
Peine aussi d’examiner (car on ne peut le répéter trop souvent lorsque la
Vie et la propriété sont en jeu) ce que son navire, ses officiers et son équi-
Page sont en état de supporter et de faire si vient 'heure du besoin et du
danger, il trouvera aussi, je U'espére, que, dans la plupart des cas, il aura
Jait échange de la crainte pour la confiance. Je ne fais que citer ici les
baroles de I'un des nombreux correspondants qui m’ont remercié desavan-
tages et de I'allégement d’anxiété que la science leur a apportés,

49235. SUJETS DE RECHERCHES ET JALONS POUR LES OBSERVATEURS.
J'ai si souvent parlé, dans le courant de cet ouvrage, des matiéres nom-
breuses que nous avons & examiner, qu'y revenir peut paraitre une répé-
fition ; mais il est toujours avanfageux d’avoir ces matiéres rassemblées
d'une maniére plus concise, sous des titres séparés; d'ailleurs je puis en
avoir quelques-unes & ceeur que je n'ai pu encore indiquer. Prenons
les recherches dans leur ordre naturel : avant, pendant et aprés une
Cyclone.

424, dvant une Cyclone. — a. Les signes de toute espéce, célestes ef
lerrestres (si c'est dans un port) ; et, comme dans notre table, n° 340, ceux
deI'0céan et ceux que donnent le Soleil, la Lune, les étoiles, le ciel, les
Nuages, la lumiére, l'air, le vent, les éclairs, le tonnerre, les bruits, les
effets sur Jes animaux, etc. Les aspects des étoiles doivent étrenotés avee
80in, en distinguant les étoiles fixes des planetes, et celles qui sont prés
du zénith de celles qui sont prés de I'horizon.

b. Les signes qui sont considérés par les naturels ou par les habitants
firopéens des différents lienx comme annongant l'approche d'une Cy-
Cone, et spécialement ceux qui ont de la connexité avec les volcans et les
tremblements de terre, ainsi que leurs relations subséquentes avec la Cy-
tlone en action, 8'il y en a. Les pilotes et les pécheurs sont souvent trés-

len informés sur ces matiéres.

¢ L'état du baromeétre et du sympiézométre,  la fois & terre et & bord

navires s'ils sont dans le port, car I'un pourrait par hasard osciller
& I'autre non.

d. Les états detous les instruments météorologiques, tels que hygromeé-
tres et autres, qu'on peut acquérir de tous cotés.

e Des observations exactes sur I'état des nuages, des grains de pluie
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supérieurs ete., ou sur celui du temps dans les lieux élevés, de maniére
€lucider, autant que possible, la question de savoir si la Cyclone se forme
4 la surface dela terre ou dans les régions plus hautes de I'atmosphére.

S Les relévements et les altitudes angulaires de tous les bancs de nua-
ges, ainsi que des ¢clairs, avec leur distance, aussi exactement qu'on
peut les mesurer d’aprés les indications données par Kaemtz, n® 330, 1
moment des observations étant noté avec soin. On doit prendre les reléve:
ments des extrémités et des centres. 8'il y a des bandes de lumiére ou des
couleurs bien définies, on mesurera, avec un octant ou un sextant, 1es
angles qu'elles sous-tendent.

g. Dans le voisinage des volcans, on doit noter leurs actions partic
liéres et 8’enquérir de I'opinion des résidents, comme aussi s'il est notoir®
que les lacs volcaniques deviennent agités ou phosphorescents. Quand
les volcans sont prés de la mer, il n'est nullement invraisemblable qu’ill
puissent fournir quelques signes précurseurs.

h. L'état des brisants sur les cotes, les houles particuliéres venant del®
mer, sa phosphorescence, l'apparition ou la disparition de certains ol
seaux ou méme les particularités connues des pécheurs sur les habitudes
du poisson, ne doivent pas étre négligés. Au premier abord, beaucoup 0
ces détails paraissent étre de pures fantaisies ou des superstitions Jocales|
mais si nous trouvons, &4 des points opposés du globe, par exemple qud
I'approche des Cyclones, on ne prend pas, trois ou quatre jours avant ledf
apparition, certains poissons abondants en d’autres moments, ou si I'0f
remarque que eertains autres sont trés-agités et viennent & la surfacé
nous pourrons bien voir la un fait tiré de l'observation; et, s'il est vériﬁa
par des observateurs compétents, il devra servir de repére a des connals”
sances plus approfondies %

4. Les observateurs sur la edte peuvent rendre un grand service, riéf
seulement qu'en poursuivant avec soin une seule branche de recherche
ou d’observations, dont quelques-unes ne demandent méme pas d‘il}"
struments ou n'en demandent que de trés-simples. Par exemple, je pui#
citer une série d'obscervations soignées de nuages ou néphélogiques (pot¥

1 Texie de la 47¢ édition, J’ai depuis trouvé, dans une nole remarquable sur la Cyelon®
du London, octobre 1832, dans la baie de Bengale, dont j'ai déja parlé, n°® 172 el 20%
le curieux passage suivant, Aprés avoir décrit cing jours d'un ealme suffocant dans leqd
& La mer devinl un miroir parfait, d’un éclat intolérable, le zéunith parut avoir Daissé 1
» quelques pieds sur un horizon d’une nuance grise et jaune pile peu naturelle, et !

» sembla pour ainsi dire surchargé de soufre et de charbon presque assez pour suﬁ"‘_
» quer, » le Capt. Mae Leod ajoute : « D'Innombrables torlues floflaient autour de nos:
» et, aussi loin que les regards pouvaient ¢’élendre, on lés voyait aussi nombreuses;
» n’'ai pas besoin de dire que nous en primes autant que nous le vouldmes ; que cé &

» de ma parl fanlaisic ou non, je jugeai qu’elles étaient dans un ¢lat de stupeut “‘
» elles ne faisaient jamais le moindre essai pour s’échapper quand le canol s'approchﬂ":
» mi quand elles étaient prises, » Des torlues endormies, nous en avons fous alirapeess
mais leurs efforts pour s'échapper nous en ont [ail manquer encore plus ; ce passage oott*
slate donc la stupeur, H, P,
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8¢ servir du mot grec que M. Espy a avantageusemeut adopté). Ces obser-
Vations pourraient éire de haute importance pour faire connaitre i la fois,
Pendant une longue période, les divers courants supérieurs ou inférieurs,
de méme que les apparences particuliéres qui préviennent de l'approche
des Cyclones dans un lieu. Tel grain, ainsi que tout marin le sait, fuit
Souvent dans une direction qui difféere de 1 & 4 quarts de celle du vent
de surface qu'a le navire; la différence peut étre méme plus grande sur
eote,

J» Les divers noms donnés par les naturels ou par les résidents euro-
Péens qux différentes espéces de coups de vent, Voyezun cas, n° 72, note;
®, dans la section qui suit, les remarques sur les mots Ouragan et Typhon,
0" 439 ot 440,

k. Portez une grande attention,  la fois au large et sur la cite, aux
termes employés pour déerire les différents phénoménes des Cyclones. Par
E¥emple, les mots varialion et saute sont souvent négligemment em-
Ployés I'un pour I'autre; cependant ils expriment 'un un changement de
Veént graduel, 'autre un changement subit.

l. Marquez aussi les intervalles de femps, entre les divers changements
V'Ianﬂ la tempéte ou dans les états des instruments. Ainsi, le vent varia,
Entre 4 ¢f 6" L du matin, du N. @ P0.18: 0; de méme:le barométre
lomba, de 8* 30’ ¢ 10° 45' du matin, de 20%,05 @ 28¢,70 (737"™.9 ¢ 729™,0),
®mme sur un registre barométrique,

. Notez et décrivez, avec soin autant que possible, sitot aprés leur ar-
'i_Vée, les forts grains et les tourbillons subits, surtout ceux qui ne pré-
Viennent que peu ou point de leur approche ; tels que les grains blanes ou

S grains il de beeuf, sur la cote d’Afrique; voyez n® 367. Nous avons
fficore heaucoup & apprendre sur ces dangers et spécialement sur leurs
lations, s'il y en a, avec les Cyclones.

. Les tourbillons et les trombes et les variations particuliéres de vent
Wils aménent, les alternatives de calme, les bouffées et les rafales. Les
%pects des tourbillons et des trombes et leur maniére de tourner soit de

[oite 4 gauche, soit de gauche & droite, doivent étre notés avec tous les

ils, particulierement 8'ils arrivent la nuit.

O 8i le vent fraichit et mollit, si 1'on entend, avant ou aprés la Cyclone,

ues bruits de mugissement ou de rugissement éloignés, et si ces
Bruits sont certainement dans I'atmosphére?
428, Pendant une Cyclone. — a. Les états atmosphériques et leurs
ments, aussi souvent qu’on peut les noter, et particulitrement aux
ch‘“‘é’.'l?rnents de vent et au centre de calme, si malheureusement il atteint
® Navire, - :

b. L'état des barométres, des sympiézométres et des thermométres, aussi
*0ivent que possible ; leurs oscillations, et si (ce qu'on doit observer pen-

0t Pobscurité) I'on peut, dans le vide du tube, distinguer certainement
qu@lques lueurs de lumiére; si elles sont constantes pendant quelque
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temps ou par intervalles, et si elles sont liées de quelque maniére avee
les oscillations ou les grains.

¢. De méme aux sautes et au calme. -

d. Les éclairs et le tonnerre; et particuliérement les lpeurs remarqué®
bles aux sautes.

e. La lumiére phosphorique de la mer.

J. La température de la pluie; si elle est plus froide ou plus chaude gué
la mer; la forme et la tailledes grélons, 8'il y en a; la relation de la chut®
de la gréle avec les éclairs et I'état du barométre.

g. Notez soigneusement les tourbillons de vent, ou les trombes, existant
dans la Cyclone, leurs apparences, tourbillonnements, courses, gral”
deur, etc,

h. Mesurez ou estimez les cercles de lumiére ou de ciel clair au zénith
au milieu de la Cyclone; donnez leur nombre de degrés en diamétré:
notez aussi I'éclat particulier ou les couleurs des étoiles, de Ia lune ou 4
soleil, si on les voit par hasard dans la Cyclone.

i. L'état des nuages, leur apparence, la rapidité et la direction d¢
grains, ete.

Jj. Létat de la houle et de la mer, sa régularité, son commencement, &
fin, ete., particuliérement & I'arrivée et au centre.

k. Les variations ou les oscillations du vent; mesurez, si ¢’est possiblés
les intervalles exacts de temps entre lesquels elles se présentent. Si I
savons ainsi que le vent a varié, de 'arriére ou de I'avant, de 6° envire?
toutes les 15 minutes, nous pouvons, avec la dérive, calculer sa courbur®

i. Dites sile vent mollit une heure ou deux ou plus, aprés qué
coup de vent ou la Cyclone s’est déclaré, et donnez I'état du haroméir®
du sympiézométre et du ciel a cet instant.

m. Relatez exactement, si ¢’est possible, le moment ot le navire ent®
ou sort de la Cyclone; le journal doit, si faire se peut, indiquer ave¢
dernier soin?, la direction et la vitesse de la dérive du navire, s'il capef®
de fagon & permettre de calculer avec précision, aprés le passage dé
Cyclone, l'effet de la lJame de tempéte et des courants de tempéte. Ly

n. Les bouffées d’air chaud ou froid, une lumiére ou une obscd
extraordinaire.

426. A la fin d'une Cyclone. — a. L'aspect des nuages qui dlﬁpﬂ;
raissent; s'ils forment des banes qu'on puisse noter, les mesurer comm®
Papproche de la Cyclone.

b. Notez 'élévation graduelle des nuages & I'horizon et au zénith, si celt
se présente.

c. Notez, avec autant de soin que pendant la Cyclone, le barométr®!

. : °
1 On Pestimera avec un cercle sous le venl, sur le couronnement si on peut le fair; |
mentionne tout, quoique je sache bien que sur les navires marchands tous les bras 6
bien employés ; mais sur un nayire de guerre, on peul faire beaucoup, avec un
zéle,
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le sympiézométre , leur vitesse de hausse, le temps pendant lequel 'oscil-
lation continue aprés le passage du centre.

d. Notez avec soin les effets de la Cyclone sur le compas du navire,
sur la respiration et sur les animaux a bord.

e. Sur la cote, donnez les relations des inondations, et dites si elles sont
dues 4 I'élévation graduelle ou subite des lames de la mer, Rassemblez
les vieilles relations ef les relations étrangéres, si vous pouvez les obte-
nir, Des réglements pour faire conserver les rapports sur I'état du temps
dans les colonies anglaises ont paru il y a quelques années déja; mais on
n’en connait pas l'effet. On y a fait sentir aussi I'importance d'obtenir les
observations des établissements étrangers.

427. INDICATIONS POUR LES OBSERVATEURS. Nous avons quatre classes
@'observateurs qui peuvent nous étre utiles: 1° ceux sur la cote, gens de
terre ou marins; 2° les marins en rade, ou ils ont beaucoup plus de
loisir et d’avantages; 3" les marins & la mer; 4° les chirurgiens et les
passagers. .

Comme il est dans l'intérét de tous de savoir ce que les autres pour=
raient observer, si cela leur plaisait (car ils sauront ainsi les questions et les
demandes & faire au moyen de copies d'articles, etc.), je réunis ici I'en-
semble de ces questions; chaque classe distinguera aisément ce qui lui
convient.

428. Je commence par indiquer ce qu'on doit faire des observations
quand elles sont faites par d’autres personnes ou obtenues d'elles; car je
8ais que beaucoup de gens sont détournés de pareilles matiéres ou les
traitent avec indifférence, en disant : Quelle est l'utilité de tout ce travail
de notes ? Je ne sais ol et comment les envoyer, ni qui en fera usage?
J'espére que nul ne lira ce livre sans étre convaincu que moi et mes con-
fréres, les météorologistes de tempétes !, nous serons toujours heureux de
glaner toutes les informations, si petites qu’elles soient, pour en rendre
compte et pour nous aider I'un l'autre; car elles peuvent éclairer nos
recherches communes, dans les diverses parties du globe ot nous pouvons
étre placés; ceux qui ont lu tous les ouvrages & ce sujet peuvent, je
Vespére attester avec quel fruit et quelle loyauté chaque ligne obtenue
Isqu’ici a été traitée, dans l'intérét de la grande famille de 'humanité.

429, Pour ma part, je serai heureux de recevoir des notes, memo-
randa ou extraits de lettres de toutes les parties du monde sur les tem-
Pétes, ou sur les matiéres quileur sont relatives, dans quelque langage que
Ce soit, aussi courts ou aussi détaillés, aussi simples ou aussi scientifi-
‘Jues qu'on voudra; et, 8'ils me sont adressés comme ci-dessous, ils m’ar-
riveront toujours franco de la poste indienne : Storm report service (ser-
Vice des rapports de tempétes). The secretary to the government of India,

! Redfield Reid, Thom, Bonsquet,
18
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home department (au secrétaire du gouvernement de I'Inde, département
de U'intérieur), M. H. Piddingtor, Calcutta.

Les paquets ou lettres adressés aux ¢diteurs de cet ouvrage (& Londres)
m'arriveront aussi.

459. Indépendamment des points particuliers de recherches que j'ai
spécifiés dans les pages précédentes et dans la premiére partie de cette
section, il y a de grands blancs & remplir dans le chapitre sur les courses
des Cyclones: car nous devons graduellement parvenir & produire, pour
chaque région particuliere de la mer, des cartes analogues aux quatre que
nous donnons dans cet ouvrage. Cette opération ne peut étre accomplie
que si les travailleurs sont munis de matériaux : si une seule expérience
avec une rose de tempéte monirait qu'un ouragan se meut (par exemple &
travers 1’Atlantique ou Ia baie de Bengale) de I'0. ou de I'E, dans un sens
contraire & celui que nous connaissons aujourd’hui, toutes les régles de
conduite et les changements de vent deviendraient différents. De la, la
grande nécessité (fatigante et quelquefois méme répugnante comme est
un pareil travail) de rassembler les données et d'examiner toutes les tem-
pétes séparées jusqu’a ce qu’on soit capable, comme dans toutes les autres
‘branches des sciences physiques, de dire avec une cerfitude, compa-
rative ou absolue, quelle est la Zoi qui gouverne la course des Cyclones,
connaissant déja celle de leur rotation.

451. Ainsi que je l'ai dit précédemment, nous devons, pour ces recher-
ches, avoir des données; et ces données sont:des livres de loch, des
journaux, des memoranda, des articles et autres choses semblables. Afin
d’expliquer plus clairement ce que nous demandons, j'établis ici en para-
graphes séparés ce qui me vient & V'esprit, prévenant toujours que plus if
y aura de détails, mieuz cela vaudra.

1° Nous demandons toutes les relations, registres, notices, casernets,
journaux, mémoranda, et méme renvois a des livres (quelle que soit la lan-
gue) ! qu'on puisse se procurer. Envoyez toujours le journal complet si
c'est possible, ainsi que des notes et des extraits.

2° Ils peuvent étre récents ou angiens, car le phénoméne de la Cyclone
d’hier peut étre corroboré par ceux d'un ouragan d'il y a cent ans.

3° Ils peuvent étre de simples notes narratives de sens commun ou aussi
scientifiques qu'on peut les faire ; mais les simples relations de sens com=
mun sont souvent fout aussi précieuses que les descriptions scientifiques ;
c'est une grande méprise qui, je le crains, nous a privés de beaucoup
d’excellents matériaux, de supposer qu'il nous fauf des données scienti=
fiques, sous prétexte que les recherches demandent l'aide de la science
pour développer les lois auxquelles elles conduisent.

4° Une simple note sur les époques du commencement du coup de vent;

1 Bien des données imporlantes se trouvent dans les éerils des vienx navigateurs an~
glais ou élrangers, mais on ne peut pas se les procurer dans I'Inde, ou fort peu.
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de sa violence, de sa direction, de son mode de changement ou de sa fin, la
position de I'observateur sur la cote, ou les latitudes et les longitudes 4 la
mer, avec la route, ete., c’est tout ce que nous demandons strictement. Si
l'on ajoute le barométre, le thermomeétre, le sympiézométre et tous les au-
{res points signalés, cela n’en sera que mieux.

5° On devra 4 la mer donner avec soin la position de 1'observateur, cha-
que jour A midi, avant, pendantet aprés la tempéte, méme la simpleestime
silon ne peut donner rien de mieux, car nul ne peut estimer, d'aprés un
Journal, la dérive d'un navire par mauvais temps aussi bien que ceux qui
sont & bord. Les positions exactes avant et aprés la tempéte sont toujours
importantes. ,

6° Quand on enverra des extraits de journaux privés ou de livres de
notes (et ils sont toujours précieux s'ils contiennent des notes et des obser-
vations), on enverra toujours, en méme temps s8'il est possible, le journal
complet du navire pour les jours correspondants; car il est souvent néces-
saire d'établir la route ou de calculer les positions & d'autres heures que
midi, avant d’arriver & des résultats satisfaisants.

7° Il faudra donner, sur la céte, la latitude et la longitude du lieu ou
bien sa distance et le relévement de la station ou de Ia ville la plus proche
bien déterminée; quelques notions de sa position relativement aux mon-
tagnes, hauteurs, rivieres, vallées, ete., seront toujours utiles.

8° Les marins peuvent toujours, pendant une traversée, employer
trés-utilement leurs heures particuliéres de loisir ou les heures de loisir
de tout boy a bord qui peut éerive, & copier, d'aprés leurs vieus livres de
loch, pen importe leur dge, les relations de quelques vieilles tempétes ou
les journaux qui constatent qu'un navire a été prés du lieu d’une tempéte
tonnue; surtout & copier le journal d'une tempéte qu'ils peuvent avoir
eue dans leur voyage actuel, de maniére a étre préts 4 'envoyer dés leur
arrivée au port. J'ai lieu de croire que bien des commandants veulent et
désirent méme nous aider ; mais, quand ils arrivent dans le port, ils sont
Pressés et préoccupés, n'aiment pas a envoyer leur livre de loch au dehors
du navire ou lelaissent longtemps chez le notaire pour le protét, et finale-
Mment partent sans mettre & exécution leurs honnes intentions. On perd
ainsi bien des documents précieux. Quant aux vieux journaux, j'ai une
Brande quantité de journaux divers ainsi recueillis qui pourraient devenir
beaucoup plus précieux s'ils étaient quelque peu corroborés par d’autres.

9° D'aprés une autre notion trés-fausse, quelques personnes sont sujet-
les & s'imaginer que leur journal particulier, note ou memorandum, sur
la cote, n'est pas de grande importance. C'est une idée trés-ficheuse, ct je
Prie ceux qui peuvent l'svoir de considérer d’abord qu’il estimpossible de
dire d’avance, dans une recherche de cette espéce, ce qui est et ce qui
Nest pas important; ensuite que vingt preuves sont toujours meilleures
que dix,

10° Quelques commandants aussi sont sujets & supposer gqu'a moins
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qu’une Cyclone ne devienne pour eux unouragan ou un typhon furieux, et
ne cause des avaries, il est inutile de nous ennuyer de détails; c’est une
grande erreur. Toutes les fois qu'il y a quelque chose de cyclonique dans
une brise ou méme dans les apparences du temps, jeserais heureux d'en
avoir des détails, surtout_quand d’autres navires ont aussi ressenti le
méme effet, Une Cyclone modérée peut étre aussi instructive que la plus
violente, au point de vue important de tracer les courses, dans cette loca-
lité ou dans cette saison de 'année ot ils peuvent avoir eu, au-dessus de
leur téte, une Cyclone qui n’est pas descendue jusqu’a eux.

11° Quelques-uns ensuite qui, je le crains, n'ont pas fait attention aux
détails, s'excusent en disant qu'ils ne croient pasa la vérité de la loi des
tempétes. Ils n’ont pas tort, avec cette opinion, si elle ne leur a pas cofité
le démitage ou la perte de leur navire; mais je suis assez vieux pour
avoir entendu se moquer des haroméatres, des distances lunaires et des
chronométres comme de « nouvelles inventions; » et je pense ne pas exa-
gérer en disant que, dans les écrits déja publiés au sujet de cette loi, tout
esprit impartial trouvera des preuves abondantes et presque mathémati-
ques de son exactitude. Enfin, lors méme que ces recherches ne seraient
pas profitables sous ce rapport, on pourrait toujours ne pas avoir tort de
publier tous les faits relatifs aux tempétes, afin de mettre les hommes de
science 4 méme d'en faire un aufre usage.

12° Je craing aussi que quelques masters de navires, qui n’ont peut-
étre pas requ, dans leur jeunesse, une compléte éducation, se sentent un
peu embarrassés et peu désireux de soumettre leurs journaux de loch ou
des extraits a I'eeil d’'un étranger. Je puis seulement assurer que j’ai eu
bien des journaux ofi l'on pouvait remarquer de grandes imperfections,
mais que jen'ai jamais eu de motif et que je n’aurai jamais la pensée de
les ridiculiser, ni méme d’en faire I'objet d'observations qui soient en
dehors du strict nécessaire pour établir la vérité d'une question.

13° Rechercher les copies de documents publics, tels que rapports, re-
gistres et autres piéces semblables.

14° Rassembler les détails relatifs aux inondations, & la maniére dont
elles arrivent, et a leurs époques, et noter soigneusement les élévations
graduelies desriviéres, en les distinguant des élévations soudaines, ainsi
que des lames subites roulant de 'Océan ou des grands lacs.

15° Les cas ou les compas sont affectés pendant ou aprés une Cyclone.

16° Toutes les notes regardant le tonnerre et les éclairs, dans le cas
d’une Cyclone, c’est-a-dire avant, pendant et aprés, sont du plus hauf
intérét.

452, Les personnes résidant sur la cble doivent :

1° Etablir un penon ou une girouette, s'il n'y en a pas en vue, et si ces
personnes ne sont pas de vieux marins en état d'estimer assez exactement,
le point d’ot1 souffle le vent.

2* Elles doivent aussi, d’aprés les différentes parties de leur résidence
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prendre, par beau temps, des marques Nord et Sud, Est et Ouest, qui ne
soient pas & une trop grande distance, tels que des arbres, des chemi-
nées, etc. Dans une tempéte, ces marques rendront un service essentiel,
pour estimer la course du vent ef celle des nuages.

3° Si elles sont munies d'instruments, leur registre complet, avant,
pendant et aprés la tempéte, sera sans doute le plus a désirer; et, sil'on
compare ces instruments aux étalons, ce n'en sera que mieux; mais une
relation, de simple bon sens, de tous les phénoménes d'une tempéte (ou
du temps), quand il en passe une prés de nous, la direction des nuages,
les épogues des changements ou des variations du vent, l'intervalle de
calme, etc., etc., sont tout ce qu'on demande, dans la plupart des cas; ef
ces renseignements seront toujours éminemment utiles.

4° La collection de rapports tirés d'autres cotés est aussi une aide trés-
utile pour nous; méme des récits de simples nafurels valent mieux
que rien.

5° Les relations de tornades ou de trombes, de tourbillons de pous-
siére, etc., leurs courses, la direction dans laquelle ils tournent, soit
eomme les aiguilles d'une montre, soit en sens coniraire, les notes de
leur formation, de leur progrés, de leurs ravages et de leur disparition
sont trés-utiles et trés-intéressantes.

6° En observant les oscillations du barométre, dont on parle si fré-
gquemment, on veillera & ce que, dans les observations faites au fort d'une
Cyclone, la chambre ou la cabine ne soit pas trop close, car il pourrait
arriver que les fortes rafales comprimassent, dans un appartement clos,
un volume d’air dont la pression ferait monter momentanément le mercure ;
on doit, & cet égard, prendre le soin de placer les instruments de maniére a
parer & cette objection; ouvrir, par exemple, une porte ou une fenétre
sous le vent ou des choses semblables, D'ailleurs, cela ne s'applique pas
aux oscillations 4 l'approche des Cyclones.

4335, MISCELLANEES ET ADDITIONS. Journal de loch. Sur la couverture
d’un journal de loch d'un navire qui me fut envoyé et qui paraissait avoir
été impriméet vendu par MM. Clark et C'*, 72, Gracechurch street, London,
J'observai au dessous du titre ordinaire et du type pour inscrire le nom
du navire, le voyage, etc., le conseil suivant, mis fort & propos:« V. B,
» Du soin d’un journal de bord dépend le recouvrement de ’armateur et
» la propriété du constructeur, en cas de perte. On ne doit permettre ni
» ratures, ni effagures; chaque incident doit étre rapporté d'une maniére
» claireet explicite; le journal d'un voyage précédent ne doit pas, sans
" prétexte, étre laissé & bord, mais doit étre déposé, dans l'intérét del'ar-
» mateur ou du courtier *. »

J'ai dit ailleurs (dans mon 11°® mémoire) que « j'ai été souvent frappé

! Les marins en douteront beaucoup ; cependant, on fait, avec I'aide de vieux journaux,
bien des routes importantes, et de sirs passages @ lravers des détroils difliciles, ainsi
que de bonnes et d’essentielles reconnaissances de terre, On ne doit pas laisser faire 4 un
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» de l'absurde pratique de tenir un journal de navire sans y inserire
» la longitude. Il pourrait arriver un cas ou l'on pourraif, par suite
» de celte omission, au moins soutenir, sinon prouver, devant une cour de
» justice, contre le master du navire, I'ignorance de sa véritable position,
» peut-étre méme l'accuser de la destruction préméditée de son navire;
» par 14 son assurance tomberait en défaut ou sa réputation serait per-
» due, quoiqu'il fiit réellement bon marin, dans les cas d'accidents. Le
» journal particulier ou le livre chronométrique et de distances lunaires
» d’un capitaine sera toujours difficilement regardé comme un document
» légitime, quand la place ol doit étre la position du navire & midi sera
» en blanc. » .

434. Mais passons sur fout cela; nul ne doutera qu'un journal bien
tenu ne soit un aussi haut témoignage de I'habileté d’'un commandant
qu'une série de livres bien tenus l'est du talent commercial du mar-
chand pour qui il navigue. Or nous voyons (j'en ai des vingtaines, sinon
des centaines) des casernets, méme des voyages de 1'Inde, dans lesquels
le journal, g'il est tenu, n’est pas écrit chaque heure ou est écrit par
pure conjecture, ce qui par le fait est presque une fraudej ou bien I'on
adopte la forme barbare et sans soin du caboteur (dont les observations
sont marquées toutes les deux heures seulement); on ne songe pas ap-
paremment & la dérive, & la variation, au barométre et au sympiézométre;
mais l'ouverture d'un quart de beeuf ou de lard y est soigneusement
enregistrée, tandis que la quantité d’eau & bord, méme avec des trou=
pes, semble souvent un mystére! Comme conclusion, je dirai que, selon
toute apparence, tout pour eux dépend de la latitude et d’un chronométre
(unique), et cela méme & l'approche de terre! Quand nous voyons tout
cela, je dis que nous devons regretter d'avouer que, & cef égard, les Fran=
cais sont bien plus avancés que nous, car non-seulement les journaux de
leurs navires marchands sont convenablement remplis de tout ce qu'un
bon journal de bord doit contenir, mais en outre, dans la plupart?, le
journal de chaque quart a la signature ou les initiales des officiers qui
'ont écrit; ce qui revient & faire ce que MM, Clark et Compagnie recom~
mandent.a juste titre 2.

navire le méme voyage une deuxiéme fois sans qu'il n’ait une copie de son ancien journal;
elle peul servir souvent & corriger une carte erronée ou suppléer a une défectueuse,

1 Je parle 4 Ia fois des journaux originaux el des copies ; dans ces dernitres, loutefois,
les signatures dont ou parle sont ordinairement omises.

2 Les libraires pour les marins qui voudraient aider beaucoup aux progrés de notre
science et fournir a leurs habitués de bons renseignements, s'ils adoptaient le plan utile
de MM, Clarck, pourraient rédiger leur N. B. 3 peu prés ainsi : « N, B. De la bonne tenué
» d'un journal dépend le recouvrement de Iarmateur el la propriélé du construcleur en
» cas de perte, ainsi que la réputation du eapilaine et de ses officiers. Nolez avee soif
1a latitude et la longitude du navire, chaque jour a midi, par Pobservation et I'estime,
les chronométres et les distances lunaires; inserivez convenablement la variation de
la dérive, Ja déviation, le barométre et le sympi¢zométre. Enregistrez tous les chan”
gemes & de yent et do temps et les apparences particuliéres 4 'approche du mauvaif

o d ¥ u
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Les journaux francais contiennent une colonne pour la roufe corrigée,
qui est en somme la roule réellement fuife, aprés toutes les corrections
pour la dérive, la variation, etc., selon 'estime de l'officier de service a ce
moment-la. Cest trés-utile, particuliérement a I'égard de la dérive et de
I'attention que Vofficier de quart doit conserver sur le navire.

Dans les lettres de Lorimer & un jeune master marin, p. 45 de I'édition de
1849, il dit : « Généralement parlant, les journaux des navires marchands
» anglais sont une honte pour ceux quiles écrivent et pour une aussi grande
» nation commerciale. Comme on les laisse a bord, voyage sur voyage, ils
» gont fréquemment déchirés, effacés et grossis par différents papiers; ils
» présentent un aspect malpropre ; et, trop fréquemment, dans les cas de
» contestations, ils donnent lieu aux soupgons, & l'incertitude, aux alter-
= cations, etc.» Il décrit ensuite, dans une note, la coutume des Frangais
et des Danois, qui regoivent des journaux imprimés de leur gouverne-
ment et sont forcés de les produire & I'inspection et de les déposer 4 la fin
du voyage. Cela, je I'espére, justifiera pleinement, sur ce sujet si impor-
tant, les remarques que j'ai faites pour les progrés de notre science.

455, EFFETS DES CYCLONES SUR LES COMPAS. Voici un extrait de mon
17 mémoire ; c’'est un lambeau de note du Capt. Shire, du trois-méats-
barque Easurain, qui éprouva un trés-fort typhon-Cyclone dans la mer de
Chine, noté n° 67. Le Capt. Shire dit : « Je mentionnerai une autre cir-
» constance, qui peut étre intéressante, car elle fut certainement nouvelle
» et inquiétante pour moi, Nous ne plimes parvenir & rendre régulier aucun
» de nos compas : & chaque rafale successive dans les forts grains, ils
» variaient de huit quarts & la fois, et nous n'avions pas d’autres moyens
» de gouverner que par la houle de la mer et 'action du vent sur I'arriére
» de notre avant; ce phénoméne continua quelque temps aprés que le
» coup de vent eut cessé et rendit u'és—précahre l'approche de la terre,
» sur une route siire. »

456, ACCALMIE AU COMMENCEMENT DES CYCLONES. L'extrait suivant
du Horn-Book (livre-guide) des tempétes pour les mers de Chine et de
PInde, décrit cette particularité remarquable, dont j'ai bien souvent ren-
contré la mention dans une foule de journaux; j'ai observé dans un trés-
grand nombre de cas, qu’elle avait trompé des commandants. La régle est
simple : Ne failes pas de toile jusqu'a ce que votre barométre monte,
excepté celle qui est absolument nécessaire pour soutenir le navire ;

« Dans les ouragans de la baie de Bengale et de la mer de Chine, on
» remarque une circonstance assez fréquente : quelques heures aprés leur
» commencement, il y a un calme d'une heure ou deux au plus; aprés
»quoi, il vente du méme rhumb plus fort qu'auparavant, J'ajoute

» lemps : éyitez les ratures et les effagures et cerlifiez les changements par une nole en
» marge, Tenez un journal double et signé journellement; enfin, au retour du navire
® au port, racontez lous les mauvais lemps ou les phénoménes extraordinaires & une pers
® sonne qui soil connue peur prendre intérét 4 de pareilles malitres: »
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» qu'on I'a notée aussi dans les ouragans de l'ile de France et aux Antilles.
» Cette particularité perfide pourrait, si I'on ne faisait pas attention au ba-
» romeétre, tromper ceux qui ne sont pas accoutumés & nos tempétes. Je
» n'ai pas rencontré de cas ou ces calmes fussent arrivés plus d'une fois
» au commencement d'un ouragan, Je ne parle pas ici du repos ou du
» calme précédant la saute de vent, qui a lieu quand le centre d'une tem-
» péte passe sur un navire ou sur un endroit, mais de cette sorte de
» promesse de beau temps qui se présente au commencement d'un
» ouragan., »

457. Tl y a aussi une sorte d'intervalle de beau temps trompeur quand
Paccalmie a eu lieu, et les seuls indices sont des nuages sombres s'abais-
sant et une baisse dans le barométre. Ce phénomene est parfaitement
décrit dans la note suivante, ajoutée parle Capt. Biden au journal du
navire Princess Charlotfe of Wales, dans la Cyclone de mars 1828,
Océan Indien du Sud, course & sur la carte 2 :

« Avant le coup de vent, le temps avait été obseur d'une fagon peu ordi-
» naire, thermométre 82° (), et pendant 48" les nuages furent sombres
» et fixes avec une apparence indicative de forte pluie. Barométre régu-
« lier, L’approche du changement de lune dans son périgée fit porter une
» attention sérieuse au baromeétre, qui donna le premier avertissement &
» 11* du matin, le 14, en baissant graduellement jusqu’a 8" du soir; heure
» & laquelle il tomba avec plus de rapidité que je n'en avais jamais été
» témoin, présage assuré d'une tempéte! Sans cet instrument, excellent
» et presque infaillible,, le marin le plus expérimenté aurait été endormi
» par le soudain changement de temps de 2" du matin : étoiles brillantes,
» nuages fixes et toutes les apparences d’un temps ¢établi; le barométre
» tomba de 297,27 & 297,08 (743"",4 & 738™=,6), précurseur certain d'un
»ouragan. La forte pluie avait si fatigué et épuisé nos hommes, qu'a
-+ minuit je relevai le quart dans I'espoir qu’en quelques heures de jour je
» mettrais les méats de perroquet surle pont; nous venionsde serrer le grand
» hunier et de prendre babord amures, avec un souffle de vent & peine,
» quand le coup de vent se déclara & I'0. S. O; et, & 4%, il soufflait en plein
» ouragan. »

4538. Dans le Singapore Free Press, j'ai trouvé un cas ot avec un baro-
meétre tombant & 29°,50 (749" 3) et le vent au N. N. O, dans la mer de
Chine, au mois d'aofi{ 1847 (au fort de la mousson de S. 0), le brig Guess
fut séduit par un intervalle de temps modéré, largua les ris et établif
les perroquets & 3* du soir. Il avait deux ris 4 2*. Mais & 6" soufflait un
fort coup de vent et & minuit un Typhon-Cyclone avait commencé. (Voyez
mon 17¢ mémoire).

459. ETYMOLOGIE (Dérivetion) pES MoTs OURAGAN ET TyPHON. Le
mot Ouragan parait avoir été primitivement un mot caraibe ou indien,
car dans la Relacion swmmaria de la Historia natural de las Indias
(Relation sommaire de I'Histoire naturelle des Indes), adressée a I'empe~
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reur Charles V, par le Capt. Fernando de Oviedo, 'auteur dit, en par-
lant des superstitions des Indiens (Caraibes) de la terre ferme, probable-
ment vers le Yucatan : « Quand le démon veut ainsi les terrifier (les
» Indiens), il leur promet le Huracan, ce qui veut dire tempéte; il se leve
» 81 violemment qu’il renverse les maisons et arrache beaucoup d’arbres
net de trés-grands; j'ai vu, dans des foréts profondes et contenant de
" frés-grands arbres, sur l'espace d'une demi-lieue en longueur et d'un
»quart de lieue en largeur, une forét entiérement détruite et tous les
»arbres, grands et petits, déracinés; les racines d’un grand nombre étaient
» renversées. C'était un spectacle si terrible & voir qu'il paraissait étre sans
»nul doute 'ouvrage du diable; on ne pouvait le considérer sans terreur?, »

Ici l'auteur décrit exactement le passage d'une tornade dans une forét
fpaisse et, par I'explication qu’il donne du mot Huracan, nous voyons
{uece mot étaitIndien. Le dictionnaire de ' Académie espagnole ne contient
Pas la dérivation des mots. Dans l'extrait de Ramusio,’ cité n® 396, nous
frouvons aussi que le mémesauteur donne le méme terme comme le nom
haitien des Cyclones.

440. Typhon (Tyfoon). Cemotest sans aucun doute chinois et ne dérive
Bullement du grec Typhon comme on I'a supposé. Le docteur Morrison ,
dans sa notice sur la Chine et le port de Canton, dit : « A Hainan et dans la
» péninsule opposé¢e (au Nord de cette ile), on a des temples dédiés au
» Tyfoon , le Dieu (ou Déesse!) qu’on appelle Kew Woo (le Typhon mére);
»allusion & ]Ja naissance d'un coup de vent de tous les points du compas;
"et ce coup de vent mére avec ses nombreux descendants ou cette réunion
» de coups de vent des quatre parties du ciel fait en somme un Taefung
" ou Ty foon. »

Dans un ouvrage intitulé Kw'an Tung sin ¥u, le Typhon est appelé
Kow-fung on Fung-Kow. Les forts sont appelés feé¢ hwuy ou Teo Keu,
tourbillons de fer 2.
~ Ona aussi des noms distincts pour les tourbillons, qui, comme j'en suis
mformé, sont appelés Yung-Kok-Foong et Suing-Foony.

441. Cesnoms ne sont pas des questions de pure curiosité; car, & part
Putilits qu'a le marin de savoir les noms primitifs de toutes les choses
Telatives 4 sa profession, dans tous les pays, le simple fait de ces noms
Spéeiaux, pour diverses espéces de coups de vent, montre & la fois que ce
Sont certainement des phénoménes bien connus et bien déterminés, ou les

! Woici le vienx texte espagnol « Asimismo, quando el Demonio los quiere espantar,
" Drometcles el Huracan, que quicre decir Tempeslad : la qual hace tan grande, que der-
" Tiba casasy i arranca muchos, i mui grandes Arboles; i yo he vislo en montes mui es-
" pesos, i de grandisimos Arboles en‘espacio de media legua, i de un quarlo de legua
» fontinuado, estar todo el monte trastornado, i derribados todos los Arboles, chicos
> Brandes, i las raices de muchos de ellos para arriba, i lan espantosa cosa de ver, que
? sin duda pareeia cosa del Diablo, i no de poderse mirar sin mucho espanlo. »

*Le capit, Doully du Runniméde emploie exactement la méme métaphore; il compare

Yent qui frappait le lableau & un corps mélallique.



— 289 —

effets distinctifs des Cyclones. Ainsi, dans une des iles de la mer du Sud,
on les appelle le vent qui brise les bananiers, et j'ai mentionné, au
n° 72, en note, les noms Bagyo et Sigua donnés, par les naturels des Phi-
lippines, aux Cyclones et aux coups de vent des moussens. Le Col. Reid
dit, dans son ouvrage, p. 2, qu'il a entendu, avec étonnement, les habi-
tants des Bermudes « appeler tous les coups de vent dans lesquels le vent
» variait et le barométre baissait, Roundabouls (tourniquets). »

Les navires qui visitent les Mariannes, les Carolines et autres groupes,
ainsi que les iles et les cotes du Pacifique, depuis les Kuriles jusqu'a 1
Nouvelle-Zélande et Chiloé, peuvent rassembler bien des documents en
recueillant prés des naturels et des résidentsles détails relatifs & leurs diffé-
rentes classes de tempétes ; ainsi, par exemple, nous pourrions apprendre des
pécheurs et des smugglers de la Californie, ainsi que des Indiens del8
cote au Sud de Valparaiso, quels sont les changements ordinaires des
vents dans leurs tempétes et en déduire les courses.

442. CHIRURGIENS ET PASSAGERS. Aprés m'éfre autant adressé au®
marins (plus sans doute qu'il ne faudrait peut-étre & quelques-uns d’eux)s
je dois dire un mot & une autre classe de personnes qu'on trouve souvent
a bord des navires et qui peuvent matériellement nous aider & beaucouf
d’égards : ce sont les docteurs et les passagers.

Ces messieurs peuvent utilement se délivrer un peu de 'ennui dont il
se plaignent pour la plupart, en enregistrant avec soin les phénomeénes
météorologiques , surtout & l'approche d'un temps sombre ou mauvais
S'ils honorent ce livre d’une lecture, ils verront qu'un trés-grand nombi®
de points ne peuvent s'observer, dans un mauvais temps, qu’a bords de8
bateaux de guerre ou des EastIndiamen de premiére espéce, et cependaﬂ‘
ces points pourraient jeter une grande lumiére sur nos recherches; j’espér®
que tout homme instruit sentira avec moi combien est sérieux, considéré
moralement et politiquement, le devoir que peuvent, dans ces casi
réclamer d'eux leur pays et 'humanité. S'ils notent simplement un g€
point tel que P'aspect et la direction des nuages, I'exacte direction d¢
vent ou les apparences électriques, ils peuvent aider beaucoup les rechel”
ches qui sont & faire encore, et ils trouveront, dans ce qu'on a dit plud
haut (depuis le n°423), un ample choix d’observations a faire.

443. TORNADES-CYCLONES. Elles semblent exister aussi entre les Agore®
et I'entrée de la Manche, ainsi qu'en dedans de la Manche, avec une vi%*
lence considérable. En avril 1845, le Monarch, Capt. Walker, & destinatio®
de1'Inde pour la métropole, avait & 10* du matin, le 22 avril 1845, le bar?”
métre & 297,70 (754" 4) et deux ris. A 2" du soir, la brise fraichit 4

5.0, avec toutes les apparences de mauvais temps, Le barometre
299 50 (749™",3), on fit tous les préparatifs, le navire gouvernant 41'E. N
A 7" du soir, le barométre & 29°30 (744™,2); il ventait trés-fort, hau®
mer, et 'atmosphére trés-menacante. A 8" du soir, le barométre & 258°
(7854=,3), serré¢ partout, sauf la voile de cape d’artimon: A 8" et demi€) le
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¥ent mollit soudain ; il y eut un calme profond qui dura un quart d’heure ;
le navire ne gouvernait pas et Ia mer frappait I'arcasse d’une maniére ter-
tible, la secouant devant et derriére . le temps extrémement orageux,
avec de la pluie et des éclairs, A 9° du soir, soudain, au milieu d’un calme
de mort, se déclara le coup de vent du Nord le plus terrible, avec pluie et
gréle. Heureusement foutes les voiles étaient serrées avec soin, sans quoi
Ie Capt. Walker était convaineu que le navire aurait été dématé, La tem-
Péte continua une heure et s'établit en fort coup de vent, qui dura jusqu'au
lever du goleil; le vent avait graduellement varié au N, O et le baroméire
Monté réguliérement.

La relation suivante d'une de ces tornades, qu’éprouva le navire Wind-
907, est tirée du mémoire de M. Redfield sur I'ouragan de Cuba d’octo-
bre 1844, p. 68. Cest un cas récent d'une tornade analogue & une Cyclone
dans la Manche ; cette relation parut d’abord dans les journaux de Calcutta:
“7 octobre 1844, avantmidi, vent de N. N.Q, modéré; midi, Latitude 49°47',
* Longitude 6°43" P. (4°23' G.) O, barométre 30?,0 (762,0), Aprés midi,
" vent de S.8.0 fraichissant. 8 octobre, midi : Latitude 49° 20', Longi-
"tude 9° 20' P. (7* G.) O., le barométre & 297,50 (749*,3). Pendant les
" 24 heures, temps trés-incertain et le barométre baissant, vent de$.0, ir-
" régulier et fraichissant. 9 octobre, le vent avait varié au N,N.O, venant
» par fortes rafales, avec de soudaines intermittences ; le barométre était
ntombé a 28°,60 (726" 4); envoyé en-bas les petits espars, pris
» deux ris, etc. A 8" du matin, le barométre & 289,50 (723**,9); le temps
»§'éclaircissant dans I'E,, songé a faire de la toile malgré le bas état du
» barométre ®; vu un schooner prés de nous avec une belle surface de
* toile, Mais le vent souffla soudain du N.E, ensuite de'E.S.E, puis de I'E,
» et nous observames quel'eau brisait sur nous comme des nuages de pous-
" Siére et que la mer était en terrible commotion. Il était 1*30' de l'aprés-
" midi; le barométre avait été 4 287,44 (722™,4) & midi ; 28°,35 (720°",1) 4
»midi 30'; et le plus bas, & une heure, 2 28°,12 (714™=,2). Il était mainte-
» nan (1® 30') & 287,14 (714"=,7); avant que la toile pit étre serrée, I'oura-
" gan avait assailli le navire au Nord avec une extréme violence et démoli
"son gaillard d'avant ; & 2" de V'aprés-midi, le barométre & 28?40
n(721== 3): & 3" pris tribord amures avec une grande difficulté; & 8%, le
» barometre & 28°,60 (726™,4); & 5* du soir, ouragan moins violent, établi
" en gros coup de vent, variantau N. O et 41'0. N, O; & 8" du soir, fort coup
»de vent avec gresil, gréle, pluie et vifs éclairs; & minuit le barométre
" 4290 99 (761%=,7) le coup de vent soufllant sans mollir. Le schooner qui
"était prés de nous disparut soudain et a sombré sans doute. 10 octobre,

! Le Monarch est un navire de 'Inde A passagers, de 1,400 tonneaux, de premier choix;
1 é13it alors 4 son premier voyage. Je regretie de ne pouvoir donner la position du bati~
Ment, ayant égaré le memorandum ; mais il élait-environ & mi-distance entre les Agorea
®l Lizard,

® Autre zas de 'é¢lairtissoment temporaire gwon vient de décrire; fie k6



— 28 -

» fortcoup de vent deN. N. O avec grossemer; midi, Lat,48°51". Lg. 10°24'Ps
n (8° 4’ G.) 0, barométre 207,4 (746"",7); minuit, pas de changement. »

Ji4iki. SIGNAUX BAROMETRIQUES POUR LES NAVIRES. Le Capitaine estd
terre et le barométre 4 bord ? le maitre est embarrassé d'un c:hau‘g,rement
désarrimé dans la cale, d'un chargement en pagale sur le pont et entre les
ponts, et de bateaux chargés le long du bord? ou il est jeune officier et
craint d'étre jugé prudent & I'excés, ou plus que ne le comporte le temps
qu’il doit faire; ou il est vieux, mais il n’est pas dans les meilleurs termes
avec son capitaine? ou bien celui-ci est ce que les Frangais appellent d'un®
maniére expressive, un vieux loup de mer, et il pourrait grogner sur le temp®
perdu ouse plaindre de ce que les canots ont été renvoyés, sans ses ordres
de se disposer & recevoir le mauvais temps, ou bref cent circonstances
bien connues de tous les marins du commerce, et qui en grand nombre &€
présentent promptement & l'esprit de ceux qui sont au service de 1'Etaf;
peuvent se réunir pour placer un officier trés-méritant dans la malheureusé
situation d’étre blamé de n'avoir pas disposé son navire pour le mauvais
temps, soit pourappareiller et prendre la mer, soit pour le haler au dehors
or des pertes et des dommages sérieux pour des propriétés précieuses
sinon des morts terribles, ont été et sont toujours le résultat d'un manqu®
d’entente réguliére, ou d'une confiance exagérée dans la sécurité du pork
Nous ne pouvons pas prévoir tous ces accidents en détail; mais notre de-
voir est d'indiquer aux gouvernements, aux chambres de commerce, 8U%
associations marchandes, I'avantage que tout le monde peut tiver d'ul
systéme de signaux convenablement organisé, indiquant I'approche du
mauvais temps d’aprés un instrument étalon, et 'opinion des autorités du
port, qui sont dans tous les cas supposées des autorités compétentes
agissant d’aprés des motifs désintéressés. Tout port devrait done avoir d\‘f‘
signaux particuliers adaptés aux diverses localités; & cet égard, les sul®
vants relatifsa I'hémisphére Ouest peuvent mériter lecture et imitation dan®
les ports sujets aux Cyclones 1.

445, SIGNAUX BAROMETRIQUES DE LA BARBADE, par le Col. Reid, go%
verneur de cetteile. « Le memorandum suivant, relatif & la saison des out®
» gans4 la Barbade, est publié par 'ordre de Son Excellence le Gouvernet
» gigné James Walker, secrétaire colonial :

« Un barométre sera conservé, ainsi que son registre, & la principd®
» station de police a Bridge-Town, et avis de sa baisse sera donné au ¢4
» pitaine de port. Au capitaine de port incombera la responsabilité des 5
» gnaux & hisser, quand le barométre indiquera mauvais temps.

« Une boule & la téte des mats des postes-signaux signifie que le bar®
» métre baisse et doit étre surveillé avec soin.

1 A Madras,on a un trés-bon code de signaux pour prévenir les navires d’éire Pfé':
4 appareiller; mais je ne sais pas si-on P'a élendu jusqu’a indiquer aussi I'élat du K
rométre si ulile, d’abord comme on vient de Vexpliquer, ensuite comme élant une sorlé
d’autorilé pour les jeunes officiers, -
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» Si le barometre continue & baisser et que le temps semble menacant,
# une seconde boule sera envoyée en téte de mat.

» Lorsque les indices du temps deviendront alarmants, ces deux boules
» seront graduellement amenées jusqu'a ce qu'elles soient seulement a
» mi-mét.

» Dés que le barométre commencera & monter, on commencera 3 hisser
» lentement les deux boules, de maniére qu’elles soient de nouveau i téte
»de mét quand le barométre aura monté d'un dixiéme de pouce (2°®,5).

# Quand le barométre aura monté de deux dixiémes de pouce (5"7,1),

 "une boule sera enlevée et 'autre laissée jusqu'a ce que la tempéte ait
" passé. i
~ » Les ouragans étant des toubillons, le vent, dans le circuit de sa révo-
»lntion, souffle de tous les points du compas en dedans du corps du tour-
» billon et sa variation est due & la marche de 'ouragan ; de 12 la raison
»pour laquelle le vent alizé est souvent renversé pendant ces tem-
" pétes.

» A moins que les capitaines des navires mouillés & la baie de Carlisle ne
» préférent y rester, ils ne sauraient appareiller trop tét, au premier indice
»d'un ouragan.

» Quand le vent varie du N. E vers I'E, avec un barométre baissant, on
» peut s'attendre qu'il deviendra S. E et 8. 8. E; et, dans ce cas, le centre
nde la tempéte passera au Sud de I'ile.

» Quand le vent alizé varie du N au N. {N.O, avec un barométre bais-
»sant, on peut s'attendre qu’il deviendra N.O et O et peut-étre méme
»8.0; et, dans ce cas, le centre de la tempéte passera au Nord de I'ile.

» Quand le vent passe au N et soufile régulicrement de ce rhumh, on
»doit g'attendre qu'il changera soudain au S; dans ce cas, le centre de la
» tempéte passera sur l'ile.

» Dans tous les cas, les navires restant trop longtemps au mouillage
»Seront en danger d’étre affalés sur la cote sous le vent de I'ile.

» Les ouragans qui ont passé sur la Barbade et dont nous avons quel-
" ques souvenirs précis sont tous venus de I'E. Quand on s'attend a ce que
»le centre passera au Nord de l'ile, les navires quittant la baie de Carlisle
" doivent chercher & courir au S etau S. E, en fuyant vent arriére dans le
" Premier cas. Mais quand on s'attend & ce que le centre passera au S de
*la Barbade, un navire doit aller au N et venir au vent tribord amures.
»En gouvernant 4 I'E, pendant que I'ouragan marche & 10, le navire sera
» plus tot en dehors de I'ouragan.

» Le premier indice de I'approche d’'une tempéte est parfois une grosse
i houle, causée a distance par la tempéte. »

446. WILLY-WAWS DU DETROIT DE MAGELLAN ET PAMPERES DU Rio
DE LA PraTa. J'ai omis, au n° 20, d’insérer & ce sujet une note sur les
Effets de ces grains, qui ont méme origine que les vents rectilignes et souf-
flent quelquefois comme eux; néanmoins les Pamperes assez communé-
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ment, et les Willy-Waws presque constamment, prennent la forme tout=
billonnante. On peut les considérer par conséquent comme appartenant &
une classe intermédiaire plutét qu'a l'une de celles que nous avons
établies.

447. NorTES (NORDS) DU GOLFE DU MEXIQUE. Comme la Cyclone d'oc*
tobre 1848 de la baie de Bengale (voyez n° 898 et mon 18° mémoire) nous
fournit une preuve incontestable que, partout et quelle que soit leuroriging
les Cyclones descendent certainement, et s'établissent dans 'Océan aprés
avoir passé sur d'autres terres, il peut étre trés-utile d'examiner si ces
Nords, dont souvent on ne peut tracer la venue de I'E et du S. E, ne sont
pas quelquefois des Cyclones de 1'océan Pacifique, passant sur les hautes
terres du Mexique et du Guatémala et g’établissant sur la cote du Hon~
duras et du Mexique quand la partie centrale a quitté la terre; ce qui don=
nerait alors un Nord lelong de la cote!?

448. VENTS ROTATOIRES, CYCLONES VERITABLES, SANS AVOIR LA FORCE
DE L'OURAGAN. L'une desnotes du n° 145 énonce ce fait (compléiement dé=
montré dans le nouvel ouvrage du Col. Reid, p. 245, par une série in-
structive d’observations qui sont divisées selon les oscillations baro=
métriques et non comme les recueils périodiques ordinaires) qu'au®
Bermudes, par 32° Lat. Nord, 66°20' P, (64" G.] Lg. O, « les venis rofa
» toires qui passent sur cesiles ont divers degrés de force, depuis les brises
» ordinaires jusqu'aux tempétes. Dans la saison d’été, les vents sonb
» faibles et ordinairement réguliers pendant un temps considérable, soul~
» flent en lignes droites et sans variation, avecde petites fluctuations dan®
» le baromeétre. Mais, aprés le commencement de novembre, des vents va*
» riables, de divers degrés de force, s’établissent et graduellement devien-
»nent fréquents; néanmoins, rarement Jeur succession est assez rapid®
» pour qu'un coup de vent se confonde avec un autre. Des vents faibled
» et un trés-bheau temps interviennent ordinairement entre les passag’es
» des vents rotatoires ; d’autres fois interviennent de fortes brises rectili*
» gnes, le barométre haut L'arrivée de chaque tourbillon progressif st
» indiquée par la baisse du barométre, ainsi que par 'augmentation de 18
» force du vent. »

Les registres le démontrent de la maniére la plus instructive, ainsi
que la justesse de ce joli vieux mot anglais, Roundabouts (tourniquets):
Quand nous aurons obtenu plus de statistiques sur les vents et plus de
documents sur les relations qu'ont avec eux le barométre et 'hygrométr®
dans les diverses parties du monde, en dedans et sur les limites des mous*
sons et des alizés, ainsi que sur leurs deuz cdiés, puis dans les haute?
Latitudes, nous serons peut-étre en état de déduire la loi de leur succes”
sion. Et de 14, par suite, les régles pratiques qui en découleront.

449. CoUP DE VENT DE NELSON ET PE VILLENEUVE, EN JANVIER4805/
n° 283. On peut sans doute soupgonner que ce coup de vent était une €F°
clone, au moins pour la flotte francaise, comme nous allons le montre?
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d'apres les « Despatches and Letlers of Lord Nelson » deSir H. N, Harris,
vol. VI ', (Dépéches et Lettres de Lord Nelson).

D'abord, nous trouvons (p. 339) que les Francais « sortivent de Toulon,
" le 17 janvier 1805, avec de fraiches brises de N.N.O, et restérent entre "
" Giens et les iles d’Hyéres jusqu’a ce que le coup de vent s'établit, le 18,
»dans 'aprés-midi : » ils « fivent voile alors, avec un fort coup de vent de
"N.O et de N.N. O, gouvernantau S et au 8.0, le 19, » A ce moment
(p. 224, journal quotidien de Nelson), le 19, la flotte anglaise était mouillée
dans la rade dela Madeleine, avec de fortes rafales de N.0, également. Elle
4ppareilla, et pritia mer, entraversant le passage des Biscies & 7" du soir,
¢ gouverna, le vent & 'O.N. O. (p. 327), le long de la cote Est de Sar-
laigne, « Dans la nuit, il fit un temps & grains, mal établi, et le 20 & midi,
"Monte Santo restait au N. O, 6 lieues. Toute la nuit de trés-fortes rafales
"de S.8.0 au S. 0, qui continuérent le jour suivant; la plupart du temps
"Tous fliimes sous les voiles d'étai de cape. »

Or, si nous supposons une Cyclone arrivant de Génes, entre Minorque
Bt la cote de Sardaigne, ou entre Minorque et la cote d'Espagne, sur une
Course 0.5. 0 ou S. 0 (droit), elle put donner une forte brise de N.N.O au
large de Toulon et des rafales de N. O aux iles de la Madeleine, Ie 18, en
faisant 1a part convenable de V'obstacle dfi & la trés-haute terre de Corse.
Comme la portion centrale * passa au N. O des iles Madeleine, le temps
But étre & grains, et le vent mal établi varier a 'O.N. O et au 8.8, O, lors-
fue la Cyclone passa sur ces iles; tandis que la flotte frangaise pouvait
Tecevoir, entre la Sardaigne et Minorque, un violent coup de vent de N.O et
4'0. N. O variant aussi au S, de maniére a lui permettre, comme elle le fit,
e regagner Toulon, désemparée : il parait certain que ce fut dans la
lournge et dans la nuit du 18 au 19 qu'elle souffrit, puisque (p. 332) ce
Tt le soir du 19 qu'un vaisseau frangais de 80, désemparé, entra a Ajaccio®.

Il y a cependant deux difficultés au sujet de cette question. La pre-
Migre est une course peu ordinaire (quoiqu’en vérité nous ne sachions
Tien des courses dans cette mer); ef Ja seconde, celle du coup de vent de
8, 8.0, qui dura, pour la flotte de Nelson capeyant a I'Est de la Sardaigne
[b. 330] jusqu’au 25 au matin; mais il est toujours possible qu'une Cyclone

! Je noterai les pages entre parenthéses ; ce sont des extraits de plusieurs lettres,

Car nous ne cherchons pas ici un ouragan tropical avec un espace distinet de ealme
Nntm, ce qui est le météore dans sa forme la plus concentrée; mais un coup de vent
udain dans une mer éiroite et dans un climat tempéré; lequel peut avoir ou n’avoir pas

Cyclonal,

Pendant que la flotte francaise, par la latitude d’Ajaccio, gouvernait au $ par un fort
%Sup de vent de N, O et en forgant de toile & 10" du soir dans la nuit du 18 (p. 327), une
Tigale anglaise, & la découverte, filait prés d’elle 13 neeuds ; il est possible que, lorsque

Porlion centrale ful prés de ces navires, ils aient 16 masqués par une saute au 5. 5.0,
“laient ¢16 demdtés ; amiral Villeneuve avoua @ailleurs que leur élat élait mauvais et

% tquipages neufs ; puis on a relalé qu'un grand nombre de navires souffrirent, comme

:ﬂls le cas de la flotle de Vamiral Graves composés de nayires marchands el de prises
armées,

-
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précéde une mousson, un coup de vent d'hiver, ou un autre vent rectiligne|
si vague d'ailleurs ou si forcé que cette déduction puisse paraitre aujour-
d’hui, il est toujours ufile de diriger I'attention sur de pareilles questions;
car quelles que soient les solutions que des connaissances plus appro-
fondies puissent leur donner, nous en profiterons toujours, quand ces con®
naissances seront obtenues, qu'elles soient l'affirrnation ou la négation de
nos impressions présentes.

480. COURSES DES CYCLONES DANS LA MER DE CHINE, PASSAGE PA”
LAWAN. Il paraitrait que, dans ce dangereux passage, arrivent des Cyclo®
nes et par la faible latitude N de 9° J'ai marqué sur la carte n’ 4
(course XXVIII), la Cyclone dela Magicienne ! et du Saini-Paul, en D0
vembre 1840; et je dois actuellement au Capt. Mac Leod, du navire John
Mac Viccar, la relation d’une Cyclone par 9° 19’ Lat. N, 114° 40' P»
(117°G.) Lg. E, danslaquelle le vent ne varia heureusement que de 1'0 at
S. S. 0, pendant que le navire était sous son grand hunier au bas ris; ¢®
qui lui permit de suivre le canal, quoique « le ciel fiit couvert de masses
» de sombres nuages électriques avec de soudaines rafales de vent chaud!
» 1l ventait avec assez de violence pour enlever les méts; la mer montait
» en pyramides avec une grande impétuosité et balayait tout devant elle.
Le barométre fut malheureusement brisé. Dans la méme nuit, le trois®
mats-barque Moulmein se perdit totalement, & 100 milles environ dans le
N. N. 0 du John Mac Viccar. ‘

451. CoursEs, NOUVELLE-CALEDONIE. Le trois-méits-barque Nimrot
éprouva, en février 1849, une terrible Cyclone commencant par 17°
Lat. S, 159° €' P. (161° 26' G.) Lg. E, ou environ, & 80 milles au S, 00
de I'ile Huon, & la pointe Nord de la Nouvelle-Calédonie; pendant ceff®
Cyclone, le barométre tomba de 297,70 & 28°,20 (754™ 4 3 7167 3): on fuf
obligé de couper le grand mat. Elle avait une trés-grande étendue ou ub®
progression trés-lente, car le Ninrod la ressentit du 11 au 14 févrieh
quoiqu'il fit resté en travers tout le temps. Autant que permettent d'e*
Jjuger le rapport imparfait d'un journal et le manque du casernet du navit®
sa course semble avoir été trés-anormale, car elle parait avoir march
sur le navire du N. N. O oudu N, O et s'étre courbée & I'0, puisquela saut®
futdu S. S, O etdu$. 0 au N. O. Le trois-méats-barque Scamander®
perdit aussi sur les récifs Sud de la Nouvelle-Calédonie au S. S. E deliE
des Pins, le 15 février, dansun ouragan qui, commencant & I'E, varia 8
S (comme g'il venait du N. 0); mais nous ne pouvons guére en inférerqi®
cette Cyclone fut identique & celle du Nimrod. En réalité, je donne ¢#
détails imparfaifs surtout pour mettre le marin sur ses gardes; j’esp‘”{e
aussi par la lui rappeler combien il peut faire pour nous aider et poursel"”t
ses propres intéréts, avec un peu de peine de sa part.

1 Je me suis adressé officiellement au ministre de la marine pour avoir le joursd! et

d'autres détails sur la perle de ce navire, belle frégate frangaise; mais jai é1é informé 4 ;
ne pouvail les fournir, D'un aulre cOlé, j’ai Passurance que la course étail Lout A fait esacit
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452, CYCLONES D'ISLANDE. J'ai mentionné, n° 72, que les Tchukutskois
du détroit de Behring décrivirent & Kotzebue, sur le Rurick, des tempétes
qui, par la violence, pouvaient étre considérées comme des Cyclones : j'ai
trouvé dans le vol, X1V, p. 297, du Journal Philosophique ' Edimbourg,
de Jamieson, dans un article sur les glaces et le climat d’Islande par
W. Sartorius Von Walterhausen, la description suivante des tempétes
islandaises, lesquelles paraissent certainement constituer parfois une
espece de tornades stationnaires et d'autres fois cyclonales par leur éten-
due, leur durée et leur variation. (Quand nous considérons que I'Islande est,
par le fait, une masse énorme de formation volcanique, active ou éteinte,
et qu'elle est, en outre (voyez n°39), & 'extrémité des Cyclones des An-
filles et des cotes du Nord-Amérique, au moment ot leurs courses ont
une forte tendance au Nord, ces faits, dus & la plume d’un observateur
indépendant et adonné aux sciences, deviennent d'une grande valeur,)

Aprés avoir parlé de I'inconstance du climat d'Tslande, ol un temps
calme et tranquille forme 'excepfion, et la tempéte la régle ordinaire, il
dit : « Des tempétes du caractére le plus affreux et d'une force de dévas-
» tation terrible sont trés-communes : elles enlévent fout devant elles.
» Elles placent souvent le voyageur dans des positions trés-critiques et
» dangereuses ou du moins dans des circonstances accompagnées de bien
» des tracas et de bien des difficultés.

» Nous éprouvimes l'une des plus terribles de ces tempétes, le 8 juin,
» gurle Hvalfiorder, & Thyrill, dans une région ol elles sont bien connues
» et qui déja a été signalée comme dangereuse par Olafsen & Celle que
" nous essuyames semblerait exagérée ou méme incroyable si notre des-
» cription ne s'accordait pas en substance avec la description de ces tem-
» pétes donnée par cet éminent voyageur islandais, Le matin que nous
» quittAmes Reynivellir, un vent violent soufilait déja , et fraichit de plus
» en plus jusqu'a ce que nous atteignimes, un peu avant midi, une hauteur
» qui sépare le Svinadal du Hvalfiord. L, la tempéte commenga  soufller
» d'une maniére tellement terrible et indescriptible que nous plimes & peine
» avancer, et que quelquefois nous pensames perdre la respiration. Notre
1 voyage devint extrémement hasardeux, lorsque nous commengames
» descendre la pente escarpée, en allant & Botusdalr, extrémité Est du

! Voyage en Islande (Reise Durch Island). Vol. I, § & : Thyrill est un pic rond, trés=-
haut, escarpé et proéminent, i Yextrémité intéricure de la contrée qu'on vient de ciler. On
Vappelle ainsi parce que, autour de lui, I'air tourbillonne fréquemment el cause des
lourbillons terribles du N et du N.E, contre lesquels les yoyageurs ont besoin d'éire en
8arde. § 186 : 4 I'extrémilé intérieure du Hvalfiord, surtout autour du mont Thyrill, soul-
flent de yiolents tourbillons. Les tempéles durent toujours quelques jours et elles
S0nt assez fortes pour emporter Peau de la mer comme la neige dans l'air, pendant qu’en
Méme temps, dans la contrée Sud, au deld des rochers dans le Borgarfiord, il W'y a que
beds~peu de vent oumeme pas du tout. Par celte raison, le district du Hvalflord est appelé
?ar les habitants voisins /#edra-Kista , c'esl-i-dire boile ou coffre des venls: co qui
Mmpligue que cetle contrée est, pour ainsi dire, la demeure de violenles tempétes,

49
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» Hyvalfiord. La tempéte goufflait du S. E avec une felle violence qu'elle
» renversa de son cheval un de nos domestiques, et menaca de nous jeter
» dans les précipices profonds des abimes inférieurs. Tandis qu'elle sévis-
» sait sur le Fiord, la surface de l'ean se couyrit d'un nuage d'écume
» qui parvint méme jusqu'a nous , aprés avoir passé sur des hauteurs de
» 2,000 pieds (610*). On y voyait un arc-en-ciel aux plus brillantes cou=
» leurs, qui avait 'air d'un pont unissant les deux cotes du Fiord , gris ef
» sombre, Pendant 'aprés-midi, la tempéte continua toujours & souffler
» avec une égale furie; ce ne fut que vers le soir et pendant la nuit sui-
» yante qu’elle commenca 2 mollir, Cependant la tempéte ne se borna pas,
» conformément aux remarques d'Olafsen, & un espace trés-limité, mais
» elle fut ressentie, au (_:o_r_x_t,i;?h'g! le long de toute la cote 8. O de lile; et,
» dans la méme matinée également, un navire destiné pour Reykjavik fut
» jeté & la cote & Oerchack (Eyran Bakki). Selon les rapports de quelques
» caboteurs islandais, un calme parfait régna au large pendant ce temps, 8
» 5 milles environ de la céte (27 milles anglais).

» D'autres tempétes de forme semblable se répétérent pendant notré
» voyage et furent encore plus destructives gue celle que nous venons dé
» décrire; car elles furent accompagnées de pluie, de gréle et d’impéné-
» trables nuages de brouillard ou de poussiére. Le voisinage de I'Hécla est
» particulitrement sujet aux ouragans accompagnés de poussiére; I8
» poussiére est enlevée par le vent, des champs étendus de cendres yolea®
» niques répandues autour de cette montagne. -

Le Col. B.gid fait remarquer, dans son premier velume, quoique j&
n’aie pu retrouver le passage, que quelques-unes des grandes tempétes dé
1'Atlantique qui ont une route tout & fait Nord deivent se terminer entre I8
Groénland et 1'Tslande; et, si ces tempéies, analogues aux Tornades
voyagent réellement si loin, ce sont probablement les grandes, qui &8
brisent pour en former de plus petites ; ce que j'ai déja fait voir ! dans I8
ouragans tropicaux. 8'il n’en est pas ainsi, leur présence alors dans un®
ile volcanique, avec une telle violence et une telle fréquence, est un fait
d’un grand intérét, que nous pouvons lier avec ce qu'on a dit sur 1
courses des Cyclones d’un foyer voleanique & un autre, sur les ouragat®
et les météores des iles de France et de Ténériffe, sur les Willy-Waws d
sur les tempétes de la Terre de Feu revenant perpétuellement, qui sonh
pour employer le terme expressif des Islandais, le Wedra-Kisia de cett?
partie du globe, 3

483, LA GRELE DANS SES RELATIONS AVEC L'ELECTRICITE ET 18
TOURBILLONS. Aprés avoir admis que la congélation de larges goutt®
de pluie, la formation de la gréls ordinaire et méme une considérabl®
accrétion de glace aux globules primitives, pendant Jeur course desced”
dante, n'est pas trés-difficile & comprendre et & expliquer, M. J, C, Martih

1 N 409 ot * mémoire.
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de Pulborouh, dans le Sussex ( London, and Edin, journal of science,
1840, p. 86), dit, en parlant d’'une remarquable tempéte de gréle, dans
laquelle des masses de glace ayaient 5, 6 et méme 7 pouces (de 127 & 17gm=)
de circonférence ; « Je ne puis supposer gu'une raison pour laquelle de
» pareilles masses de glace restent suspendues assez longftemps dansg
« l'atmosphére pour arriver & de si énormes grandeurs : c’est celle d'un
» tourbillon nubilaire ou d'une trombe ({frombe aérienne) ayant le pouvoir
» sufisant de les conserver dans son tourbillonnement et de résister i
» attraction de la terre pendant l'action conerétente, jusqu'a ee que leur
» moment dépasse le pouvoir suspenseur ou jusqu'a ce qu’elles soient
» jetées en dehors du champ de son intensité. On sait peut-étre qu’il existe
» de pareilles epérations parmi les phénoménes électriques réciproques
» des nuages, distinets des trombes quoique liés avec elles ; jai ¢té moi=
» méme témoin une fois d'une apparition de ce genre, entre un nuage
» supérieur et un nuage inférieur qui avaient un aspect fortement élec-
» frique, avant de se résoudre en nimbus. Je pus distinctement observer
» une colonne, étroite et courbe, de vapeur sombre quiavait un mouvement
» rapidement rotatoire et passait d'un nuage a l'autre ; elle dura quelques
» minutes et disparut ensuite graduellement. Pendant ce temps, elle n’émit
» pas de son et n’eut pas avec la terre de rapport visible , quel qu'il soit.

« Nous prouverons plus amplement la théorie précédente des grelons,
» en examinant leur forme, qui est, dans ce cas, une sphére aplatic a ses
» poles, résultat d'un mouvement rofatoire, surtout si une loi, comme cela
» peut étre, veut que tous les solides en rapide giration acquiérent per se
» 1ps0s [par eux-mémes) une rotation sur leurs propres axes. »

Eu égard aux notes encore peu nombreuses que nous avons sur les
bouffées d'air, chaudes et froides, sur Ia gréle et le grésil aux centres ou
auprés des centres des Cyclones, ces idées ont quelque intérét; le marin,
je espére, verra en les étudiant combien il est essentiellement utile et
Nécessaire que nous soyons munis de tous les faits relatifs & la marche
d'une Cyclone,

454, TELEGRAPHE ELECTRIQUE PREVENANT DE L’APPROCHE D'UNE
€¥cLoNE, Dans mon sixiéme mémoire publié en 1842, j'ai émis I'idée que
8l la Chine était une contrée sous une domination européenne, un télé-
graphe sur la cote Est pourrait prévenir les navires mouillés & Hong-Kong
de se disposer & une Cyclone. Jai trouvé, dans une notice récente de
Journal, sur ' A¢las d'un ouvrage intitulé The emigrant churchman in
Camada (Le missionnaire émigrant au Canada ), le passage suivant, que
Jlmpmme sang changement, ‘quoique 1'écrivain évidemment ne soit pas
Cycloniste : « Un extrait donné d’un journal canadien nous apporte un
"Usage pratique de science que nos péres auraient regardé avec étonne-
» ment, si on avait pu le prédire & leur époque: Clest I'emploi du télé-
* graphe électrique pour donner avis de lapproche d'un tourbillon-
» Cyclone.
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» Le télégraphe aujourd’hui donne en effet, avis des tempétes! Par
» exemple, le télégraphe a Chicago et Toléde prévient de I'approche d'une
» tempéte de N.Q, les patrons de barques a Cleveland , & Buffalo et sur le
» lac Ontario. Ce résultat a pratiquement une grande importance. Une
» tempéte-ouragan traverse 'atmosphére avec la vitesse d'un pigeon mes-
» sager, cest-a-dire de 60 milles par heure. Nos vents de N.O viennent ap-
» paremment des sources des Lacs et balayantles lacs Supérieur, Michigan
» et Erié se perdent a I'intérieur du pays; nos vents de S.0, viennent ap-
» paremment du golfe du Mexique, ou leur force est frés-grande, et dé-
» passent la direction générale du Mississipi et de I'Ohio; s’ils commencent
» 4 ces points éloignés, il est clair qu’en établissant des bureaux télégra-
» phiques aux extrémités de la ligne, on donnera avis, a des ports lointains,
» de ’approche d'un vent violent, de 12 & 20* avant qu’on I’y ressente.
» L'effet pratique sera qu'un navire dans le/port de New-York , sur le point
» de faire voile pour la Nouvelle-Orléans, pourra 24" d'avance recevoir cet
» avis de la cote du Mexique. Nous ne sommes qu’au début des avantages
» réellement sérieux que peut rendre le télégraphe électrique. Déja on a
» donné avis de tempétes sur les Lacs, de Chicago et de Tolede a
» Buffalo, »

455, ConcLusioN. Les marins qui n'ont pas jeté un regard sur l'en-
semble de leur profession, ne seront pas peu surpris d'apprendre qu’il existe
des livres dans lesquels la variation du compas est traitée d’absurdité! et
la projection de Mercator, de chose destinée & ceux qui ne se sont jamais
embarqués! En yoici réellement un cas tel que le montre 'extrait suivant
de M.W. Burroughs, Discourse of the variation of the compass or magne-
tical needle (discours sur la variation du compas ou I'aiguille magnétiquel.
faisant suite & The Newe altraclive (London 1581) de Robert Norman,
qui annonce la découverte de la propriété magnétique : « Toutefois, comme
» je I'al déja suflisamment déclaré, le compas ne se dirige pas toujours vers
» le pole du monde, mais s'en éloigne diversement ef, dans une naviga-
» tion, décrit en conséquence des cercles, Si Petrus Nonius et le reste de
» ceux qui ont écrit sur la navigation avaient conjointement considéré ce
» fait dans la discussion de leurs régles et de leurs instruments, ils au-
» raient pu étre plus utiles a la pratique de la navigation; mais ils aper-
» gurent les dificultés de la matiére et virent que, s'ils les examinaient;
» elles leur feraient entiérement perdre leurs premiéres idées plausibles;
» imitant Pedro de Medina ! (qui, & ce qu’il parait, soupgonnant un pet
w la vérité, avait dit trés-clairement qu’il n'est pas nécessaire d'admellré
» une aussi grande absurdiié que la variation, dans un art aussi excel=
» lent que celui de la navigation), ils ont jugé préférable de les passer sous
» silence. » :

1 Le plus vieil auleur espagnol sur |a navigation; il a publié a Valladolid 4 en 1585
L e drte de navegar (VArt de naviguer).
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M. Burroughs lui-méme, quoique marin, hydrographe et controleur de la
marine sous la reine Elisabeth, dit de la projection de Mercator que : « En
» augmentant les degrés de latitude vers les poles, elle est plus utile &
» I'étude de la cosmographie, en lisant a terre les auteurs, qu'a étre em-
» ployée dans la navigation & la mer. »

Or rien n’est plus probable que, pendant un certain temps, notre nou-
velle science ne soit traitée, par bien des personnes, dans le méme style,
comme renversant complétement toules les premiéres idées plausibles et
comme seulement bonne a Pétude de la cosmographie en lisant ¢ terre
les auteurs; il n’est pas présumable cependant que de pareilles paroles
soient imprimées; car les faits sont trop nombreux pour admettre la con-
tradiction, et sont en vérité plus ou moins dans les limites des connais-
sances de tout marin.

Nous devons nous attendre toujours a.trouver beaucoup de gens, de
la vieille école , qui n'aiment pas les notions nouvellement imaginées,
beaucoup qui n'aiment pas a courir hors de leur chemin, beancoup qui
pensent que la vieille maniére est assez bonne et & tout hasard, car le ha-
sard est tout, qu'elle est bien assez bonne avec un navire hien construit et
un bon éguipage; enfin, pour conclure, beaucoup sont trop fiers, trop
ignorants ou trop indolents pour prendre la peine d'apprendre, et pendant
longtemps ils conserveront leurs places parmi les railleurs. Aussi, ne pou-
vons-nous que leur demander la patience del'apprendre ; et, si par chance,
ils ont perdu un mét ou deux dans une Cyclone, nous leur citerons I'affir-
mation du pauvre Richard « qu'on ne peut pas empéeher ce dont onn'a
» pas été prévenu » et aussi que « si vous ne voulez pas entendre raison
» elle frappera assurément vos articulations » dans la prochaine Cyclone.
Nous croyons cependant que ces personnes elles-mémes n'éloigneront pas
de nous les matériaur que nous désirons ; elles admettront que si, par ha-
sard, la science que nous professons n'est pas parfaitement exacte, les re-
cherches cependant & ce sujet peuvent étre utiles d'une autre fagon. La
Cyclone, dans toutes ses formes variées et dans toutes les parties du monde
ol elle régne, est peut-étre un aussi grand fléau pour la vie humaine (nous
mettons de coté la propriété) que le scorbuf de 'ancien temps. De méme
que nous avons pour ainsi dire exterminé cette maladie, de méme peu de
ceux qui possédent la science de la loi des tempétes se refuseront & dire, je
crois, que cette science réduira finalement & un total comparativement fai-
ble la liste terrible des victimes de la Cyclone, I'ennemi le plus dangereux
et le plus fréquent * que la profession périlleuse du marin J'oblige &
braver,

1 Je n’oublie pas le few; mais il est si rare, que son danger est bien au-dessons de ee-
lui de la Cyclone qui, dans loutes les parties du monde, fait périr 200 ou 300 personnes
contre une morte par le feu. Je crois aussi que nous devrions, depuis longtemps déji, avoir
fait un effort pour diminuer, sinon prévenir enliérement, les chances de cel accident ,
par combustion spontanée. Voyer une brochure de I'auteur, récemment imprimée, 4 'y-
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Comme simple question d’humanité, le motif le plus élevé quon puisse
avoir, nous réclamons & cet égard, 'aide de tous, marins et hommes
de terre, Comme question seientifique, nous sommes certains de l'aide des
hommes de science de toutes les parties du globe; et comme question de
simple calcul pécuniaire , nous pouvons dire hardiment que les marchands,
les armateurs, les assureurs et les marins eux-mémes seraient volontaire-
ment aveugles et sourds & leurs plus simples intéréts s%ils n’encourageaient
pas les recherches relatives aux tempétes. 11 en sera de méme des gouver-
nements jusqu’a ce qu’ils adoptent un systéme organisé pour rassembler,
enregistrer et classer les vastes masses de renseignements épars qui
existent déja et qui, en raison des navires innombrables d’Angleterre,
d’Amérique et de France seuls, s’accumulent, heure par heure, et passent
i Poubli. Un individu ou une association isolée, sans autorité et sans
appui officiels ou sans moyens équivalents, ne peut le faire; mais la
nation et le ministre qui accompliraient les grandes taches que j'ai esquis-
sées de section en section et qui donneraient, vraiment et complétement,
aux marins de toutes les nations, un code de Lois pour les Tempéles dans
toutes les parties du globe, mériteraient, & juste titre, une part dans les
honneurs réservés aux plus nobles bienfaiteurs de la race humaine,

sage des Lords commissaires de "Amiraulé, « sur les moyens d’oblenir un prompt aver-
tissement de I'approehe de la combustion spontanée. » Cette brochure a é1é réimprimée
dans le Nautical magazine, oclobre 1847,
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APPENDICE.

4536. Au moment ou les parties de cet ouvrage étaient sous presse, jai
rassemblé leg notes suivantes que je juge digne de 'impression; quelques-
unes d’entre elles ont de I'importance, el toutes peuvent au moing donner
Vidée de plus amples recherches,

%457, LES TEMPETES ET LES TOURBILLONS DE POUSSIERE DE L'INDE
SONT DES PHENOMENES ELECTRIQUES. En 1839, quand fut publié le
premier de mes mémoires, je fis également imprimer et circuler une série
de demandes sur les tourbillons de poussiére de 1'Inde, qui dans leurs
causes sont connexes, probablement, sinon identiques, aux petites torna-
nades et aux ouragans; aux n* 352 et suivants de 'ouvrage actuel, on a
vu mes notes et mes remarques a ee sujet, Dans cet écrit, j’émetlais 'avis
que des expériences sur leur électricité étaient bien & désirer ; j'ai aujour~
d’hui le plaisir de voir qu'elles ont été faites ef que le résuliat justifie
pleinement mes conjectures.

Dans le Fhilosophical magazine, aott 1850, n° 248, un article trés-inté-
ressant du docteur P.Baddeley, daté de Lahore, donne comme conclu-
sion des expériences faites pendant les saisons chaudes de 1847, 1848,
1849 et 1850, que les tempétes de poussiére, si fréquentes dans toutes les
provinces N, O de I'Inde, durantles mois secs, sont purement électriques.
J'extrais, sans 'abréger, le passage suivant, de l'article du docteur Bad-
deley. (J'ai marqué certains endroits en italique comme coincidant exac-
tement avec I'idée que j'ai émise la-dessus dés la premiére édition de cet
ouyrage) : « Mes observations & ce sujef se sont é¢tendues depuis la saison
» chaude de 1847, époque de ma venue & Laliore pour ]a premiére fois;
» en voici le résultat: Les tempétes de poussiére sont causées par des co-
» lonnes spirales de fluide électrique passant de Patmosphére a la terre;
» elles ont un mouvement en avant, un mouvement rotatoire comme les
» tempétes rotatoires 4 la mer, et un mouvement spiral particulier de
» haut en bas comme un tire-bouchon, Il parait probable que, dans une
» tempéte étendue de poussiére, la plupart de ces colonnes se meuvent en-
» semble dans la méme direction et que, pendant la durée de la tempéte,
» des yafales soudaines et nombreuses ont liew a des intervalles * dans

1 Ce sont exactement ies terribles rafales dont les vieux marins se souviennent si bien
dans les Lyphons el les ouragavs, et dont la description échappe, par le fait, & la puis-
sance des expressions ; car celui gui ne les a pas €prouyées ne peut se figurer leur yio-
lence, 1, p
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» lesquels la tension électrique est & son maximum,. Ces tempétes, dans
» ces régions, commencent principalement du N. O ou de 'O, et dans le
» cours d’une heure, plus ou moins, elles complétent presque leur cercle
» tout en marchant en avant.
» On peut observer précisément les mémes phénomeénes en réalité dans
» tous les cas de tempétes de poussiére ; depuis celles de quelques pouces
» de diamétre jusqu'a celles quiont 50 milles d'étendue etau dela,les phé-
‘» noménes sont identiques.
» C'est un fait curieux que quelques-unes des plus petltes tempétes de
» poussiére qu'on voit par occasion, dans les plaines & Ia fois étendues et
» arides de ce pays et dans I'Afghanistan au-dessus du Bolan-Pass, et
» qu'on appelle Diables dans le langage vulgaire, sont longtemps sta-
» tionnaires, c’est-a-dire plus d'une heure ou presque autant; et, pendant
» tout ce temps, la poussiére ef les corps légers du sol conservent en Uair
» leur mouvement tourbillonnant. Dans d'autres cas, on vait les petites
» tempétes de poussiére avancer lentement, et quand elles sont nom-
» breuses elles marchent ordinairement dans la méme direction. On voit
» souvent des ciseaux, les milans et les vautours, planer juste au-dessus
» de ces endroits et suivre évidemment la direction de la colonne comme
» g'ils §’en réjouissaient !. Je pense que les phénoménes liés aux tempétes
» de poussiére sont identiques a ceux qui se présentent dans les trombes,
» dans les grains blancs & la mer, dans les tempétes rotatoires et dans les
» tornades de toute espece, et qu'ils naissent de la méme cause, c'est-i-
» dire de colonnes mobhiles d’électricité.
» En 1847, a Lahore, désireux de m’assurer de la nature des tempétes
» de poussiére, je plagai en I'air un fil de cuivre, isolé sur un bambou , au
» sommet de ma maison ; j'amenai une extrémité du fil dans ma chambre,
» et je le fis communiquer avec un électrométre & lame d'or et un fil dé-
» taché communiquant avec la terre. Un jour ou deux aprés, pendant le
» passage d'une petite tempéte de poussiére, j'eus le plaisir d’observer Ie
» fluide électrique passant par vives étincelles d'un fil 4 I'autre, et affec-
» tant fortement I'électrométre. Le fait était désormais expliqué; et depuis
» lors j'ai observé , par le méme moyen, au moins soixante tempétes de
» poussiére, de diverses grandeurs; au fond, elles présentaient toutes le
» méme phénomene.
» J'ai observé que, communément, vers la fin d'une tempéte de cett@
» espéce, la pluie tombe soudain, et qu'instantanément le courant d'élec-
» tricité cesse ou diminue beaucoup; quand il continue, il sémble qué
» ¢'est seulement dans les cas oil la tempéte est forte et doit encore avoill
» une certaine durée. Tout le temps, le barométre monte réguliérement. »
L’auteur se met & décrire ensuite ses observations & Dewpoint et =2
maniére d'observer, Il calcule que Lahore est environ & 1,150 pieds (3507

L Sans aucun doute, ils la prennent aussi pour une proie,
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au-dessus du niveau de la mer; il déerit en outre le genre d'étincelles ou
de baguettes et la maniére dont 'électricité agit sur la poussiére et leg
corps légers , ce que je ne rapporterai pas. Puis il continue a décrire les
tourbillons comme il suit : « Quelques-uns arrivent avec une grande rapi-
» dité comme si leur vitesse était de 40 & 60 milles par heure. Ils ontlieu 3
» toute heure, souvent prés du coucher du soleil.

» Le ciel est elair; pas un soufile d’air en mouvement ; vous voyez bien-
» tit un banc de nuages trés-bas & I'horizon, que vous vous étonnez de
» n'avoir pas observé auparavant ; quelques secondes se sont passées et le
» nuage a couvert un demi-hémisphére; il n'y a pas de temps a perdre
» c'est une tempéte de poussiére, et chacun & la hite se précipite dans sa
» maison pour éviter d'y étre enveloppé.

» Le fluide électrique continue & descendre sans cesse par le fil condue-
» feur pendant la durée de la tempéte; les étincelles ont souvent plus d’un
» pouce (2"*,5) de longueur et émettent un sourd craquement; son inten-
» sité varie d’aprés (avec) la force de la tempéte et , ainsi qu'on 1‘a dit pré-
» cédemment, est plus forte pendant les rafales.

» L'une d’elles, arrivée I'année derniére au mois d’aotit, semblait venir
» de la direction de Lica sur I'Indus, 41'0.+S, 0 de Lahore, et avoir une
- ndirection N.E. Un officier en marche et a 20 milles de distance de Lica
» en fut soudain enveloppé: sa tente fut emportée et il fut lui-méme ren-
» versé ef presque suffoqué parle sable. D’aprés son rapport, un résident de
» Lical'a informéque sa force fuf si grande, dans ce dernier endroit, qu’elle
» lézarda les murs d'une solide habitation en brique dans laquelle cet offi-
» cier avait récemment logé, et déracina quelques arbres aux environs.

» J'ai quelques fois essayé de déterminer le genre de I'électricité et j'ai
» trouvé qu'elle n’est pas invariablement de méme espéce : quelquefois
» elle parait positive, d'wutrefois négative; elle change pendant les tem-

ftes.»

Nous n'avons pas encore, dans les annales de 1'Inde ou de foute autre
partie du monde, un exemple dans lequel les Nord-Ouest, comme on les
appelle, aient soufflé en méme temps, en quelqu’autre endroit voisin, avec
une force égale, dans la direction opposée; et les Nord-Ouest des plaines
sont les tempétes de poussiére de I'Inde Supérieure; la pluie est plus abon-
dante dans les Word-Ouest et dans les Tornades de 'Afrique, Le vent, il est
Vrai, varie toujours au rhumb opposé, et quelquefois avec la force d'unc
Jolie brise; mais ¢'est ordinairement aprés que le grain est passé; aussi ne
pouvons-nous jusqu'ici appeler nos vents de Nord-Ouest que des vents rec-
tilignes. Les observations du docteur Baddeley fortifient beaucoup I'hypo-
thése que les Cyclones, de toutes les grandeurs et de toutes les classes, ont
une origine électrique; j'espére que ces observations seront continuées.

%38, CYCLONES DE LA MER NOIRE. J'ai dit, n° 81, que les coups de vent
de la mer Noire peuvent étre parfois des Cyclones; j'en trouve la confir-
Mmation dans une lettre du Capt. Silver, du brig Tuscan, de Porsmouth, qui
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me donne des détails abrégés sur la marche probable d'un coup de vent
du S.0au N, E. En allant du Bosphore & Odessa, qui était sa destination,
il eut une brise variant du S.5.0 4 '0O.N.0, au N.O et au N. Il nem'a
pas envoyé son journal détaillé, nila hauteur du barométre ; mais il semble
hors de doute qu'il eut une véritable Cyclone.

439, NORTES DE LA MER DES ANTILLES. Parmi d’autres notes, le
Capt. Silver m’envoie la suivante, qui mérite I'impression, car elle corro-
hore, dans I'hémisphére Ouest, la belle lecon du Charles Heddle dans I'o-
céan Indien; elle montre aussi qu'il y a des Cyclones presque stationnaires.
« J'ai recu une fois un Norte dans la mer des Antilles, entre la nouvelle
» Grenade et St.-Domingue. Le barométre tomba trés-bas, le navire sous
» 5es huniers au bas ris; je fis le tour du compas en 36*; au foyer de la
» tempéte, je perdis mes deux mats de perroquet et mon baton de foc; ety
» le second jour, quand le vent mollif, que nous ohservimes avec le chro-
» nométre et primes la Latitude & midi, nous nous trouvames a 40 milles
» seulement de I'endroit d’ott nous étions partis, »

460, CoursEs DE CYCLONES DU PAcIFIQuE Sup. Le brig francais
Anonyme éprouva, le 30 décembre 1847, une forte Cyclone commengante,
par 14° 23’ Lat. S et Longitude estimée 157° 21' P, (159°41" G.) E, dans la-
quelle, aprés avoir fait quelque temps vent arriére, avec le ventau S. B
environ ou du S.5.E & I'E.S. E, il prit le travers, et le centre de calmé
passa sur lui. L'extrait de son journal (car rien de plus ne m'a été envoyé)
note qu'au moment du calme, la mer était grosse et « les nuages chas-
» saient du 8. E et du N. O avec une égale rapidité. » On ne dit pas, ce qui
aurait complété la description, s'ils étaient sur les c6tés opposés de I'hori
zon ou au-dessus les uns'des autres; mais, en une demi-heure, la brisé
sauta au N. O et fraichit en ouragan de ce quartier; le brig se mit & fuir vent
arriére jusqu’a ce que ne pouvant fuir plus longtemps, il prit enfin la capeé
ct la Cyclone le laissa. Cette saute tranchée au centre, du S. E environ at
N.0, indiquait, dans ces parages, une course venant du N. E.

461, CIEL ROUGE NOTE EN ANGLFTERRE COMME SIGNE D’ELECTRICITE:
Dans le numéro d’aolit du Philosophical journal qu'on vient de citely
se trouve un article de M. Toule, Esq., dans lequel il décrit une espéce pat”
ticuliére d'éelairs divergents en plusieurs branches, qui donnérent des
étincelles et des étoiles  leurs extrémités (ce qui est trés-fréquent dans 168
éclairs des tropiques) !; on peut les imiter sur une petite échelle, dit I'écri®
vain, en remplissant d'eau un vase de grés et 'employant comme une bot
teille de Leyde. A la fin de son article, se trouve la description suivant®
d’une lueur rouge remarquable : « A 8 heures et demie, une brillante 1u=
» miére rouge parut au milieu des nuages ; on la relevait presque droita?
»Sud ; elle avait une élévation de 80° environ au-dessus de Phorizon, Ele

1 glest le signe déerit si bien par M. Vaile sur le Barham, voyez ne 349, dans la 0F

clone d’oclobre 4848, baie de Bengaie, « i.s ressemblaient parfois, dil-il, a la lueufr g
canon, el ils étincelaient comme la pierre a fusil ou le briquel, »
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» faisait 'effet du soleil derriére un nuage, en illuminant vivement les bords
" et jetant un vif éclat sur les nuages environnants; elle dura environ cing
"Mminutes, avec une parfaite régularité, etdisparut ensuite graduellement. »

462, CoURSES RECOURBEES DE CYCLONES DANS LE PACIFIQUE NORD.
Je dois au Capt. T. B. Simpson, du brig Freak, de Sydney, allant de
Sydney & Shanghai, un article décrivant, d'une maniére abrégée mais
trés-claire , la course d’une Cyclone, dans la mer entre les fles Mariannes
¢ Bashee; elle commenca pour lui & PE. L8, E, le 1* mai 1850, par
19° 98’ Lat. N, 136° 24' P. (188" 44’ G.)Lg. E, et parait d'abord avoir
Marché au N. O. Le brig s'approchait graduellement du centre en courant
Dresqu's 1’0 ; mais la mer et le vent devinvent trop forts pour pouvoir
Courir plus longtemps : il capeya; le vent hala le N et le N. N. E; et la
c_yclone, avec son banc de nuages, passa distinctement au large de lui
fans le N, E. Nous avons ici un autre cas de la courbure des Cyclones,
Comme font, sur les lafitudes des Antilles et de Maurice, celles gue nous
Wons signalées n° 67, et indiquées par la course z sur la carte n° 4, pour
Prévenir le marin vigilant d’étre sur ses gardes.

465, CYCLONE DANS LA MER DE CHINE AU MOIS DE MAT. Dans la
table des saisons des Cyclones dans les différentes parties du monde, au
" 352, et je crois dans un autre endroit de I'ouvrage, j'ai établi qu'on ne
Conngissait pas de Cyclones arrivées au mois de mai dans la mer de
Chine ; mais, d’aprés une letire du Capt. E, T. F. Kirsopp, commandant
la steamer Juno i Manille, j'apprends qu'on éprouva, dés le 4 mai 1850,
Uine forte Cyclone dans la baie de Manille et dans la mer de Chine adja-
Uente, Le Capt. Kirsopp m’a fait parvenir de courts extraits des journaux

trois navires, outre celui du sien,sur cette Cyclone, qui semble, comme
%elle de I Easurain, course z sur la carte n°® 4, avoir marché de l'entrée de

baie de Manille vers le Nord ; mais comme nous n’avons pas les journaux
illés des navires et que la position indiquée est souvent trés-défec—~
tuse, on ne peut affirmer rien de positif. Cependant le point essentiel
Pour nous aujourd’hui est ce fait que de fortes Cyclones peuvent arriver
d maj dans la mer de Chine; aussi, & I'aspect d’un temps douteux et d'un
. omeétre inquiet, le marin vigilant devra-t-il prendre de bonnes précau-

Ong,

464, HouLE ET LAMES PRECEDANT UNE CYCLONE. J'ai parlé, ne 242,

€8 houles croisées qui précédaient les Cyclones; mais j'ai omis de
Toter une auire particularité que se rappelleront la plupart des marins
and nous la mentionnerons; j'en ai d’ailleurs bien des exemples dans les
Wurnaux qui m'ont été envoyés depuis-la publication de ces recherches,

Mme description générale, lorsque le navire, selon la phrase du journal,
%% une mer confuse et en croix, trés-fatigante et pénible , » de trois ou
atre cotés différents, on distingue quelquefois, parintervalles, au milieu

S autres houles, une boule particuliére, dure, déferlante et comme cylin-

que, heaucoup plus grande que le reste et d'un caractére entiérement
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différent; on dirait parfois que quelque tremblement de terre sous-marif
ou une autre commotion lui a donné naissance, ou bien qu’'une moniagn®
de glace a chaviré non loin du navire et envoyé sa lame puissante en tra
vers de toutes les autres. La soudaineté avec laquelle ces lames paraisseﬂ‘
et la dureté particuliére avec laquelle elles frappent 'avant, la hanche ot
le travers du navire par un temps sombre et de faibles brises, seront jugée
dignes anssi de remarques. En voici un cas que m'a relaté un observatet!
sérieux. Tous les passagers d’un grand paquebot de I'Inde étaient & table
aprés diner, par heau temps , tous les sabords ouverts, quand la premié®
d'une série de ces lames roulantes de Cyclone, comme on pourrait 128
appeler, atteignit le navire, le frappa par le travers et par la hanche e
remplit & demi les eabines d'en-bas, inondant méme les sabords del®
cuisine d’'un navire de 1,200 tonneaux! En examinant le barometté
on trouva qu’il avait baissé considérablement depuis midi; et, dans le cout?
de 'aprés-midi et de la nuit, on eut des indices positifs du passage d'un®
Cyclone non loin du navire. C'est 14 une autre indication de ce Baromél®
de signes sur lequel je désire tant que les maring dirigent leur attentior
Sans nul doute ces lames roulantes de Cyclones sont les résultantes * de
l'ensemble des forces complexes qui agissent & la surface de 1'Océan dan
une Cyclone éloignée, et elles peuvent avertir utilement, et par-dessus tout
a temps, de son existence et de son approche.

1 Yoyez au n° 424 P'explicalion de ce mot.

ERRATA.

Tages. Lignes.

1 17 : enseigne, lisez lieutenant.

di 16 : mo 282, gjoutez 417,

7 29 : Roses transparentes, V, lises VI.
41 51 @ Mercary, lisez Mercure,

48 5 ¢ Angole, lisez Ongole.
45, 199, 127, 128 : d’hune, Zisez de hone.
101 9 : cette page, lises la page 400,

129 25 : Mevos, lisez Nieves.
148 14 @ Lesard, lisez Lizard.

« 160 9 : Le commander, ajoutes Nevill,
184 41 : M. Nicolas, ajontes Harris.
248 29 : aillenrs, lisez d'aillenrs.

254 6 : opposé, lisez opposée,
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A

ABERCROMBY, navire, (C), £0.

ACAPULCO, porl, 65,

ACCALMEE au commencement des Cy-
tlones, 279, 280.

Ag-gg;ns, fles, (Pl. 1), 33, 35, 72, 146, 282,

Acrg, (p]. 1), 68.

ADELAIDE, navire, 60,

ADEx, goife el port, &6, 119, 214,

ADIE, fabricant, 184,

AboxnER, 20, 96, 112,

AFGHANISTAN, 296,

AFRIQUE, conlinent et coles, (PL Iel
1) : Cyclones 3%, 37, 174; — tornades
16, 17, 174 & 177, 239, 240; — grains
blancs ou ceils de beeuf 16, 238, 239, 271,
296 ; — trombes 240, 246 ; — tourbillons
de poussiére, colonnes de sable 237, 239;
— détails 46, 472, 297.

AGIxgourT, navire, (C), 51, 200.

Adicero, rade, 287,

ALAcRanEs, rochers, 148, 149,

ALgiow, navire, (C), 40, 43, 71, 72, 122,
142 221, 222, 228.

ALGERINE, brig, 254.

ALson, Mr. 250.

ALIZE, ventrectiligne, 16, 18, 26, 69, 110,
MERIQUE, continent et coles, (PL 1);
Courses des Cyclones 30 4 35, 62 a 65;—
Vilesses id, 70 ;— grandeurs id, 143 ; —
tommencement, courbure et fin id., 12,
27, 34, &k a 46, 106, 289 ; — caisons id,
62, 109 ; — délails, 10, 14, 55 a 58, 62,

72 4 7k, 92, 105, 142, 148, 174, 189,
222, 238,

AMOY, port, (P1. 1V), 49, 180.

AMSTERDAM, ile, (Fl. 1), 30, 38, 113,
190.

ANAMBA, mer el iles, (PL. II), 51, 52,

ARDARIAN, mer el les, (Pl III), (C):
Courses des Cyclones, &%, 47, 48, 251 ;
~— vitesses id, 71; ~— grandeurs id, 7% ;
— commencement, inflexion et fin #d, 47,
58; — délails, 13, 69, 88, 119, 197,
259,

ANDREW, capl., 222.

AMDROS, ile, 150.

ANGLETERRE; (PL. 1), 140, 4146, 152, 167,
162.

ANN, navire, (C), 51, 209.

ANONYME, brig, 298.

ANSON, amiral, 3.

AanTicus, (PL 1), (c), 31, 32, 440, 151,
168, 178, 179, 227, 243,

ANTILLES, mer el iles, (Pl, I) : Courses
des Cyclones, 30 a 35, 96, 258 5 — viles-
ses id, 70, 106 ; —grandeurs id, 73, 113,
439, 258 ; — commencement id, 32. 106;
— courbure ¢d, 12,32, 72 ; — fin id, 28,
50, 289; — saisons id, 231,232 ; — in-
dication pour la distance du centre, 92
— lames et courants id, 139, 140; —
nords, 298 ; — legons pratiques, 106
108 ; — cas de prendre la mer, 128, 129;
— details, 40, 13, 19, 55, B7, Tk, 90,
140,121, 158, 159, 167 4 169, 179,189,
209, 220, 222, 226, 227, 237, 265, 280,
299,

APIA, rade, 58,
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APLATISSEMENT du cercle d'une
Cyclone, 90,

APPARAN, 15k,

APPARENCE des objels lors d’une Cyclone;
voyez SIGNES,

APPEL de la mer, 162,

APPLICATIONS pratiques de la loi des
tempétes, 15, 78 4 81, 268, 269; voyez
REGLES ET LECONS,

ARARBIE, mer, coles et déserts, (P 111) :
Courses des Cyclones, &5, 46; — vilesses
id, k6, 10 ; — grandeur id, 46,73 ; —
commencement et fin id, 46; — lecons
pratiques, 419 ; — détails, 13, bk ak7,
21k, 219, 221, 230, 236,

ARCHER, lieul., 158.

ARCHIBALD, navire, (), &1,

ARGHIPEL, mer, (PL 1), 111,

ARDENT (I), vaisseau, 08.

ARIEL, navire, (C], 50, 192.

ARNOLD, docleur, 178,

ARRACAN, cole, 19,

ARROW, capl., 207.

ASIA, navire, 209,

ASLHEY, riviere, 76.

ABPECT des objels lors d’'une Cyclone;
voyer SIGNES,

ATIET Roboman, navire, (C), 51.

ATLANTIQUE, mer et coles, (Pl 1) :
courses des Cyclones, 30 i 36, 69, 106,
146 ;— vilesses id, 70, 106 ; —grandeurs
id, 72,78, 113, 146 ; —eommencement,
courbure et fin id, 31 i 35, 106, 290 ; —
lames el courants id, 446 ;—lecons prati-
ques, 20,106 4411 ;—détails, 1%, 46, 65,
67, 75, 94, 100, 11k, 160, 185, 212,
215, 216, 226, 227, 238, 274.

ATMOSPHERE : hauteur, 182 ; —lors
des Cyclones, 220, 221 ; — elles 8’y for-
ment, 252 a 267 ; — température, 267.

AUSTRALIE, mer ci cOtes, (Pl. IT) :
Courses des Cyclones, &4 & 46, 53, 61,
62; — lames el couranls i, 1&1, 152 ;
—délails, 38, 39, 52, 65, 113, 145, 180,
190, 222,

AWANTAGES de la nouvelle scicnee: gé-
néralités, 3, 43, 15, 80, 107, 132, 293 ;
— faits & Pappui, 60, 9%, 110, 124, 129,

161, 181, 269, 293,
AVON, sloop, 33,
AXE rolaloire des Cyclones, 163.

B

BABAO, navire, 130, 134,

BACKERGUNGE, slation, (Pl, 111), (c), 48,
70, 72, 156.

BACON, 2, 161,

BADDELEY, 205, 207,

BAGYD, vent, 56, 282,

BAHAMAS, tles el banes, (Pl 1), 32, 33, 7%
150, 206,

BAIE des iles, 60,

BAISSK excessive du baromélre au cenl®
de Cyclones, 196 & 200,

BALAMBANGAN, fle, 52,

BALASORE, ville, (Pl, IN), %8, 155, 217.

BALLY, détroit, 53.

BALTIMORE, ville, (PL. 1), 152,

BALTIQUE, mer, 111.

BAMPTON SHOALS, 59, g

BANCA, ile et détroit, (P1, 1), 51,

BANDA, mer el fles, 52.

BARBADE, ile, (Pl 1}, (C): ses signaux ha
rométriques, 28%; — détails, 9, 19, 3h
409, 452, 162, 167, 168,478, 179, 187)
219, 220, 222, 224, 227, 285,

BARCKLEY, surintendant, 156.

BARHAM, paquebot, (), -30, 37, 39, 2,
187, 221, 228 & 231, 298.

BARLOW, professeur, 186,

BARNETTE, passager, 224, 3 :

BAROMITRE et SYMPIRZ ORI
TRE : leur objet, 182 ; — leur utilité
180 ; —cas qu'en faisait Nelson, 67, 181
—causes deleurs mouvements, 1814 183
— Théorie des baisses et des hausses 107
des Cyclones, 183 4 185, 190 ; — leur®
oscillations avant et pendant id , 185
190, 277 ; — indice de mauvais temp%
188, 189, 219, 280 ; — hausse du bart™
métre avant gue la violence de la Lem”
péte foit sur vous, 185, 100; — lueur®
dans le tube barométrique, 168, 185
271 ; — baromélre enlevé dans le cas
Cyclones se suivant, 189 ;—sa chute s0U”
daine entre des courses paraliéles, 1903
— probléme de la mesure, par le bar®”
métre, de la distance i laquelle on %
trouve du centre, 191, 197 3 204 ;—col®
ditions de ce probléme, 192, 193 ;—carlé
barométrique, 193, (Pl. V); — Table d¢
la baisse moyenne ¢t de sa vitesse dab¥
les Cyclones, 494, 1955 —— explicatiot®
sur cette table 496 & 198. — Soiution dl
probléme ci-dessus et précautions
prendre, 198 & 201 ; — Table d’exemplé®
choisis 4 cet effel, 202 4 205; — expli-
calions sur cette table, 205; — baissé!
subiles el excessives, 196 a 200 ; —Tabl®
de ces baisses, 209, 210; — flux des a7
rométres, 200 ; — baroméire mal élablh
492 ; — barométre & eau, 186, 188;
barométre de signes, 67, 300, woyez 5
GNES ; — signaux baromélriques, 28%;—
détails, 18, 27, 35, 39, 53 4 56, 59, 61y
107, 117, 154, 160, 163, 168, 173, 115
179, 218, 224, 227, 230, 244, 251, 2%
269, 271,280 4 283.

BARRE, de riviére, 151, 154,

BARRIERE des récifs, 58, 59,

BASHEE, fles et passage, (Pl. 1), (¢), ¥
61,56, 57, 209,
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BASS, délroit, b3, bk, 146 4 148,
BATICOLO, ile, (Pl 11T}, 167, 221,
BATIMENT, voyez NAVIRE,

BEAGLE, steamer, (C), 34, 35, &1 4 &5, 5%,
62, 173, 190.

BEAVER, brig, 33.

BECQUEREL, chimiste, 22%.

BERRING, délroit, B3, 56, 289,

BELEN, navire, 6%.

BELiZE (C), 140.

BELL, capt., 39.

BELL BUOY (Pori-Louis), A1k, 115, 152,
209,

BELLE-POULE (la), frégate, (C), &0, 42,
125,

BELLEROPHOX, vaisseau, 68.

BELOUGHISTAN, 46,

BENGALE, baie, ( pl. III) : courses des
Cyclones, 46 4 48, 92; — vilesses, id,
70 ; — grandeurs id, 73, Tk, 258; —
commencement; inflexion et fin @, 27,
46, &7, 281 ; — saison id, 232 ; — in-
dication pour la distance du centre, 92;
~— lames el courants d, 142, 143 ; —
legons pratiques , 119 & 124 ; — détails,
10, 13, 16, 19, k&, 57, 69, 75, 90, 121,
135,127, 131, 153 & 156, 187, 169,172,
178, 187, 197, 202, 209, 215, 221, 222,
228, 231, 255, 280, 266, 274, 279, 2.‘?8.

BERgEAU (le), corvelle, (C), 40, 42, 125,

BERKELY -S0UD, 306,

BERLINGUES, iles, 35, 146,

BERWUDES, iles, (pl. 1), (C) « leur navi-
gation, 108 & 112; — détails, 12, 304
33, 156, 152, 161, 222, 224, 282, 286,

BERRY, sir, 129.

BEXHILL, 240.

BEyrOUT, (pl. 1), 68.

Bigor, tourbillon de poussiére, 235, 236,

BIbEN, Capl., 3&, 50, 87, 88, 163, 221,
22k, 267, 280.

Bignr-Bay, 67.

BISCAYE, baie. Foyez G6ASCOGNE,

Biscies, passage, 181, 287,

BLACK NYMPH, navire, 218,

BLANCHE (la), lrois-mals-barque, 203,
208, 209,

BLANE, docleur, 9, 178,

Bray, capt., 161,

BLENmEIM, navire, (C), £0.

BLESSING, navire, 240,

BoapicEa, navire, (C), &1,

Boran pass, 206,

Bﬂismu', (pl. mm), (€), &8, 89,149, 166,

60.

Boap, capt., 217.

Boniv, tles, 56, 145,

BONNE-ESPERANGE (le Cap), (pl. 11), 18,
27‘ 30, 35 4 38 , &b, 62, 113, 118, 459,
80.

BONSQUET, M. ; sos écrils, by 14 j=ses
tracés de courses, 37, &1 & 43; — dé-
tail, 427,

BOERD convenable pour capeyer, 95 a 99,

BORGARFIORD, détroil; 289,

BORNEO, mer et ile, (pl, 11), b1, 12k, 231,

BOSPHORE, mer, (pl. 1), 113, 298,

BOSTON, (pl. 1), (C), 11, 108,

BOUFFEE, 16, 163, 172, 267, 272, 291,

BOUGAINVILLE, nayigaleur, 36.

BOURBON (ile de la Réunion), (pl, 11), 19,
&0, 42, 58, 119, 151, 152,231,

BOWATER, Amiral, 186,

BOYNE, navire, (C), &0, 70.

BRAEMAR, trois-mits-barque, 4131,

BRANDE, professeur, 41,12,

BREST, 147,

BRETON, cap, 203, 207.

BREWSTER, docteur, 12, 14,

BRIDGETOWN, rade, 152, 227, 284,

BRIDGEWATER, navire, (G), &0, 50,

BRIDGMANN, Mr., 233,

BRISE, 16,

BRISTOL, canal, 135,

BRITON, lransport, (C), £7, &8, 86, 88, 120,
150, 197.

BRUCE, 71, 237.

BREWITS dans les tempéies, 76, 161 a
163, 176, 220 4 222, 256, 260, 261 ; —
dans les Lrombes, ete., 248, 256,

BUCCLEUGH, nayire, (C), 41, 50, B1. 56,
9%, 208, 224, 235,

BUCEPHALUS, navire, (C), 30, 37, 39, 42.

BUCKINGHAMSHIRE, navire, (C), &1, &5,
48, 260,

BUCKTON, Capt., 251,

BUDGEN, 240.

BUENA VENTURA, ville, 257,

BUENOS-AYRES, 174,

BUFFALO : porl, 242; — nayire, 60,

BUNDAREMALANKA, 155,

BUNGALOW, 173,

BURN, Capt,, 166,

BURRAMPOOTER, fleuye, 70, 7.

Immgs.-m,smion,(pl. 1), (c), 48, 70, 72,
156. :

BURROUGHS, 292, 293,

G

CABOUL, 23%.

CACIQUE, navire, (C), b1, 55,

CADIX, (pl. 1), 34, :

CALCUTTA, (pl. 1I1), (€), &7, &8,77,78, 116,
420, 427, 441, 162, 165 4 167,177, 187,
194, 195, 223, 229, 235, 261.

CGALEARA, port, 67.

GALEDONIA, navire, 89, 466.

CALIFORNIE, coles et golfe, (pl. 1), 65, 66,
283.

CALMIE au cenire des Cyclones, 22, 53,
80, 94, 166, 250, 272, 277, 280, 208,

CALORIQUE latent, 23,

CAMARAS, baie, 62.
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CAMBYSE, 237,

CAMDEN, navire, (C), 50.

CANADA : lerre, (Pl 1), 27, 201; — vais-
seau, 98,

CANARIES, fles, (P1. 1), 3k.

CANDAHAR, navire, (C), &1, &5, 202,

CANSO, goulet, 203, 207.

cu'r%m, (PL.1V),(C), B0, 422,131, 15,456,
237.

CAP (le). Poyez BONNE-ESPERANCE,

CAP BLANG, (PL. I), 175,

CAPPER, col., 10, 12, 14,

cAP VERT, (Pl 1), 3%, 17%, 175,

CARLISLE, baie, 10, 285,

CAROLINES, iles, 57, 282,

cmg'n barométrique de Cyeclones, (P1. V),

CARTES des courses des Cyclones (PI. I, II,
11, Iv),

€As : d’erreurs et de bonmes routes, 125,
Foyez CONDUITE; — de lames el de
courants de tempele, 437 a 149; —
saillants, 206.

CASHMERE merchant , navire, (C), &7, 72,

CASTLE HUNTLEY, navire, (C), 50, 14k,

CASTLEREAGH, navire, (C), 50, 59.

CASTRIES, navire, 216.

CATARAQUI, navire, 147,

CATOCHE, cap, 139,

CATON (le), vaisseau, 98.

CATTERMOLE, Capt., 163.

CAUSES : dislincles des effels, 23, 27, 166,
223, 263; — de divers phénomeénes.
Foyez THEORIE.

CAVENDISH, navigaleur, 216,

CEDAR, cayes, 140,

CELEBES, mer el iles, (PL. II), 62,

CENTAUR (le), vaissean, 98,

CENTRE de Cyclone : axe ou point, 14,
15, 19, 28, 81; — espace calme ou vor-
tea: dangereux, voyez ces mols; — gran-
deur id, 22, 81, 165, 166; — reléve~
ment i, 81 4 83, 268; — courbure du
venl id, 86,89, 125; — délerminalion
de la distance ¢d, 91, 92, 107 et suiv.;
— passage id , 89,163 a 165 ; — appreé-
cier sa dislance, 199; — danger de le
lraverser, voyez NAVIRES au centre ; —
délails,, 2%, 32, 94, 405, 106, 131, 133,
438, 157 & 159, 167 & 469, 186, 193, 214
a 216,

CENTURION, nayire, (C), 48.

CERCLE : de lempéle ;, voyéz ROSE; —
de venl sar les cartes, 33, 40, 53,70,

3.

GERES, navire, (G), 40.

CEYLAN, fle, (PI. 111), (G, 45 & &7, 71, 75,
90, 122, 167, 178.

CHAGOS, archipel, (PL. I1), &k,

CHANTICLEER , navire, 174,

CGHAPMAN, Capts, 139,

CHAPPE, 56.

CHARLES HED'DLE, brig(C), 22, 40, &3, 85,
140, 298,

CHARLESTON, ville, (PL 1), 76, 246; —na-
vire, 163.

CHEPSTOW, port, 4135,

CHESAPEAKE, (Pl. I), 109,

CHICAGO, 292,

CHILDERS, navire, (C), 61, 55, 259,

CHILI, coles, 64, 222,

CHILOE, 282.

CHINE, mer el coles, (PL III et IV) :
courses des Cyclones , 48 a 51, 75, 288;
—vilessesid, 71; — grandeur id, Tk; —
commencement el fin id, 27, &9, 50, 145;
— saisons #d, &9, 226, 232, 299 ; — in-
dication pour la distance du centre id,
92 ; — lames el courants id, 143 4 148 ;
— signes des approches id, 220, 222; —
legons pratiques, 122 a 1245 — déuails,
10, 13, 1%, 46, 57, 60, 69, 89, 105, 123,
145, 146, 156, 158, 160, 167, 169, 186,
209, 217, 229, 230, 259, 265, 270, 27%
291.

CHIRURGIENS, 282,

CHITTAGONG, port, (P1. JII), 230,

CHOWRINGHEE, 235.

CHUSAN, (PL. 1v), (C), 81, 85,

CIEL, voyez SIGNES ET LUMIERE, A

CIRCUIT de vent, A7, 18, 36, 85, 10k, 147,

CITY OF LOXDON, sleamer, 221, 230.

CLAPPERTON, Capl., 64,

CLARENCE, due, 66,

CLARENDON, navire, 118.

CLARK, libraire, 277, 278.

CLARKE, docteur, 61; — voyageur, 60.

CLEAR, cap, 35, 112,

GLEOPATRA, frégale sleamer, (C), 45, 156,
166, 260,

CLEVELAND, 292.

COCHIN-CHINE, cles, (Pl. 1v), 49, 50, 259

COCKS, M, 222,

€OCOS, iles, (Pl. I1), 42, 43,

COD, cap, 108,

COLLINGWOOD, amiral, 181,

COLLINS, docteur, 3%,

GOLOMB, 55, 265,

GOLONNES de sable, de poussiére, 236, 237

COLUMBINE, navire, 55.

COMMENCEMENT des Cyclones : théo®
rie, 25, 75, 251 4 267; — dans dillérentes
mers, voyez leurs noms?

COMORES, fles, (Pl 1), 4%,

COMPTON, Capt,, 167,

CONCEPTION, baie, 6&.

CONCLUSION, 292 4 294,

CORDULTE : A tenir dans les tempeledy
suivant les circonstances, 79 a 81, 2693
— bonne, 107, 110, 125, 131, 218; —
mauvaise, 83, 98, 101, 107, 140, 116
120 & 125, 131; — prudente, 103, 116}
— savanle, intelligente, 53, 64, 116, 122:

CONFUSION dans lesnoms des vents, 16 4 15+

CONNECTICUT, 246.
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GONSITT, Capl., 34,

CONSTANTINOPLE, (PL 1), 66, 68.

CONTEST, sloop, 33,

CONTRE-MAREE, 130,

COOK, détroit, 60.

COOPER, riviére, 76.

CORINGA, port, (Pl 11), (C), &7, 69, Tk, 119,
422, 153 a 165,

CORINGA-PACKET, navire, (C), &7, 2k,

CORNEY, Capt., 266,

CORNOUAILLES, céles, (PL. 1), 134, 135.

CORNWALLIS, navire, (C), &3, 178,

COROMANDEL, coles, (P, 1m),(c), 10, 47,
48, Tk, 125, 142, 153,

GORONATION, navire, 129,

CORSE, fle, (Pl. 1), 287.

COSSEGUINA, volean, (PL 1),

COTES OUVERTES, 18, 127 4 131,

COULEURS des objets lors des Cyclones, 215,
219, 225 4 230.

COUP DE VENT : définition el classe-
ment, 16 & 18 ; — de Nelson, 67, 181,
286 ; — voyez CYCLONE, TEMPRETE, elc.

COURANTS 3 la mer : réels, veyez GULF
STREAM, MANCHE, RAS, elc.; — sup-
posés, 137, 138, 145. y

COURANTS DE TEMPETE, voyez
LAMES #d,

COURBE : caustique, 19% ;— résultante des
vents, 85, 86.

COURBURE des vents dans les Cyclones, 8%,
4 90, 125, 134.

COURIR dans une Cyclone, voyez NAVIRES,

COURSE nautique, 85.

COURSES des Cyclones, (PL I, 11, III,
1V) : définition, 19, 28, 95 ; — Lhéoriques
(leur diagramme), 29, 30; — leur repré-
senlation, 105 ; — moyenpes, 29, 93; —
reclilignes, 15, 34, 62;—Courbes, 12,15,
30, 34, 49, 50, 53, 67, 69, 70, 189; —
paralléles,convergentes, divergentes,etc,,
voyez CYCLONE ; — extrémes, 30, 40, &5
— encore inconnues, 29, 27%; — leur dé-
termination, 90 4 93; — ne peuvent éire
déterminées parleventd lerre, 28 ; — dans
les lieux suivants (voyez, en oulre les noms
particuliers des mers, iles et cOles): An-
tilles et golfe du Mexique, 30 & 35, 96,
258; — Anligue, 323 — Agores, 33; —
Madére et tles du eap Vert, 3k ; — mers
d'Europe, 33 4 3b;— cote Est de I'A-
mérique , 30 & 35; — cole Queslid, 62;
— vers la Californie, 65;— Allantique,
30 a 35; — {les Falkland, 36 ; — au large
du Cap et 4 PEst du Méridien de Natal, 36;
— cotes de Natal et de Madagascar, 37;
— Océan du Sud, du Cap & la terre de
van-Diemen, 37 4 39; — Océan Indien
du Sud, 39 4 &5;— cole Sud d'Ausiralie,
53 ; — cole Est id, 61, 62; — cdle Quest
et Nord-Ouest id, &%, kb; — canal de
Mozambique 4% ; — mer d’Arabie, 45, &6;
— baie de Bengale, 46 ; — cole de Cey-

~
7.

lan, §7; —des Andamans & Madras, 47;
— mer Andaman, 48; — mer de Chine,
48 4 b1, 75, 288; — passage Palawan,
288; — mers de Java el d’Anamba, 51;
—mers de Banda, de Célébes et de Soo-
Loo, 52 ; — mer de Timor, 52 & 54; —
détroit de Bass, 53, 54; — Pacifique du
Nord et mer de Lioutchou, 5% & 57; —
Shanghai et détroit de Behring, 5%, 55;

- —iles Bonin, 56; — 1les Mariannes, Ca=
rolines, Radack, 56, 57 ; — Pacifique du
Sud, 57, 58; — Nouvelle Calédonie, 58,
69, 288; — Nouvelle Zélande, 60; —
de la terre de Van-Diemen au cap Ilorn,
61 ; — Patagonie, 62 ; — détails, 39, 69,
27k, 286.

COUTTS, navire, (C), 50.

CRAWFORD PASCO, 50,

CRONSTADT, 157.

CUBA, fle et coles, (PL 1), (C), 27, 29, 31,
gi, 70, 439, 149, 163, 203, 206, 207,

B,

CUFFNELS, navire, 9%, 95.

CULER, 80, 96.

CULLODEN, navire, (C), 40, 42.

GUMANA, clle, 31,

CUMBERLAND, 47,

GUTCH, golfe, &k, 234,

CU;[I‘TSACK, (L. 111), (C), &7, &8, 153, 155,

68,

CYCLONAL, 18, 19, 287,

CYCLONE : élymologie de ce mot 17; —
son adoption, 9, 17, 18; —définition des
Cyclones, 18; — leur double mouyement,
12, 43, 15, 19, 20, 22, 28, 16&; — sens
de leur rolalion, 43 ; — leur représenta~
tion, 21, 183, 18k, 213 ;—slalionnaires,
28, &0, &3, 69 4 72, 157, 206, 298; —
simullanées, 43, Tk, 75, 77, 230, 252 ; —
associées, 75 ; — paralltles, convergenies
ou divergenles, b%, 7k, 75, 246; — se
rencontrant, 49, 74 4 17, 12k ; — se sui-
vant, Gk, 72, 74, 75, 11%; — se recour-
bant, déviées, infléchies, 30, 32, 3%, 40,
k2, &1, 49, 50, 57, 119, 189, 299 ; —
se conlraclant, se dilalant, 33, &0, 73, 87,
143 ; — montant et descendant, 259, 286 ;
s"aplatissant, 90 ; — se relevant sur 'ar—
riére, 169, 258, 259 ; — se rompanl, se
divisant, 35, 37, 74 4 78, 282, 283,
200; — genre lornade, 36, 40 & 47,
b6, 215, 242, 245; — ayant pris leur
dénominalion des pays ou des navires
qui en ont souffert : voyez les noms
marqués (C) ; — Leur formation, 23 &
25, 261 a 267 ; — leur analogie avec les
taches du soleil, 263; — points ou elles
paraissenl commencer, 31,32, 43, 46, 78,
110, 146; — leur classement d’aprés le
barométre 194 ; — leur disque, leur centre
ou foyer, leurs intensités, leurs courses,
leurs grandeurs, leur hauteur, leurs vi-
tesses, leurs saisons, leur durée, voyez

20
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ces mois ; ~= points ol elles ge courbent
ou #infléchissent, 659, 613 — lenr effet
sur les eompas, 276, 279 ; — points ot
elles paraissent se terminer, 27, 28, 31,
33, 70; —leur fin, 264, 260; — avan-~
tages de les prévoir, signes de leur arri-
vée, prendre 1a mer 4 leur approche, les
éviler, courir dedans, elc., voyez ces
;‘3;!;; — détails 10, 14, 69, 75, 286,

CYCLONIQUE, CYCLONISTE @t CYCLONO-
LOGIE,18, 276, 201,

D

DACCA, ville, (pl. 1m0}, 237.

DALRYMPLE, esq., 15%.

n.u;pmn, navigateur, 216, 220, 226, 240,
U2,

DANA, passager, 66.

DANGER de fuir, vent arriére, au front
d'une Cyclone, 71,93, 144 ; — do passer
au centre, voyez NAVIRE.

DANIELL, professeur, 24, 186.

DARDO, brig, 49,

DAVIS, 107,

DEGCRES, Amiral, 181,

DEESA, 23%.

Dig};;’n, 88, 437 & 141, A&k, 145, 199,

DESEJADA, e, 62,

DETERMINER lacourse d'une Cyclone,
87, 90 a 95.

DEVIATION du compas, 145, 276, 279.

DEVON, cotes, (Pl. 1), 134, 135.

DEVONSHIRE, navire, 3%,

DEWPOINT, 206,

DIABLE, vent, 236, 296.

DIAGRAMBMIES : dos variations et dala
rolation du vent dans les Cyclones, 20;
— sur la courbure des courses et le dé-
veloppement des Cyclones, 30 ; — sur la
course nautique dans id, 86; — sur
Paplatissement du cercle id, prés d’'une
haute terre, 90; — pour délerminer la
course id, 91, 93 ; — sur le bord con-
venable pour capeyer dans id, 97 ; — sur
la conduile & tenir par les navires dans
id, 100 3 — sur 'entassement de I'air el
la hausse du baroméire & I'approche id,
4853 — sur Pépaissenr des disques id,
214%, (P1. V); —sur les courbes des bais~
ses baromélriques dans<d, 194, (Pl V);
— sur les roses d’ouragan, (pl. V1); —
pour une Cyclone se relevant & T'une de
ses extrémilés, 259, (P, 11

DIGAR, 236,

DISQUHE de Cyclone , 21,210 4 216, 25k
a 264,

DISTANCE naufique, 86,

DIVY, pointe, (PL, 11}, 134,

DOBOY, 32.

DOLPHIN, navire, 6.

DOMINIQUE (la), ile, (P, 1), 454,

DON JUAN, navire, (G), 64,

DORRE, tle, (P 11), (C), &1, &4

DOUTTY, Capt., 281.

DOUVRES, 135,

DOVE, professeur, 12, 1%, 15, 29, 104, 147,
194, 193, 209.

DOVER, frégate, (C), 48, 130,

DRAKE, navigateur, 216.

DRIVER, steamer, (C), 51, 66, 60,

DUNCAN, navire, (C), &1, 2%k,

DUNIRA, navire, (C), &1.

DURERE des Cyclones, 37, 43, &5, 46, b8,
6%, 66, 265.

E

EAGLE, brig, 245.

EARL OF HARDWICKE, navire, (C), &, 146,
218, 225.

EASURAIN, trois-mits-barque, (C), &9, 51,
279,299,

ECLAIRS : singuliers 220, 230, 234, 252,
967, 288; — détails, 167 4 476, 220 4
234, 240, 251, 256, 259, 266, 283,

ECLAT de trombe, vent, 17,

EDIMBOURG, 18.

EDMONSTU %E, navire, (C), B1.

EDWARD PAGET, navire, 238.

EFFETS : distincts des causes, voyez CAUSE;
— des Cyclones sur les compas, 276,
279.

EGMOND, cap, 60.

EHRMANN, 56,

ELRCTRICITE: dans les cyelones, 166
a 470, 234 ; — dans les lourbillons de
poussiére, 295 & 207; — détails, 166 &
471, 22k, 250, 242, 247 3 250, 254 4 256,
264 & 267, 294.

ELECTRO-MAGNETISME, 471,

ELEVATION DES EAUX ; par le vent, 70
450; — par la lome de tempéle, voyez
INONDATIONS,

ELISABETH, (rois-mdts-barque, (€), #1.

ELIZA, navire, 168, 189,

ELLIOT, master, 51, b6, 200.

ELLISON, officier, 149,

ELPHINSTONE, flotte, (C), 50.

ENGS, navire, 203,

EQUATEUR, 15, 27, 20, 32, 39, &b, 62, 58,

75,717, 110, 206, 263.

ERIE, lac, 292,

ERREURS commises , 91, 0k, 08, 124, 128,
137, 438, 199, 262,

ERSKINE, Capl., 37, 60, 61, 114,

nsm;mn, coles, (P 1), 35, 141, 112, 156,
287.

ESPERANZA, navire, 6.

ESPIEGLE, navire, fc), b1,

1
:
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ESPINASSE, Capt., 209,

ESPY, professenr : ses éerits, 14§ — sa
théorie sur les mouvements du vent dans
les Cyclones, 22 ; — celle sur les causes
et les effets id, 23, 2k ; — détails, 13, 27,
28, 165, 187, 211, 260, 265.

ESSEX, navire, (C), 48, 220.

ETATS-UNIS, (Pl 1), 12, 32, 65, 219,

ETOILES lors des Cyclones, 215, 218, 220,

_ 229, 269.

ETYMOLOGIE : Cyclone, 17; — ouragan,
280 ; — Lyphon, 281,

EUROPE, mersetcles, (PLI), 12, 30, 33
;3&;5, 66, 73, 110 4 442, 115, 157, 233,

EVANS, Lieut., 1%, 220.
VITER une Cyclone, 79, 118, 122,
Bx;ﬂ(;u'rn, navire, (C), #1, 163, 209, 221,

EXPLICATION de cerfains termes, 14 3 23,
EYAF-JELD-YOEUL, volcan, 27,

F

FAIRE ROUTE lors d’une Cyclone,
107, 418, 120, 122, 123,

FAIRFIELD, Capl,, 238.

FAIRLIE, navire, 169,

FALCONER, poéle, 2,

FALELAND, fles, 33, 36.

PA;.I%;-pomr, (1, 111), 456, 167, 134, 215,
52,

FARADAY, sir, 231,

FARRAR, professeur, 14, 214,
FAVORITE, frégate, 88, 153.
FAVOURITE, schooner, 150.

FAWCETT, Capt., 244,

FEU, 293,

FIDJL, fles, 58, 60.

FIGURES, voyez DIAGRAMMES.

FEN des cyclones, 254, 260,

Fi:gni«.nu, cap, (Pl. 1), 35, 113, 145 3

rlum:.mn, golfe, 157,

- FIORD, riviére, 200,

FITZRo1, Capt., 3%, 35, &2, &3.

FLINDERS, 38, 53,

FLORIDE, golfe et cBles, (Pl 1), 32, 139,
150, 203, 206,

FLOWERS OF UGIE, navire, 202,

FORCE des vents, 16 4 18, 55, 255, voyez
INTENSITES,

FORMATION des Cyclones, 23 4 27,
251 4 267.

FORMOSE, fle ot détroit, (Pl. IV), 49, B1,
54 4 56, 156.

FORNIER DUPLAN, Lieut, de vaisseau, &.

FORT royal, ville, 151,

FORT William, (), 50.

B de Cyclone, voyez CENTRE,

| FRANCE, cotes, (Pl, 1), 442,

FRANKLIN, 44, 240, 243, 263.

FREAK, brig, 120, 187, 209, 22¢, 299,

FUIR, vent arriére, 9, 74, 85, 99,

FULLER, &,

FUNDY, baie, 33,

FUTTLE ROZACK, navire, (C), &0, 43, 159,
203, 206.

FYERS, Lieut., 237.

G

GAGE'S ROAD, mouillage, &5.

GAMBIE, riyidre, 246.

GANGE, fleuve, 70, 71, 477, 1178, 236,

GARDEN REACH, 187,

GASCOGNE, golfe, (PL, I), 16, 33, 35, 143,
148, 147, i

GENERAL KYDD, navire, (C), 50, 130, 131,
202.

GENERAL PALMER, navire, 33.

GENES, port, (PL X), 67, 287,

GEOGRAPHE (le¢), navire, 45, 188,

GIBRALTAR, détroit, (P1. 1), 112, 146, 147,

GIENS, presqu’ile, 287,

GIMBLETT, Capt., 39.

GITTENS, Mr., 162, 220, 222,

GLORIEUX (le), vaisseau, 98.

GODAVERY, riviére, 153, 155,

GOLGONDA, transport, (C} , &5, 49, B0, 75,
92, 123 & 125, 160, 186, 189,

GOLDSBERRY, M, 17k, 230,

GORUCKPOOR, disirict, 233,

GOTENDY, 155.

GOVERNOR REID, navire, 152,

GRAIN : blane, 16, 238, 239, 251 ; —
arqué, 471 & 174; — d’orage, 214; —
détails, 45, 159, 187, 244, 260,

GRAND CAIMAN, fle, 140,

GRAND DUQUESNE, navire, (C), &4, 438,

GRANDE BRETAGNE, 141,

GRANDE TERRE, 216, 217,

GRANDEURS :desCyclones, 10, 24,35,
&6, T2 47k, 144,112, 213, 240, 262 ;—
de I'espace central, 165, 215,

GRAND LADRONE, ile, 143, 144,

GRANT : navire, (C), 50; — hislorien, 25.

GRAVES, Amiral, 98, 125, 287,

GREAT LIVERPOOT,, steamer, 145, 146.

GREAT WESTERN, steamer, 410, 125, -}

GREEN, armaleur, 252,

GREENFIELD, Amiral, 72.

GREENLAW, esq., 220,

GRELE, 283, 290, 291.

GRENADE (la), (P1. 1), 107, 298,

GRESIL, 267, 283, 201.

GREY, Capt., &1, &%, -

GRIFFITHS, docteur, 234,

GROENLAND, mer et cole, 33, 200.

GUADELOUPE (la), fle, (PL. 1), 139, 248,
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GUATEMALA, cotes, 65, 286.

GUESS, brig, (C), 51, 280.

GUINEE, golfe et cotes, 240.

GULF STREAM, courant, 32, 34, 109, 138,
139, 146, 187, 209,

GYA, navire, (C), #7.

H

HADLEY, 15, 107,
HAINAN, fle, (PL.IV), 49, 41 &3 , 1 k&, 156, 220,
281.

HAITI, voyez SAINT-DOMINGUE,

HALIVAX, rade, (Pl, 1), 33, 74, 109, 203,
207.

HALL, Capt,, 1%, 450, 218.

HALLE, ville, 211,

HAMMACK, Capt., 59,

HANNAH SPRAGUE, navire, (C), &1.

HARBINGER, rochers, 147

HARE, professeur, 22, 165,

HARMATTAN, vent, 16, 177,

HARRIS, sir, 181, 287.

HARVEY, fles, 58.

HASSENFRATZ, physicien, 223.

HAUKSBEE, 186.

HAUTES LATITUDES, 154 17, 32, 36, 88,
53, b&, 108, 110, 413.

ll;all'l‘l?.l!n des Cyclones, 21, 210 2

G.

HAVANE (la), (PL I), 107, 449, 194,

195,

HAVANNAH, navire, (C), 30, 37 a 39, 42, 60,
11k, 209,

HAY, Commander, b5.

MAYES, Commander, 60, 61,

HECLA, volcan, 27, 290,

HECTOR, vaisseau, 98,

HELM-WIND, vent, 17,

HERBICK, 213.

HERSCHELL, aslronome, 26, 27, 206, 262.

HEYWOOD, Gapt., 173.

HIGGENSON, navire, (€), 48.

HIMALAYA, monlagnes, 236.

HINDOSTAN, sieamer, 22, 206,

HISTOIRE de la loi des tempétes, 9 4 14,

HOLLANDE, cOles, 157,

HONDURAS, golfe el cotes, (PL. 1), 140, 286.

HONG-KONG : tle, (P1.1V), 52, 56, 124, 291;
— floite, (C), 51.

HOOGHLY, riviére, 131, 173, 194,

HOPKINS, M., 2k, 172 173,176,

HORACE, 66.

HORN, cap, (b1, IT), 18, 33, 85, 36, 61, 62,
159,

HORSBURGH, 10, 49, 53, 143, 158, 172,
209, 220, 237, 240, 243, 248.

HOWRLE : ressenlie & dislance, 160, 161,

;2;?_5, 270, 285, 299 ; — details, 158, 166,

HOUTMAN'S ABROLHOS, tles, (), 11), (€
k1, &5,

HOWE : Capl., 242, 2433 — iles, G1.

HOWQUA, navire, (C), &1, 53, 209,

HUMBOLDT, 27, 56, 65, 238.

HUMMOCK, ile, 52.

HUNT, consul, 33.

HUON, ile, 288.

HURST, Mr., 139.

HUTCHINSON, Capt., 136, 227.

HVALFIORD, district, 289, 290,

HYDEREE, navire, (C), b1,

HYERES, iles, 287.

IDA, navire, 162.

ILES : de France. Foyez MAURICE ; — do8
Pins, 288 ; —duRoi, 148 ;— des Amis ¢}
des Navigateurs, 58;=—du Cap Vert, (pl. I
3k ; — du Vent, 32 ; — sous le Vent, 3%
405 (woyez les autres iles aux noms
qu'elles portent),

ILLINOIS, navire, 14,

ILLUSTRIOUS, navire, 203, 207.

INDEPENDENCE, baleinier, 58.

INDES OCCIDENTALES, voyez Anlilles.

INDES ORIENTALES, (Pl. 1 et 1), 44, 37,
&6, 60, 71, 413, 116, 153, 489, 225,
236, 237, 255, 295 4 297,

INDICES, voyez SIGNES,

INGERAM, 154, 155,

INONDATIONS : géntralilés, 149, 450,
— Aatilles , Antigue, Grand Caiman .
Sainte-Croix, 140, 451 & 153 ; — Barbade,
Bermudes, 140, 152 ; — Martinique, 5i~
vana-la-Mar, 151 ; —New-York, 153 ; —
Andamans, 150 ; — c6les de Chine, Bur=
risal el Backergunge, 156 ; —Coringa, I
geram, 163 a 155 ; — Cutlack et Bald
sore, 155 ; — False-point, 156; — Saint-
Pétershourg, 157; — détails, 18, 19, 50,
55, 70, 133, 145, 276,

INSTRUCTIONS : sur le bord conve~
nable pour capeyer, 95 4 99; — pour 2
navigation des Bermudes, 1084 112; —
pour naviguer prés de Sand-Heads, 421;
— pour les signaux barométriques 4 12
Barbade, 284; — pour les recherches &
faire, 269 & 277. Foyez, en oulre, Je mo
REGLES,

INTENSITES des Cyclones, 69, 71,104
148, 193, 196, 210, 276, 286,

INVESTIGATOR, transport, 38.

INVOCATION des marins de la Méditerranéey
215,

IRLANDE, (Pl 1),441,442.

ISLANDE, (Cl, 27, 33, 289, 200,

ITALIE, cOles, (0l. I}, 136, 219,
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J

JAGGERNAULT PORAM, (PI, 111}, 15%.

JALONS : pour l'éiude de la nouvelle
science, 268, 269; — pour les obserya-
leurs, 269 4 277,

JAMATQUE, tle, (PI, 1), 55,128, 178,

JAMES, Lieut., 179,

JAMIEsow, 11, 176, 289.

JANE, navire, 152.

JAPON, cotes et iles, 5%, 210,

JAVA : mer et fles, (PI. 11), 51, 130, 234;—
navire, (C), 48,

JENKINS, Capt., 221, 230,

JENNINGS, Capl., 260.

JERVES, Amiral, 181,

JOBLING, Capt., 239.

JORN FLEMING, navire, 203, 200,

JD;W MAC VICCAR, navire, (C), &1, 228,
288

JOHN 0' GAUNT, navire, (C), 51, 209,

JounNaUx de bord, de loch : leur ienue,
277 & 279 ; — imaginaires, 101,

JUAN FERNANDEZ, fles, Gk, 65,

JUDITH cl ESTHER, brig, 167, 218, 266.

JUMMA, navire, (), #.

JUNO, steamer, 299.

JURIEN DE LA GRAVIERE, Amiral, 184,

K

EAEMTZ, météorologiste, 25, 170, 186,
- 211, 265,

KALPENI, ile, (PL. 1I1), 156,

KANDIANA, navire, (C), 41, 239.
KEDGEREE, (PL I1I), 155, 195,209, 217,
KEELING, iles, (Pl. If), £3.

KELLY, 145,

KENT : iles, 148 ; — comté, 240.

KEY WEST, 203, 206,

KINGSMILL, iles, 58,

KING WILLIAM IV, navire, (C), 5.
KIRsorp, Capl,, 299,

KISTNAPATHAM, (PL 11T), (c), 48.
KOTZEBUE, 53, 57, 289.

KRUSENSTERN, Amiral, 54, 210,
KURILES, fles, 282,

KY0O0K-PHYOO, clles, (Pl. 111),(C), 48,242,

L

LA BECHE (de), 134,

LABUTTE, 232.

LACS, (Pl. I), 34, 292.

LADY CLIFFORD, mavire, 125, 131, 218,
267.

LADY MELVILLE, nayire, (C), 0,

LANORE, 295 4 297,

LAIRD, M., 176,

LAME : d’air, 26, 182 4 185, 188, 180, 207,
266 ; — de fond, 19.

LAMES de tempéle ou d'ouragan : défi-
nilion, 18 ; — forme, 157 ; — représen—
tation, 132, 133 ; — explications, 133 3
457; ~— Cyclonales , de progression,
161 ; — roulantes, 299, 300; — pro-
duisant des inondations, wvoyez INON-
DATIONS ; — Antilles, 139, 140; —
Australie, 1%1,142; — Baie de Bengale,
142, 143 ; — détroil de Bass, 146 & 148 ;
— mer de Chine, 143 & 148 ; — Manche,
445 4 147 ; — oeéan Indien du Sud, 140;
— Sand Heads, 142; — détails, 39, 50,
5k, 57, 145, 156, 276,

LANGFORD, Capl., 10,128, 129, 220, 222,
229,

LA PLACE (de), Amiral, 453, 154, 220,

LAQUEDIVES, iles, (PL III), 46, 57, 156,

LARK, schooner, (C), 72, 150,

LAYALETTE, port, 67.

LAY, Capt., 141,

LECONS PRATIQUES : avec les
roses de tempéte : en pleine mer, 103 4
106, 268; — dans les rades, ports, etc.,
127 4 132, — EXEMPLES : Anglelerre
et Bermudes, 110 ; — Antilles, 106 a
108 ; — Atlantique du Nord, 106 & 114 ;
— Australie, 190 3 — Barbade ou Ifalifax
et Bermudes, 109; — baie de Bengale,
119 a 122, 142; — Bermudes el New-
York, 109, 410 ; — cotes el mers I’Eu—
rope, Manche, 35, 144 4 113; — détroit
de Bass, 146 ; — Maurice, 114, 115, 118;
— mer d'Arabie, 119 ; — mer Noire, 1133
mer de Chine, 122 & 124 ; — océan Indien
du Sud, 113 & 119 ; — Pacifique, 95, 124,
125 ; — détails, 19, 20, 83, 49, 53, 95,
120, 126, 149,

LEF00, (Pl. I1), 59.

LEGENDES des cartes, 20, &7, 50,

LERON HARBOUR, 52.

LETTRES 4 adresser 4 M. Piddington, 273,

LEUWIN, cap, &k, 62,

LEWIS, Col,, 194,

LEYMERIE, docleur, 246, 247,

LICA, 297,

LIGNE : d’avarie, 105 ; —de contour, 29.

LINSCHOTEN, 72.

LION, golfe, 66, 112,

LIOUTCHOU, mer el les, (P1, IV), 50, 51, 54
a b7, 145,

LIROG, fle, 52.

LIVERPOOL, navire, (C), 48.

LIVRES de loch, voyez JOURNAUX.

LIZARD, cap, (PL. [}, 148, 283.

LLOYD, Col,, 19%.

LOLAbs 92,9808

LOI DES TEMPITES : son hisloire,
9 4 1% ; — explication de ces mots, 14,
15; = son nlilité, voyez AVANTAGES §—
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ses applicalions pratiques, wvoyez ces
mols; — de rolation des Cyclones, 13,
15, 108, 261,

LOIRET, département, 77.

LONDON, navire, (C), &1, 48, 50, 122, 142,
Ak, 197, 209, 228,

LONDRES, (Pl.1), 18, 186,

LOO-CHOO : mer et fles, (Pl IV), wvoyez
LIQUTCHOU ;5 — nayire, (C), &1,

LOOMIS, professeur, 1%,

LORD LYNDOCH, navire, 61, 266, 267,

LORIMER, 279,

LOWETT, Capt., 56, 209, 242, 245,

LOWTHER CASTLE, navire, (), 50,

LOYALTY, iles, 58, 59,

LUG (de), physicien, 188,

LUCCOCK, M., 35,

wgog:v, ile etcotes, (Pl.1V),(C), &9, BA, b7,
229,

LUCY WRIGHT, mavire, (C), 48.

LUMEERE du ciel dans les Cyclones,
244 4 228; — rouge, 417, 148, 219 &
230, 298; — bleue, 118, 220, 224 ; —
détails, 167, 21k, 215,

LUNE lore des Cyclones, 220, 226.

LYNN, Mr.; 94, 221, 226,

LYONS, Capl., 237,

M

MACAO, (PL. 1V), (), 50, ikk.

MAG GARTHY, Capl,, 168, 189,

MAG LEOD, Capt., 122, 142, 143, 224, 222,
228, 288,

MACQUEEN: masler, 163 ; — navire, (C),
&1, kk, 5O

MACREE, houle, 151,

MADAGASCAR, ile et canal, (Pl. 1), 37, &2.
59, 70, 118.

MADELEINE, rade et iles, 67, 287,

SADERE, fles, (PL 1), 34, 444,

MADRAS, rade elcoles, (P, 11), (C), 10, &7,
48,122, 128 a 434, 136, 437, 4561, 195 &
197, 202, 206, 231, 238, 2066, 267, 284,

MAGELLAN, délroit, 17, 285.

MAGICIENNE (la), frégate, (G), 50, 68, 288,

MAGUASHA, (C), 40.

MAISON d'ouragan, 55,

MALABAR, toles, (P1, 111), (C), 10,40, &%, 46,
48, Tk, 119, 156, 168, 220, 260.

mll;,;ccn, détroit, (Pl 1I), 16, 120,474,
L

MALCOMSON, docteur, 214, 219,

MALDIVES, 1les, (PL. 11 et i11), 46,

MALDONADO, port, 173,

MALTE, ile, (PL. 1), (C), 67.

MANAR, fle el golfe, (Pl. 101), 167, 178,

MANCHELE, mer, (Pl 1): courants, 33, 145;
— courses des Cyclones, 35, 68; — gran-
deurs id, 112, 146 ; — commencement
el fin id, 32, 35, 146; — lames el

,..

courants id, 145 4 147; — lecons pra-
tiques, 35, 114, 112 ; — détails, 16, 18,
93, 135, 282.

MANCHESTER, nayire, (G, &1, 218, 221,

MANDANE, trois-mits-barque, 136, 227,

MANGEEA, ile, 58,

MANILLE, (PL. IV), (C), 50, 51, 123, 179,
299,

MAREOMETRE, 135,

MARIANNES, iles, 56, 57, 145, 282, 299.

MARIA SOAMES, navire, (C), &1, 83, 116,

MARION, transport, 127, 243.

MARMARA, mer ou délroit, 66,

MARTIN : docteur, 177, 255; — master,
186.

MARTINIQUE, ile, (Pl. I), 139, 151, 152,

MARTINS, méléorologiste, 25,

‘MARY, brig, 209.

MASCARET, houle, 151,

MASULIPATAM, (Pl. 111), (C), 47, 202, 266.

MATAMOROS, (PL 1), 31,

MATANZAS, port, (PL, I), 245,

MAWRECHE (ile de France), (Pl, 11, (C) :
Courses des Cyclones, 42 ; — yilesses id,
70,1663 — grandeur id, 73 ; — saisons
id, 59, 232 ; — signes de Papproche id,
219, 221, 223, 225; — commencement,
courbure el fin id, 42, 43, 70, 119; —
legons pratiques, 19, 96, 11%, 115, 118;
— raz de marée, 151 ; — détails, 13, 25,
37, 40, &1, 55, 58, 85, 89, 146, 427,
A%4, 158, 165 4 169, 188, 194, 195, 209,
280, 290, 299.

MEACSIMA, iles, (Pl, IV}, 54,

MEDINA, 202,

MEDITERRANEE, mer, (P, 1), 66, 68, 111,
136, 184, 245,

MEDWAY, sleamer, 185.

MEETING de Londres, {8.

MEGNA, riviére, 156,

MELVILLE, lord, 184,

MERCATOR, projeclion, 292, 203,

MERCER, Mr, 243,

MERCURE, baie, (C), %1, 60.

MIROPE, baleinier, 61,

REECRES : lors des Cyclones, 423, 157 4
160, 222, 251,288, 209 s — érroites, 48,
52, 112, 287 ;—intericures, 111 ;—Egée,
Caspienne, 66; — Ionienne, 241 ;—Noire,
(Pl 1), 66, 68, 113, 297; — du Nord,
157, (Voyez pour les aulres mers les noms
qu’elles portent),

MEXICO, ville, (PL 1), 237.

MEXIQUE, lerre et goife, (Pl, I), 10, 30, 34,
50, 65, 66, 292 ; voyez NORTE,

MICHIGAN, lac, 202,

MIDDLEBOURG, 53.

MILLER, Capt., 134, 2i8, 267,

MILNE, Mr, 33, 68, 78.

MILNEGRADEN, docteur, 176,

MINDANAO, ile el pointe, (Pl IV), 52,

MINERVA, brig, (C), 48, 60, 52,
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MINORQUE, ile, 287.

MISCHIEF, clipper, (C), 1.

MiISSISSIPI, fleuve, (PL 1], 292,

MITCHELL, professeur, 14, 219,

MORILE, (rl. 1}, 31.

MODERATO, brig, 66,

MOFFATT, (Cj, 80.

MOKA, monlagnes, 168.

MOLUQUES, iles, 52.

MONA, passage, 258,

MONADO, 52,

MONARCH , navire, (C), 48, 230, 282,

MONDEL, masler, 216,

MONTBILAXG, 211,

MONTREAL, navire, 56, 242,

MOODY, Capt., 36.

MOORCROFT, voyageur, 236.

MORESBY, Capt., 206,

MORRISON, docleur, 168, 220, 222, 284,

MOSCOW, navire, (C), &1,

MOUILEAGES, 127 4 131,

MOULMEIN : port 52; — trois-méts-barque,
288,

MOUNA ROA, montagne, 213.

MOUSSON, vent rectiligne, 16, 18,

MOZAMBIQUE, capal, (P1.°11), 10, &%, 70,

N

NAGORE, rade, 431,

NAPLES, baie, (Pl. 1), 240,

NARCONDAM, tle, (P, 1), 126,

NATAL, porl et cotes, (Pl. 11}, 36, 87, 148.

NATURALISTE (le}, navire, 188,

NAVARIN, rocher, 147.

NAVIGATION des Bermudes, 108 & 144,

NAVEIGUER : dans une Cyclone ou pour
'éviter, voyez CONDUITE; — aulour id,
voyez PROFITER id ; — parallélement &
id. ou en avanl, 118, 119, 121, voyez
DANGER.

NAVIRES : de guerre et marchands, 102,
118, 272; — ayant sombré subitement,
76, 283 ; — courant sur des Cyclones,
42, 0, 110, 116, 120 4 195, 431, 180;
— au centre id, 86, 87, 9%, 123, 126,
224, 242 ;—empéchés d'y courir, 128;—
enveloppés dans une Cyclone ou dans une
trombe, 80, 115 ; — & envoyer [laire des
observalions, 69, 16%, 191; — details,
79, 157,

NEEDLES, 148.

NEGRAIS, eap, (PL IIr), 47, 127, 243, 259,

NEGRIL, poinle, 128, 120,

NELSON, Amiral, 66, 67, 481, 286.

NEPTUNE, navire, (C), 41, 209.

NEVA, fleuve, 157, :

NEVILLE, Commander, 42, 160,

NEVIS, (Niéves), tle, 120,

NEW BRUNSWICK, navire, 16, 246.

NEW HAVEN, NEW JERSEY, 240,

NEWINCDEN, 240,

NEWSLANDS, 140,

NEW-YORK, (Pl I), 14, 109, 110, 483,
219, 202,

NICARAGUA, cdles, 65.

NICOL, professeur, 18,

NIMROD, navire, (C), 209, 288.

NISBET, Capt., 220.

NIVEAU de la mer, 103, 134 4 136.

NOLLET, abbé, 249,

NOMS des venls, 16, 17, 56, 63, 65, 236,
239, 281, 282.

NONIUS, 202,

XORD (NORTE|, vent, 63, 65, 90, 140, 148,
149, 220, 222, 257, 286, 208,

NORD-OUEST, venl : des Elals-Unis, 65;
— de P'Inde, du Bengale, de Malacca, 46,
A7, &85, 174, 172, 297,

NORMAN, 202,

NORTHUMBERLAND, navire, (C), 41, 89,
167, 221, 224,

NORWEGE, cotes, 157,

NOUVELLE CALEDONIE, fle, 58, 59, 200,
288

NOUVELLE ECOSSE, presquile, (Pl. 1), 32,
207.

NOUVELLE HOLLANDE, voyez AUSTRALIE,

NOUVELLE ORLEANS, (PL. 1), 32, 107, 292.

NOUVELLES NEBRIDES, iles, 59,

NOUVELLE ZELANDE, fie, 60, 230, 282,

RNUAGES : cumulus, 189, 212, 220; —
eirrus, de brouillard, 210, 219, 223, 231;
— nimbus, de pluie, 212, 220, 291 ; —
stratus, 212,213,234 ;—invisibles, trans-
parents 210, 223, 244, 248 ;—glacés, de
neige, 223 ; — tourbillonnants, 66, 76,
255 ; — orageux, 77 ; — signes de Cy-
clone, 3%, 118,122, 220 4 223, 230; —
au centre id, 2153 — bancs , arcs, mu-
railles de puages, 215 4 219, 226, 230,
231; — leur hauleur, 240 4 212, 215,
270 ; — détails, 147, 171 4 173, 224 &
230, 239, 241, 270, 280, 291,

NUBIE, désert, 237,

NUSSERATH SHAW, tramsport, 120, 127,
243,

0

OBSCURITE dans les Cyclones, 167, 272,

OBSERVATEURS, 269 4 277,

OCEAN du Sud, (PL II) ; courses des Cy~
clones, 37 4 45, 69; — grandeurs ud,
72, 73, 118 ; — vitesses id, 43, 70,113 ;
— saisong #d, 232 ; — lames el couranis
de tempéte, 440 ; — legons pratiques,
113 4 119; — détails, 40, 43, 2%, 47,
87, 89, 75, 77, 146, 159, 166, 191, 203,
209, 221, 280.

0OCTAvVIA, baleinier, 52,

ODESSA, port, 113, 298,
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OEIL : de Cyclone, 22, 214; — de beeuf
(grain), 239, 271, 296,

OEREBACK, 290,

OERSTED, professeur, 78, 250,

ouio, flenve, 292.

OISEAUX, 89, 222, 259, 270, 296,

OLAFSEN, voyageur, 289, 290,

OLDFIED, M. 176.

OLHO DE BOVE, voyez (EIL DE BORUF.

GNDES barométriques,atmosphériques,etc,,
voyez LAMES.

ONGOLE, ville, (PL. 11), (C), 48, 178.

ONSLOW, officier, 149,

OXNTARIO, lac, 292,

GPrPOSITION 4 la nouvelle science, 107
216, 292, 203,

ORACARBESSA, navire, (C), 48.

ORAGE : de venl, de gréle, de tonnerre, 18,
170, 265, 266; — aphorismes, '7‘7’;
hauteur, 211,

ORIENT, navire, (C), &1, 116.

ORISSA, cotes, 19, 121, 122,

ORWELL, navire, (C), &1, &k.

OSCILLATIONS : axiales du vortex, 463 4
165 3 — du barométre lors des Cyclones,
185 & 190, 277,

OTWAY, cap, 147, 148,

OUESSANT, ile, (PL 1), 35, 145 & 147,

OURAGAN : élymologie, 280 ; — défini-
lion, 16, 257; —de sable, 71; — Anti-
gue, 32, 140, 478, 479, 227 ; — Antilles,
10, 13,96, 128, 1%0, 479, 227 ; — Allan-
tique, 1%; — Barbade, 9, 178, 179, 219,
227, 285; — Rengale, 10; — Caleulla,
487, 19k ; — Conslantinople, 68 ; — Co-~
ringa, Th; — Cuba, 31; — Madras, 10,
194 ; — Martinique, 181, 179 ; — Maurice,
188, A9%; — Mexique, 10; — Océan
Indien, 13 ; — Savana la mar, 151; —
Tabago, 178; — Tropiques, 11; — Dé-
tails, &, 15, 17, 18, 26, 40, 49, 53, 58,
59, 85, 121, 129, 139,

OUVRAGES sur la science des lempétes, 14,

OVIEDO, Capl., 257, 281.

P

PACIFIC, nayire, 227,

PACIFEQUE, océan, (Pl T et IV): courses
des Cyclones, 5% 4 58, 298; — vilesses
id, Il ; — grandeurs.dd, Tk ;—saison id,
6% ; — commeneement, courbure , fin id,
59, 148, 290 ; — signes de Papproche id,
2190; — legons pratiques, 124 ; — délails,
10, 50 4 52, 60, Gk, G5, 94, 124, 192,
991, 225, 245, 282, 286.

PAGODE noire, 217,

PALAWAN, fle, passage, (Pl. IV), 288,

pALLAS (la), frégale, 98,

PALMAS, cap, 17%, 175,

PALMER : Capt,, 4 ; — officier, 220,

PALMERS, navire, (C), £8.

PALMIRAS, pointe, (PL II1), 127, 142, 155,
215, 247, 261, 259.

PAMPERE, vent, 17, 172 & 174, 285,

PANAMA, navire, (C), &1, 50,

PAPAGALLOS, vent, 63.

PAQUEROT des mers du Sud, navire, (C),
36, 167, 214, 218, 239,

PARACELS, tlols et rochers, (P1. IV), 143.

PARADOXE des venls rotatoires, 20.

PARSONS : Capt., 149; — Mr., 154, 156.

PASSAGE du centre, 163 4 165, voyez
CENTRE.

PASSAGERS, 282.

PATAGONIE, 36, 62.

PATHFINDER, navire, (C), &1,

PATRIOT, navire, 127,

PAYS-BAS, 179.

PEDRO BANK, Cayes, 129,

PEDRO, pointe, (¢), 48, 167, 178.

PELL, Capt., 52.

PELORUS, navire, 52,

PELTIER, physicien, 210, 22%, 241, 243,
246 4 249, 255, 26k, 265.

PENINSULE malaise, 51,

PERDRE un bon vent, 80, 107,

PERON, naluraliste, £5, 168, 188,

PEROU, clles, 222,

PERSE, cOles, &b, 46, 119,

PEYSONNEL, docteur, 139, 167, 169, 216,
920, 222,

PHENIX, [régate, 158,

PHILIPPINES, fles, (PL. IV), 56, 57, 282.

PIANCINI, pére, 241, .

PIDDINGTON : ses ouvrages, 14; —
sommaire de ses travaux, &, 5, 13; —
ses Lracés de courses, 40 & 42, 50, b4, 56,

PINKERTON, géographe, A5,

PIONEER, brig, 203, 207.

PIQUE, navire, 203,

PLATA (la), 17, 285,

PLOWDEN, ile, 156.

PLUTO, sleamer, (€), 49, 51, 83, 124, 197,

PLYMOUTI SOUND, 33,

POISSONS, 236, 270,

POMPES 4 bord, 124, 181,

PONDICHERY, port et cote, (PL. m), 434,
136, 137, 186.

POOREE, (C), 47, 168.

PORT-ANTONIO, 178.

PORT-ESSINGTON, (C), 52, 144,

PORT-JACKSON, 38, 5k,

PORTLAND, 33, 128,

PORT-LESCHENAULT, 60.

PORT-LOUIS (Maurice), voyez BELL BUOY.

PORTO-PRAYA, 3k,

PORTO-RICO, ile et ville, (P1,1), 32, 195,
209.

PORTS, 90, 127 4 131,

PORTUGAL, cole, (P, J), 141, 4G, 147,

PRATAS, bane, (Pl IV), 259,

PRENBRE la mer lors d'une Cyclone,
34, 109, 128 4 130, 285,
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PRENDRE le travers dans id, 80, 99 a
102, 147, 118, 120, 122.

PREPARIS, tle, (P1. 1),

PREUVES de I'cxactitude des régles, 75,
126, 127, 276.

PRINCE ALBERT, navire, 126.

PRINGESS CHARLOTTE OF WALES, navire,
(c), &1, 463, 224, 280,

PRINSEP, M., 19, 195,

PROFITER d'une Cyclone, 13, 16, 80,
107, 110, 112, 1152 421, 129, 130, 431,

PROTECTEUR, navire, (C), 48.

PROVERBES el diclons, 114, 117, 132, 168,
181, 265, 293,

PROVIDENCE, navire, 9%,

PROWD, Capt., 225.

PULICAT, ville, (Pl 1I1), 10, 206,

PURCHAS, 72.

PURDY, 1%, 26, 27, 33, 145, 174, 290, 229,

Q

QUEEN VICTORIA, brig, 139.

R

RADACK, fles, 57.

RADES, 90, 127 4 131,

lAraLEs, 16, 33, 45, 60, 89, 95, 242, 266,
267, 288, 205,

RAJASTHAN, navire, (C), 48, 221, 230,

RALEIGH, navire, (C), 50.

RAMILIES, vaissean 5 88,

BAMSGATE, rade, 136, 255,

RAMUSIO, 257, 258, 281,

RARATONGA, fle, 58,

148 (ou raz) de marée, 151.

RAWLINS, navire, 163, 219.

REBELLION, mouillage, 76.

RECHENDORF, résident, 236, 253, -

RECIF, cap, (Pl. 11), 3’??.

RECORDS, Capl., 240,

REDFIELD, constructeur naval : histoire
de la science, 41 & 13 ;— ses écrits, 11,
14; — sa loi des tempéles, 12 4 14, 90;
— sa_classification des venls 16 ; — ses
idées sur les mouvements du vent dans
les Cyclones, 22, 16k; —id. sur les
causes ¢d., 23, 46%; —id. sur le dia-
gramme des courses, 29, 30, — éd. sur
les ecircuits dans les vents, 36, 85, 87,
104; — 4d. sur la hauteur verticale des
venis de tempéle, 211 a 244 ; — id. sur
les oscillations du barométre dans les
Cyclones, 483, 190 ; — sa représentation
des Cyclones, 183 ; — son explication sur
@ paradoxe des venls rolatoires, 20 ; —
86s lracés de courses, 30, 33, &1, &k,
50; == détails, 27, 37, 65, 70, 713, 15,

94, 98, 427, 180, 140, 153, 162, 463,
187, 203, 208, 219, 235, 245, 265, W6,
258, 265, 283,

REFUSER, 20, 112,

REGIONS d'ouragans, 43, 70, 4187, 239,

REGLES : pour éludier le présent ou-
vrage, 268, 269; — sur le sens de rota-
tion des Cyclones, 13, 30, 108 ; — sur Ia
maniére de le vérifier, 21 ; —sur la mar-
che moyenne des Cyclones, 20, 30; —
pour les dislinguer des vents direets, 18,
106, 108, 232; — pour reconnaitre leur
approche, voyez SIGNES el BAROMETRE;
— pour éviler une Cyclone ou au moins
le centre, 79, 83 ; — conduite 4 tenir
dans 4d : ancienne régle faulive et dan-
gereuse}, 101, 107, 110; nouvelle régle :
en pleine mer, 79,99 2102, 118 4 121 ;
— dans les rades, mouillages, coles ou-
vertes, porls et riviéres, 127 & 132; —
sur le bord convenable pour ecapeyer, 95
499, 120, 421 3 — sur 'usage des roses
transparentes, 103 & 106 ; — pour déter-
miner la partie de Cyclone dans laquelle
on se trouve, 96 ; — id. la course d’une
Cyclone par la projection ou par la saule,
90 495 ; —sur la grandeur moyenne id,
73 ; — apprécier la vilesse #d, 100; —
délerminer le relévement du centre, 81
4 83 ; —4d. la distance du centre, par
la violence du vent ou par la vitesse de
baisse du barométre, 91, 92, 191, 197 et
suiv. ; — id. 1a hauteur du disque ou celle
d’un orage ou d’un banc de nuages, 211,
215,270 ; — profiter d’unc Cyclone, voyez
PROFITER ; — sur les courses, les gran=
deurs, les vilesses et les saisons des Cy-
clones pour différentes mers et coles ,
voyez ces mols el les noms de ces mers et
de ces coles ; —mnavigation des Bermudes,
408 4 112 ; — id. autour du cap Finistére
el d’Ouessant , 145, 146 ; — ¢d. dans le
détroil de Bass, 54, 146 4 148 ; — pres
de Sand-Heads, 121,122; — preuves de
Pexactitude de la plupart des régles qui
précédent, 75, 401, 426, 127; — cas et
limiles dans lesquels on peut s'en tearler,
402, 114, 118, Poyez en outre, les mols
CONDUITE, COURSE, CYCLONE et surfoul
LECONS PRATIQUES el SIGNES,

REID, Col. des ingénieurs royaux : his-
toire de la science, 13 ; — ses ouvrages,
1% ; — saloi de rotalion des Cyclones et
son diagramme sur leur marche théorique,
13, 29, 30 ; — sa régle sur le bord con-
yenable pour capeyer, 95 & 99; — ses
idées sur les causes du mouvement du
vent dans les Cyclones , 22; — sur les
causes des Cyclones, 23 ; — sur la forma-
tion id, 23 ;—sur la hausse du baroméire
avant Parrivée id, 185; — id. sur les
lames de tempéte, 133, 150 ; —ges lracés
de courses, 30 a 33, 40, &1, 68; — ses
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roses de tempéle, 19 ; — ses instructions
pour la pavigation des Bermudes, 4108 4
112 ; — ses signaux baroméiriques & la
Barbade, 28%; — sa remarque sur les
tremblements de terre, 477; — détails,
15, 17, 27, 34, 36, 42 A 44, B8, 65,
70 a 73, 77, 0%, 122, 127, 439, 151,
152, 158, 461 a 163, 174, 17k, 179,
187, 489, 194, 195, 209, 244 a 232,
226, 232, 237, 238, 250, 266, 282, 286,
290,

RELEVEMENY : du centre, 81 i 83,
02, 10%, 268; — de Varriére dune Cy-
clone, 169, 258, 259,

RELIANCE, navire, (C), 41,

REMOUS, 25, 86, 142,

RENNELL, major, 145,

RENVERSE subite, Gk.

RENVOIS aux cartes, 40, &7, 50.

REPOS de Cyclone, voyez CENTRE.

REPRESENTATIONS d’une Cyclone, 21, 183,
184, 212, 243,

REPULSE, navire, 147,

REQUIN, baie, voyez SHARK'S BAY,

RESIDENS, 191, 276, 2717,

RESULTANTE des venls, etc., 85, 86, 300,

REVENGE, vaisseau, 72.

REUMB du vent, du compas, de Cyclone,
83,

RICH, 236,

RICHARD, 203,

RICHARDSON, pilote, 217,

RIDLEY, Capl., k5,

RIFLEMAN, lrois-mi!s-barque, 59,

RINGDOVE, navire, (G), 51, 55. *

RIC DE LA PLATA, 35, 172, 173, 285,

RIVIERES, 18, 127 4 132,

ROBIN GRAY, navire, 158,

ROBINSON, Capt., 187, 215,

ROB ROY, nayire, (C), 61.

ROCHON, abbé, 25,

RODNEY : Amiral, 98, 125 ;— vaisseau, 68,

RODRIGUE, ile, (P1. 11), (C), &0, 42, 158,
208,

ROMME, 10, 36, 151,

ROOMPOT, navire, (C), &1, 83,

ROSA, navire, 6k.

ROSE, navire, &k.

ROSE de lempéle, fransparente, ete,
(P1. VI) ;—ses thumbs, 83 ;—ses usages,
19, 103 & 106, voyez LECONS PRATI-
QUES; — délails, 13, 81, 93,

ROTATION du vent dans les Gyelones, 10,
14, 15, 19, 62, Gk, 80, 105, 108, 261,

ROTEE, ile, (PL. 11), (@), 0.

ROTTNEST, ile, (Pl II), 45,

ROUNDABOUT, venl, 282, 286,

ROUTE : d'une Cyclone, voyez COURSE; —
d’un navire; 108, 140, 125, 128 & 432,
279.

ROYAL ARCHER, navire, 30.

ROYAL GEORGES, navire, (G), 50.

ROYAL MAIL, steamer packet, 110,

ROYER, Capt., 141.

RUNDLE, Capt., 159 & 162, 221, 239, 230,
2617.

RUNNIMEDE, Lransport, (C), &7, 48, 86, §8,
126, 150, 197,

RURICK, navire, b5, b7, 289,

RYACOTTAH, observaloire, 202, 206.

RYDER, Commander, 14,

S

SABINE, Col., 27.

SAINT-ANTOINE, 3%,

SAINT-CHRISTOPHE, ile, 151.

SAINT-DOMING UE (RATTI) , tle, (PL I}, (C),
32, 107, 257, 258, 298.

SAINTE-CATHERINE, 148,

SAINTE-CROIX, fle, 151, 168,

SAINTE-RELENE, fle, 151,

SAINT-ELME, feux, 169.

SAINTE-LUCIE, tle, (PL 1), 19, 4178, 216.

SAINTE-MARIE, ile el cap, (Pl 1), 42, 44,
118,

SAINT-EUSTACHE, ile, 139, 154,

SAINT-GEORGES, navire, 239.

SAINT-LAURENT, golle, (Pl 1), 31, 32, 74;
— fles, 53,

SAINT-PAUL , fle, (Pl II), 173, 190 ; — na-
vire, (C), 50, 288.

SAINT-PETERSBOURG, (P, 1), 157,

SAINT-PIERRE, ville, 151,

SAINT-THOMAS, fle, (C), 479, 194, 195,
209. ]

SAINT-VINCENT, ile, (PL 1), 19, 249,

SAISONS des Cyclones: table 234, 232 ;
— délails, 3%, 38, 40, 43, &7 & b4, 87
4 59, 62, 65, 299.

SALIBABO, iles, 52.

SAMIEL, venl, 17.

SAMOA, fles, U8.

SAN BARBARA, 66.

SAN BLAS, porl, (P, 1), 65,

SAND MEADS, (C), 19, 47, 134, 122, 142,
190, 222,

SANDWICH, iles, 56, 57,

SANTA CRUZ, 140, 151, 168,

SANTA MARTHA, 35, 65.

SAPPHO, sloop, 83,

SARAH, navire, 59, 202, 206.

SARANGANI, ile, 53.

SARATOGA, navire, 139,

SARDAIGNE, 181, 287,

SAUTE du vent dans les Cyclones : ser!
pour lerelévement du centre, 93 & 95, 98;
~—délails, 10, 22, 42, 53, 55, 58 ,60, 67,
80, 424, 434, 163, 167, 225,

SAVAGE, iles, 60, 61,

SAVANA LA MAR, ville, 151.

SAVANE (1), ile, 140.

SCALEBY CASTLE, navire, 144, 209,

SCAMANDER, (rois-mits-bargue, 263,
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SCIENCE de la loi des tempéles : son
histoire, 9 4 14 ; — sa dénominalion, 18 ;
= Ses avantages voyez ce molt.

SCINDE, détroit, 23%.

SEATON, navire, 214, 219,

SERPENT, navire, (C), &0, 42, 149, 160.

SEVERN, riviére, 135,

SEYCHELLES, iles, (PI. II), &4,

SEYMOUR, masler, 266.

SHAKESPEAR, navire, 216, 227,

SHANGHAL, Pl 1v), c) 51, b4, 299.

SHARK' s-mv (PL. 11), &%, 85,

SHAW ALLUM, navu-e, (C)y 61,

SHEERNESS, navire, (C), 47 48.

SHIRAZ, plaine, 236.

SHIRE , Capl., 49, 220, 221, 2929, 230,
279.

SIBERIE, 56,

SIERRA LEONE, riviére, 175.

SIGNAUX : barométriques, 284, 285 j=télé-
graphiques, 291,

SIGNES de lapproche des tempéles ;
célesles, terrestres, ele., 219 i ?3!'—
du baromélre, 488 489 voyez ce mot :
du maréométre, 135 ; —delam 108, 122,
136, 141, 142, 461, 162, “46 280.

SIGU&, veut, 56, 282]

SILVER, Capt., 297, 208.

SIMONS : baie, 38 ; ~—M, 219,

SIMOUN, vent, 17,

SIMPSON, Capl., 299,

sncwonﬁ ville el détroit, 52, 172, 230,

SIRENE (Ia), navire, (G|, 48,

SIROCCO, vent, 17, 267.

SMITH, L1eul. »l.JO

suou:r L.'lpl. 187, 209, 221,

SNELL professaur, 213.

somno, Amiral, 149,

SOLEIL lors des Cyclones, 220, wvoyez SI-
GNES.

SOMMERSET, comté, 13k,

SONDE, détroit et iles, (PL. 1), 116.

S00LOO, mer el fles, 52,

SOPHIA FRASER, navire,_;c). &1, 89, 180,

SOPHIA REID, navire, 187.

SOURABAYA, ville et port, 53,

SOUTH BAY, 52.

SPEY, packel, 179,

SPIRALES: ascendantes, 22;—descendantes,
265 5 —comergenles‘ divergentes, 87;—
vorticulaires, 86, 235 ; — délails, 48 89,
264, 295.

STAG, navire, 115,

STANDARD, brig, 161.

STEPHENSON, M. 236,

STEWART, Cnpl. 221, 230,

STOKES, lommander capt.,ﬁi 62, 147,

STOPN)r.D Amiral, 250.

STUART L..lpl. 130

SUEDE, Lélea 7.

SUIETS de 'recherches, 19, 68, 139, 147,
269 i 27 11, 20%.

SULIMANY, navire, 224,

SULLIVAN, Capl., 36, 58,

SUMATRA : tle, (Pl i et m), 61, 472; —
vent, 16, 192.

smnmnump récifs, 143,

SUSSEX, comlé, 240, 291.

SVINADAL, district, 289,

SWALLOW, navire, (C], 51.

SWAN-RIVER, (PL. 11|, (C), M &5 142,190,

SWIFT, sioop,( 3 aﬁ 9%,

SWITHAMLEY, navire, 260.

BYDNEY, 38, 60 64, 299,

SYDRA, gnlre 241,

SYMI’IE!OMETIIE ordinaire, voyez
BAROMETRE ; — indique les changemens
de temps avant ce dernier, 482 ; — pour
les tempéles tropicales, 184,

SYRIE, 68,

T

TABAGO, (P 1), (C), 31, 169, 178,

TARBLES : des valeurs des mesures anglai-
ses, 8 ; — des vents, 16, 17; — de relé-
vement du centre, 82; — des rhumbs de
Cyclone, 843 — de Ioch 86 ; — des si-
gnes de lempél.e, 920 4 992 ; — des sai-
sons des Cyclones, 231, 23% — de vi-
tesses de baisse du barométre lors d’une
Cyclone, 195 ; — dela distance du centre
d’'aprés celle baisse, 202, 203; — de
ba;sses excessives, 209 ; — de irombes,
249

TACHES du Soleil, 263.

TAHITI, ile, 58.

TALAUT, fles, 52.

TAMPICO, 31.

mmmams, vent, 65.

TAPLEY, Capt., ﬁr&& 245,

'r.m“mn, navire, 47, ATk

TARTARIE, 56,

TASMANIE, cOles, 148,

TAUNTON CASTLE, navire, 9%, 95,

TAYA, iles, (P1, IV), 1&k.

TAYLOR, 186, 209,

TCHUKUSKOI, 55, 289.

TEAZER, Lrois-mils-barque, 202,

TEHUANTEPEC: golfe, (PL I); — vent, 65,

TELEGRAPHES prévenant d'une Cyclone,
201, 292,

TEMPETES de vent, de tonnerre, de
gréle, 16, 77, 243, 291 ; — de sable,
de poussu‘:re, 2’1‘ ;295 i 297 ; — des
tropiques , de Boslon, 10, 11 3 —~dela
Terre de Feu, 290 ; — Pune’ dans Tautre,
37, 17, 245, 246 ; I'une sur 'autre, 243,
246 ; — de iranslation, rotatoires, dé-
viées, elc., voyez les mols ; CXCLONE,
OURAGAN, TYPHON, elc.

TENASSERIM, navire, 243.

TENERIFFE, ile, (Pl, T}, 243, 250, 290,

TERCEIRE, (Pl. 1), (C), 72,
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TERRE DE FEU, 290

TERRE NEUVE, Ile (PI 1), 12, 30, 32, 33,
&k, 56.

Tl:ssuzn, M. 265.

TEXAS, cles, (Pl 1), 90.

THALIA, navire, (C!, 41, 87, 88.

THAMES, rmérc, 60,

THEBAN, navire, (C), 50.

THEGRIE : définition et valeur de ce
mot, 13, 15, 22, 29, 233, 254; —sur les
mouyements du vent dans les Cyclones,
22, 69,260 a 262 ; — sur les causes el la
formation id, 23 a 28, 69, 261 4267 ;—
sur les courses id, 29 ; — sur les lames
de tempéte, 133 & 136 ; — sur la hansse
¢l la baisse du barométre lors des Cy-
clones, 183 4 186, 190 ; — sur la lumiére
rouge dans id , 223 ; — sur les bruits
relatifs &4 id, 162; — sur la gréle dans
id, 291 ; — détails, 12, 13, 28, 37, 212,
233.

TUETIS de Calcutta, navire, (C), 50, 75,
123,

THETIS de Londres, navire, (C), 50, 75,
123, 160.

THEVENOT, 249,

THOM, docteur : ses ouyrages, 13, 14;—
ses idéessur les mouvements du vent dans
les Cyclones, 22 ;—sur les causes id, 24 ;
—sur la formation id, 25, 251 ; —surla
moindre vitesse #d., 70 ; — sur Vemploi
de la baisse du baromélre pour mesurer
la distance du centre, 191 ; — ses Lracés
de courses, 40, &1 ; — détails, 11, 37, 42
4 k&, B8, 66,70,73, 75, 77. 89, 115, 427
154, 463 -166 -16'7, ’IBB 171, -13’1 19%
203 208, 209, 221, 224, 2‘52 23i 253,
260 4 26&.

THOMAS BLYTH, navire, (C), &1,

THOMAS GRENVILLE, navire, (C), &1, 88,
168.

THOMSON, 240.

THORNHILL, Capt., 168,

THUNDER, navire, (C), 72.

THYRILL, mont, 289,

TIGRIS, nayire, (G), M 187, 245.

TIMOR, mer ct fle, (1. ]I), (C), 0, 52, 200,

om:.m:. 292,

TONGA, 58.

TONNERRE dans les lempéles, 167 & 172,
226, 250, 252, 260, 265,

TONQUIN, golfe, 10, 49, 143, 226.

TORNADES : rectilignes, 16; — tour-
billonnantes , 17, 27, 282 wvoyez CY-
CLONE-TORNADE ; — dans des Cyclones,
A, 37, 245, 246 ; — d’Afrique, 47, m
] 1'77 2405 — de Charleston, ’76
d’ﬂahra:, 74 — du Paquebot, 36 ; — du
New- Brunswwk, 16, 246; — d'lslande
289; — détails, 10, 50, é? 66, 170.

TORONTO, ohsen'aluire, il‘l. 1, 27.

TORRES, détroit, 62,

TORTUES pendant les Cyclones, 222, 270.

TOULE, esq., 298,

TOULON, (PL I), 66, 67, 181, 287,

TOURANE, port, 50.

TOURBILLONS : de vent, progressif, de
translation, 25, 77, wvoyez CYCLONE,
TEMPETE, elc.; — de poussiére, 71,
232 i 248, 253, 295 4 207; — de beau
temps, 238 & 240, voyez GRAIN ; — du
Duncan, 2kk; — du Paquebot, 214, 218 4
— Antilles, Mexique, 237 ; — Calcutta,
235; — Dacca, 237 ; — Deesa, 23%; —
Indes, 233 295; — Perse, 236 ; —détails,
10 212, 1k, 75, 78, 85, 271, 281, 291,

TOURMENTE, venl, 16.

TOURNIQUET, venl, 282, 286.

TRAJET des Cyclones, voyez COURSE.

TRAVESIA, vent, 63, Gk.

TRFB]LO\IJE HJ

TREMBLEﬂENT de terre, 151, 155,
167, 477 & 179, 269,

TRES PUNTAS, cap, 62.

TREVANDRUM, k6.

TRINITE, ile, ( Pl 1), 31, 35, 106.

TRINQUOMALE, port, {Pl ll]}, £6, 47, 24k,

TRISTAN, M., 77.

TRISTAN D’ACUNHA, 36.

TROMBES : marines, 17, 241, 248 ; —
terrestres, de sable, 236, 237; — dis-
tinctes des tourbillons, 248, 249 ;—deve-
nues des tourbillons ou réciproguement ,
232, 240 4 245; — dans les tempéles,
243 & 246, 266; — devenues des lem—
pétes, 246; — bruits dans leur milieu,
248; — agitation de la mer & leur pas-
sage, 248; — opinion el expériences de
M, Peltier a leur égard, 248, 249 ; — 1able
de trombes, 249 ; — de Ténériffe, 250 ; —
deétails , 25, 27, 78, 79, 133, 190, 238,
240, 291, 296.

TROPIQUE, trois-mits-barque, (C), 41.

TROUGHTON et SIMS, fabricants, 184,

TROUGHTON, (rois-mits-barque, (C), 50.

TRUE BRITON, navire, (C), 50, 123, 209.

TUDOR, nayire, 151,

TUNGHAI, mer de I'Est, 5,

TURBO, TURBONADO, vent, 17.

TUSCAN, brig, 297.

TWEED, steamer, 148, 149,

TYNE, navire, 33,

TYPHONS : élymologie, 281 ; —description,
226 ; — force, 121, 123 ; — courses, sai=
sons, ele., voyez CYCLONES ;— délails,
10, 18, 56, 158, 180, 192,

TYPINSAN, archipel, (Pl, 1), 55.

U

ULLOA (don Juan de}, 10, 62, 6%, 222,
UNDEROOT, ile, (rl lIi 156.
UNICORN, mavire, (Q), M B, 179.
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USAGE des roses en corne, 103 el suiv.;
voyez LEGONS PRATIQUES.

A4

VAILE, officier, 221, 228, 229, 231, 208,

VALPARAISO, 6k, 282,

VAN DELDEN, Gapt., 1%, 53.

VAN DIEMEN, terre, 37, 38, 6%, 61, 146,
230.

VANGUARD, vaisseau, 68,

VANSITTART, navire, (C), 50.

VAPOUR, brouillard, 24.

VARIATION du vent : différe de la rotation
id, A9 ; — id, de la saute, 271; — dé-
tails, 11, 88, 89, 103, 272.

VAUTOLR (le), cutler, 246, 247,

VAVAQ, 5S.

VECTIS, brig, 120,

VELLORE, navire, 208, 209.

VENTS : directs ou courbes, 16 4 18, 66,
79, 103, 104, 465 ; — de translation, de
rolation, 45, 20, 108, 286; — ascen-
dants, descendants, 2%, 187 ; — alterna-
lifs, 125 ; — centripétes, 85; — de lem-
péle, 212, 243;—de pluie, éiésiens, 17;—
leur rotation, Jeurs varialions, leur cour-
bure et leurs noms, voyez ces mols.

VERA CRUZ, (Pl. 1), 65, 149.

VERNON, frégate, 252,

VESTAL, frégate, 12k,

VIGILANTE, brig, (C), 51.

VILLE DE PARIS, vaisseau, 98, 125,

VILLENEUVE, Amiral, 67, 181, 286, 287.

VIRGILE, 219,

VIRGINIA AND BEE, brig, (C), 50,

VIRGINIE, brig, 217,

VITESSE de baisse du barométre, voyez BA-
ROMETRE.

VITESSES des Cyclones, 69 a 72, T4,
100 ; — Antilles, Atllantique, Ameérique,
70, 106 ; — baie de Bengale et mer d’A-
rabie, 46, 70; — Andaman, Ceylan,
Chine, Pacifique, 71; — océan Indien du
Sud, 43,70, 113 ;—Maurice, 70, 166 ;—
détails, 43, 5%, 60, 61, 72.

VITILEVA, 58,

voLcaw, 27, b2, 251, 269, 270, 289,
290,

VORTEX d'une Cyclone : grandeurs, 95,
165; — axe rolatoire, 163, 164; — dé-
tails, 11, 80, 88, 89, 113, 133, 157, 211,
261, 263,

VORTICAL, VORTICULAIRE, 16, 25, 85487,
263.

V0SS, Capt., 252.
VOURLA, 250.
VULTURE, sleamer, (C), 50, 51.

w

WALES, Capt,, 116.

w.u.r;m{, MM., 25, 13%, 135, 240, 282,
284,

WALTERHAUSEN (von), 289,

WAPPO, crique, 76.

WARLEY, navire, (C), 50.

WARSPITE, navire, 34.

WATERMAN, Capt., 14,

WEBB, Capt., 14k,

WEBSTER, Mr., 17k.

WEDRA KISTA, 289, 290.

WELLER, Capt., 117, 118, 218, 225,

WELLESLEY, navire, 267.

WHIRLWIND, vent, 47,

WICKAM, Lieut. commander, 4%, &5, 141,
190, 222.

wiGHT, ile, 148.

WILKES, Commodore, 60.

WILLIAM NICOL, navire, (C), &1.

WILLIAMS, Mr., 58,

WILLIAM WILSON, navire, (C), &8, 267.

WILLIS, Mr., 187

WILLS, Capt., 239,

WILLY-WAW, vent, 17, 285, 290,

WINDSOR, navire, (C), &1, 283.

WINDSOR CASTLE, navire, (G), 41.

WISE, M., 1kk.

WOODBRIGE, 246.

WYNER, Capt., 51.

XY

YABU, ville, 245,

yanam, 154,

YANG-TSE-KIANG, Tiviere, bi.

YARKUAD, 56,

YORK , navive, (C), 48, 49%, 195, 209,
217,

YUCATAN, presqu'ile, (Pl 1j, 31, 149, 281.

Z

ZAIDA, Irois-mals-barque, 139.
ZANZIBAR, &k,

FIN.
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