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PREFACE

M. Robert a été trop modeste quand il a intitulé son ouvrage :
Les Travaux Publics de la Guadeloupe.

C'est en véalité une petite encyclopédie de la Guadeloupe qu'il
publie. Il proméne son lectewr dans tous les cains de la colonie, lui
en présente tous les aspects, lui donne une idée de son aclivité dans
tous les domaines.

Grdce a lui, le lecteur mélropolitain apprend que le climat des
Pelites Antilles n'est peul-Clre pas aussi nocif qu'on le croirait en
lisant cevtains chapitres de Lafeadio Hearn.

S'il passe rapidement sur les ecyclones, Uauteur analyse par
contre dans le plus grand détail la climatologie de Uile. 1l note en
passant que la houle d’ouragan n’est pas un phénomeéne inconnu
awr Antilles el quelle y est extrémement dangereuse. A celui qui
serail tenté de s'étonner du lemps que Uon a mis & réaliser Uappon-
tement de Basse-Terve, il fail observer que son élablissement sera
des plus difficiles parce que justement il faudra lenir comple de
Ueffet vertical probable de cette houle, effel d aulant plus impm't(m.'
fiue le vivage occidental de Ulle est accorve el que la vague n'a jula
le temps de s'user longuement sur des hauts fonds.

Vous intéressez-vous & la démographie? M. Robert vous apprendra
que la densité de la population guadeloupéenne, qui est inexistante
dans le centre montagneur de la Guadeloupe proprement dite,
dépasse 200 habitants auw km2 dans les communes de Gourbeyre,
du Gosier et du Moule, 300 habitants au km2 dans la commune des
Trois-Riviéres el enfin 400 habitants aw km2 dans la commune de
Saint-Claude. Des graphiques el des cartes parlent aux yeur mieux

que les développements les plus savants. L'auleur en a émaillé son
livre,

Tournons encore quelques pages. Voici des slalistigues curieuses
sur Uévolution des cultures. Tout le monde sait que les Antilles
€laient q la fin de I'Ancien Régime en pleine prospérité, en pleine
exploitation. En woici une prewve de plus, qui powr moi élail



e

inédile. Un recensement du 29 juillet 1790, établil, parait-il, que la
répartition des cultures élait alors la suivante :
Canne & sucre ...
Calé et cacao
Cololy  sieavteein s s

Un sieele plus lard, en 1891, voici d’autres chiffres :

CRANe| ') BUETE. v iimeriniinisis arvioranre s 23.914 hectares
Café et cacao 3.76 —
Colon: ..ecaiies i 326 —
Cultures vivritres 13.516 —
LA T N T s 41.461 heclares

Enfin, la situation approrimative des cullures serail en 1935 :

Cantio A BUCLS: &% s osivmsisesisssnse . 28,000 hectares

Café, bananes, vanille, cacao...... .. 8.000 —

Cultures vivritres ............... eer 14000 —
TORAL: WA 2nnE s Ras | 50.000 heclares

Ce qui prouve, autanl qu'on puisse se f[ier a l'cxaclitude d'une
statistique, que d'une part les cultures ne se sonl guére élendues
depuis la fin du xvin® siccle, et que de Uaulre, aprés une chute
profonde aw cours du xix° siécle, les cullures secondaires prennent
maintenant un nouwvel essor, la banane ayant remplacé le café et
le colon.

Je retiens encore des considérations qui m’onl paru pleines
dlintérét sur le degré d’endetlement el les charges budgélaires de
la Guadeloupe comparés a ce qu'ils sonl dans un certain nombre
d’autres iles du groupe des Antilles. On conslate ainsi que la
France auxr Antilles n’a pas élé beaucoup moins prudente dans
Uovdre [inancier qu'elle ne Ua ¢été dans ses aulres colonies. Sous
Uégide anglaise, la Jamaique a une dette publique de 675 francs
par léte d'habitant. Sous Uégide américaine, Porto-Rico a une detle
publique de 500 francs par téte d'habitant. Celle de la Trinidad
alteinl 1.025 franes par (éle, landis que celle de la Guadeloupe
est nulle.

Le budget de la Guadeloupe n'alteignait en 1931 que 59 millions
de francs pour 267.000 habilants, tandis que celui de la Trinidad
dépassail 192 millions de francs pour 398.000 habilants. La conire-
partic est que les Travaur Publics sont parfois plus développés dans
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un  cerlain nombre du wmoins des Anlilles anglaises qu'a la
Guadeloupe.

La plus grande partie de Uouwvrage de M. Robert est, bien enlendu,
consacrée, quoi que je vienne déerive, auxr Travaur Publics. La
lechnicité de son exposé ne Uempéche pas de s'élever facilement
fusqu auz considérations générales. Je trowve dans ses développe-
ments cetle idée séduisante que Uingénieur qui construit une roule
transforme en réalité, beaucoup plus profondément qu'on ne le
croirail a premicre vue, Uesprit des populations qu'elle doit
desservir,

Il en donne celte prewve que les populations de la Guadeloupe, a
la fin du siccle dernier, voyageaient cxtrémement peu. Qui voyage
pew apprend peu. Depuis quelques années, c'esl-a-dire depuis que
les routes ont été vefaites, il n’en est plus de méme. Les lransporls
Toutiers en commun se sont développés d'une maniére considérable.
Le nowmbre des cars mis en service annuellement a doublé de 1931
a 1933, et U'usage se généralise rapidement de venir de la campagne
@ la ville powr y faire des achats. 11 en résulte un brassage de la
population, un mowvement d'idées ineroyablement aceru.

Ainsi ehacun, dans un Elat équilibré, collabore-t-il dans le cadre

de sa profession et la mesure de son activité au développement de
lous,

M. Robert nous fail suivre par des graphiques et des chiffres
la réalisation progressive d'un programme de travawr qui a trans-
formé en ces derniéres années la physionomie de la Guadeloupe. Ce
programme prend wune lrés grande exlension  sous Uimpulsion
de M. le gouverneur Bouge, qui a auw plus haul point le sens
du progreés et du modernisme indispensables a une colonie qui esl
une des perles de nolre France américaine dans la Mey Caraibe.
Les routes ont été Uobjet d'une attention particulicre depuis surtout
qwelles sont sillonnées par des awlomobiles el des aulos-cars en
grand nombre. Elles ont été aménagées de telle sorte qu’elles n’onl
rien a envier 4 nos belles roules de France ow & celles de la Grande
colonie anglaise de la Trinidad.

Le port de Pointe-a-Pitre recoil maintenant a quai les navires de
grand tonnage. La rade a été approfondie et le chenal balisé conve-
nablement. J'avoue en passanl que jéprouve une cerlaine fierté a
souligner la réalisation de cette partie du programme de Grands
Travawr, car comme ancien Président du Conscil Général, i'ai pris
indis Uinitiative de melire en frain un programune porliaire donl la
réalisation s'imposail depuis de longues années.

A bref délai. les ports secondaives de la colonie recevronl les
atiéliovations que néeessite le mouvement commercial. La cullure

-
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du bananier a pris une extension remarquable depuis qualre ans.
Aussi, faudrail-il un ow deuwxr petils ports bananiers dans la colonie,
de méme qu'un port de péche fail défaul.

Les travawvr d'adduction d'eaw, d'électrification, durbanisme,
un programume d’apprentissage, sont éludiés avec un soin jolouz el
une technicité approfondic par M. Uingénicur Robert. Le chef du
Service des Travaur Publics a la Guadeloupe prouve par son
ouwvrage gu'il connail bien les choses dont il parle et qu'il s'est
altaché a la colonie oi il exerce ses hautes fonctions.

I m’a été agréable de dire au débul de cet ouvrage ce que j'en
pense personnellement. Clest Ucuvre dun chef qui a des vues
netles, qui a de Uhorizon dans Uespril el qui s’orienle vers le but
avec méthode.

e remercie M. Robert de m'avoir fourni Uoccasion de le lui dire.
Quoi qu’il arrvive, il aura fail un gesle qui ne sera pas perdu pour
la colleetivité guadeloupéenne. Il serail o souwhailer que lous les
hauts fonetionnairves aient, conune M. Roberl, Uamour de leur
métier el qu'ils comprennent que leuy mission consiste a instruire,
a éduguer, a donner en toules occasions le bon evemple.

Le livee de M. Robert est un acle, je Uen félicile au nom de la
Guadeloupe.

Gratien CANDACE,
dépulé,
Aneien président du Conseil général de la Guadeloupe,
Ancien sous-secrélaive d'Elat au Ministére des Colonies.



CHAPITRE PREMIER

GENERALITES SUR LA GUADELOUPE

Avant d’enlreprendre de grands travaux d'ulilité générale un
probleme d'une importance capilale se pose aux Pouvoirs publies,
c'est celui qui consisle a reconnailre si les capitaux & invesliv
trouveront une rémunération suffisante, direcle ou indirecle, dans
les avanlages que la colleclivilé pourra relirer de ces lravaux. I
faul, en un mot, sassurer si Peeuvre & enireprendre pourra payer ses
frais d’élablissement, si sa réalisation permettra au budget local de
recouvrer dans 1’avenir, sous forme d'augmenlation de receltes, des
sommes au moins équivalenles aux annuilés des capilaux investis.
Dans la liste, géncéralement forl longue, des travaux qui pourraient
fire entrepris il convient donc d'éliminer les travaux non rentables
qui appauvrissent le pays pour se consacrer & ceux donl on peul
allendre dans un avenir assez proche des avaniages suffisants, Ce
choix délicat, ou il faul non seulemenl tenir comple du présent
mais encore escompler l'avenir, suppose, pour s’exercer judicieu-
semenl, la connaissance de données objeclives et chiffrées sur les
Courants commerciaux, les productions agricoles et aussi les
densilés de population, le elimal, les possibililés budgélaires enfin
les ressources du pays en géndéral. Or la Guadeloupe, pelite colonie
& budgel restreinf, n'a pu encore faire les frais d'un service de la
slalistique el aueune tenlalive n'a élé faite encore pour réunir dans
Un méme ouvrage les renseignemenls chiffrés qui ont pu étre
receuillis & diverses épogues sur son économie. Le présent chapilre,
lraitani de diverses geénéralilés se rapportant directement ou indirec-
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temenl & I'exéculion des travaux publics, a pour but de combler en
partie cetle lacune. II ne faul d'ailleurs pas s'eén dissimuler les
imperfections plusieurs dénombremenls ne présenlant qu'un degré
d'approximalion assez bas. Toulefois, dans I'ensemble, quelque
incomplels qu’ils soient, de quelques réserves qu'ils soient accom
pagnés parfois, les renseignements ci-aprés, méme les plus incer-
lains, offrent 'inlérél de préciser au moins un ordre de grandeur
jusquici souvent difficile & reconnailre dans la documentalion
adminisirative — A ce lilre, ils mérilenl d’¢lre consullés jusqu’a
I'élaboralion d'une ceuvre moins imparfaile.

LA GEOGRAPHIE DE LA GUADELOUPE
ET DE SES DEPENDANCES

La Guadeloupe est située aux environs du 16° degré de lalitude
Nord el du 64° degré de longitude Ouesl, elle fait parlie de 1'archipel
des Anlilles; elle esl siluée sur une des grandes voies maritimes du
monde, la ligne Europe Occidentale et délroit de Gibrallar au Canal
de Panama; sa pelile dépendance la Désirade, située & 5 milles
environ de la poinle Esl de 1'ile principale, se trouve dans une
silualion unique au poinl de vue de la navigalion ; ¢'esl la premiére
terre que l'on apercoit en venanl de la Métropole aprés avoir
traversé I'Allantlique.

La Guadeloupe est une ile double dont les deux parties principales,
la Grande-Terre au Nord-Est et la Guadeloupe proprement dile au
Sud-Ouesl sonl réunies par un Isthme de quelques kilomélres de
largeur. Cet Isthme esl traversé par un bras de mer, dont la largeur
varie enlre 30 et 120 metres el qui a nom « La Rivitre Salée ». I1
esl & remarquer d'ailleurs, quoique 1'on puisse en croire au premier
abord, que la Riviere Salée esl une délimitation géographique sans
significalion aussi bien au point de vue orographique qu'au point
de vue agricole el méme déconomique les régions de Pelil-Bourg,
Baie Mahaull et Lamenlin relevant plulol & ces égards de la Grande-
Terre.

La Guadeloupe s'élend sur 150.941 heclares, dont 94.315 hectares
nour la Guadeloupe proprement dile el 56.626 heclares pour la
Grande-Terre.

Six petiles dépendances onl é1é réunies poliliquenment & la Guade-
loupe, ce sont :
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Marie-Galanle de forme arrondie mesurant 1%.932 heclares;
La Désirade de forme allongée mesurant 2.735 hectares;
La Pelile-Terre, ilots de 344 heclares ;

L’Archipel des Sainles de 1.422 heclares;

Sl-Marlin (5.477 heclares, parlie Francaise) el Sl-Barthélemy
2.450 hectares soil au total, en chiffre rond, pour la Guadeloupe et
ses dépendances : 178.000 heclares; environ le cinquieme de la super-
ficie de la Corse.

La Guadeloupe proprement dile, en forme d’ellipse, avec son
grand axe orienl¢ dans le sens Nord-Sud, présenle une configu-
ralion massive, Ses coles peu découpées, mal abritées ne se prétent
pas a linstallation de porls; cependant, le long d'une partie de la
cole Iist des récifs barriéres se sont conslilués parallelemenl au
rivage el des porls d'importance secondaire onl pu s'élablir & I'abri
de ces récifs aux endroils on il exisle dans la barriere une coupure
de largeur suflisanle pour permelire le passage des pelils navires.

La cote Ouest, sous le vent de I'lle, est relalivement mieux
abritée mais le récif barriere ne s'y est pas formé el par venls de
Nord de Nord-Ouest ou de Sud, heureusemenl forl rares, cetle cole
esl lorl inhospilaliere. Ce serail donc une erreur de croire qu’un
Navire pourrail y lrouver un abri absolumenl sir en cas de cyclone.

La Grande-Terre affecle la forme d’un lriangle donl la base, colé
Sud, esl orientée dans une direction sensiblement Est-Ouesl. Sur
li cole Sud el la cole Nord-Esl, Pexislence du récil barriére a permis
I'élablissement de divers porls secondaires.

Au point de vue orographique, la Guadeloupe présente un aspech
Caraclérislique auquel les marins arrivanl par I'Esl ou par 1'Ouest
el vue de I'ile ne peuvent se lromper, méme s'ils onl commis une
erreur d’eslime.

: La Guadeloupe proprement dile s'éléve au-dessus de I'Océan
Jusqu la hauleur de 1.484 m., landis que la Grande-Terre se pré-
senle sous la forme d'une ile labulaire surélevée & peine de quelques
dizaines de melres.

La chaine de monlagnes de la Guadeloupe proprement dite, qui
Sallonge du S.-S.-E. au N.-N.-O. comprend un cerlain nombre de
massifs dont quelques volcans éteinls :

Le Sans-Toucher avec ses f(rois sommels de respeclivement
1.480 m., 1.250 m. el 1.088 nw.; la Grosse Montagne (730 m.), avec
Plusieurs sommets; le Guyonneau (700 m.); la Belle Holesse (782 m.);
la Couronne (800 m.); le pilon de Baille-Argenl (510 m.); celui de
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Ste-Rose (356 m.); les deux Mamelles (773 el 719 m.), avec les
sommels de Bouillanle (1.054 m.) de Si-Jean (1.122 m.) el les monls
de Pelit-Bourg el du Lamentin.

La Soufritre (1.484 m.), peint culminant de U'lle; esl un volean
encore en faible aclivilé, d'on s'échappent de nombreuses fumerolles
sulfureuses, généralement situées dans la grande crevasse qui
enlaille toul le cone d'éjection dans une direclion sensiblement
Ouesl-Esl et qui est partiellement comblée par des éboulis.

Comme conlrelorls da Massit de la Soulriere, il faul ciler : le Nez-
Cassé, sommel 4 la forme lrés caraclérislique el qui peul élre facis
lement reconnu par les navires en vue de la ville de Basse-Terre,

PEchelle (1367), la Grande Découverle (1260), la Cilerne (1120) el
divers aulres sommels.

Enfin au Sud-Esl, on releéve le Massil de la Madeleine (1.050 m.)
avec la Monlagne du Trou-aux-Chiens (1.440 m.) el le pilon I'Hermi-
nier (1.430 m.) et au Sud les monls de Vieux-Fort, de moindre
allitude, avee le Morne Caraibe (698 m.), le Houélmont (424 m.) et
divers aulres sommels.

Les altitudes de ces divers sommels n'ont pu élre vérifices depuis
longlemps mais paraissent présenler une cerlaine exaclilude. 4

Dans I'ensembie, la Guadeloupe proprement dile présenle du colé
Ouesl un flanc a forle penle el du cole Est une pente plus douce
parfois interrompue de plaleaux d'assez grandes dimensions.

La Grande-Terre offre avec la Guadeloupe proprement dite un
contraste lrts nel; elle se présenle sous la forme d'une plaine basse
faiblement mamelonnée, comprenant en son centre la région dile
des « Grands-Fonds », formée de collines disposées sans aucun
ordre et de peu de hauleur (jusqu'a 115 m.), mais abruples el enlail-
I¢es de gorges profondes ot I’eau de pluie stagne longuement avanl
de s'infillrer dans le sol ot de s'¢eouler lentement vers la mer.

I n'a pas encore ¢lé dressé, pour la tiuadvluupo de lables de
marées; I'élablissement du port de Pointe-a-Pitre est de 9 h. 4d;sla
mer mdmu de 0 m. 40 en moyenne, de 0 m. 20 minimum & 0 . 75
Mmaximum mais, suivant la force et la direction du venl, ces chiflres
peuvenl élre augmenlés de 0 m. 20 & 0 m., 30. Le régime des mardées
est mixle comme pour toules les peliles Anlilles siluées au Nori
de la Marlinigue, il 8'y fait senlir successivemenl au cours du mois
des marées diurnes el des marées semi diurnes. Les époques des
marées diurnes coincident avec celles des vives eaux. L'inslallation
('un marégraphe & Fouillole en 1932 a permis de reconnailre e
la rade de Poinle-a-Pilre élaif le sitge d’un phénomeéne ondulatoire
particulier : a la marée principale sajoule une varialion périodique
du plan d'eau dont la période est d'environ 40 minules ainsi qu’il
ressorl du graphique qui a élé annexé ci-joint.

D’apres les instruelion nautiques, la mer sur la cole Esb serail
plus haute de 0 m. 20 4 0 m. 30 que sur la cole Ouest, conslalalion
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qui parait étre confirmée par l'exislence d'un faible courant en
direclion Esl, Ouest dans la Riviére Salée.

Par conlre, dans une communicalion M. Ravmond Danger, géo-
mélre, chargé des ¢éludes d'adduclion d'eau de la Grande-Terre,
exposant le résullat des vérificalions d'un nivellement effectuées
par ses soins esl arrivé a la conclusion que le niveau de I'ean serail
au méme instant, & quelques cenlimetres prés, le méme sur le
pourlour de I'tle. Ce fail remarquable, qui n'a élé vérifié de maniére
précise par des opérations lopographiques que sur la dislance
Poinle-a-Pitre & Morne-a-I'Eau, permetlrail, s'il élail confirmé par
d’autres vérificalions d’oblenir, & peu de frais, un nivellement
général de I'ile de préeision trés suffisante pour les éludes de lopo-
graphie a effecluer ulléricurement dans le pays.

HYDROGBAPHIE

ra Guadeloupe proprement dite, de nalure monlagneuse, est le
sitge d'imporlanles précipitations aimosphériques el de mombreux
cours d'eau s'écoulenl sur ses (lancs; mais ces cours d’eau, en raison
iles peliles dimensions de I'lle, sonl de frés peu d'imporiance el
pourraient élre plus exactemenf désignés sous le nom de torrenis
saul louleflois la Grande-Riviere o Goyave qui débouche au Nord de
la Guadeloupe aprés un parcours de 25 Kms environ.

Aucun de ces cours d'ean ne présente d'inlérél au point de vue
de la navigalion inlérieure saul aux environs immédials des embou-
chures.

Il n'en est pas de méme an point de vue louristique el hydroélec-
trique.

En elfel, dans leur descente vers la mer ces torrenls se brisenl
en de nombreuses chules donl les plus renommées son| celles du
Carbel de 125 m. el 150 m. de hauleur environ. Il exisle en oulre
sur les hauleurs de la Capeslerre un élang de 25 heclares environ
qui commande une chule de 350 m. Cel élang doni le débil serail
de 125 lilres seconde & 'étiage semble pouvoir étre aménagé, ainsi
que I'élang veisin du Zombi, en vue de la produclion de I'énergie
hydroéleclrique.

D'aulres caux de monlagne, les chutes du Carbel par exemple,
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pourraient enfin étre caplées dans le méme bul mais leur intérét
parait purement local el en pratique leur ulilisalion sur un réseau
d’éleclrificalion générale ne semble pas pouvoir étre envisagée.

En Grande-Terre les cours d'eau sonl trés peu nombreux les
principaux sonl:la riviere des Coudes doublée du Canal des Rolours
qui esl ulilisée pour le lranspori des cannes i sucre de la région
de Grippon, le Canal Faujas au Nord de Pelil-Canal el la riviere
d’Audouin au Sud du Moule. Le principal cours d’eau de Marie-
Galanle est la riviere de Sl-Louis. Pendant la saison seche le débil
des rivieres de la Grande-Terre el de Marie-Galanle esl (res faible.

CLIMATOLOGIE %

La température. — Comme le fonl ressortir les graphiques et
lableaux ci-joints, le climal de la Guadeloupe est d’'une remarquable
conslance.

A Doinle-a-Pilre, au voisinage du niveau de la mer, la moyenne
annuelle des lempéralures maxima journalieres, d'apreés les relevés
publiés au « Journal Officiel » de la Colonie, a alleint 29°8 en 1930
el 31° en 1931 la moyvenne des minima pour les mémes anndées
étant de 22°0 ef 23°.

Au Camp Jacob, & 510 m. d'altitude, la moyenne annuelle des
maxima pour 1930 esl de 27°5 el celle des minima de 18°8.

La plus haule lempéralure relevée a Pointe-a-Pitre en 1930 est
de 33° el en 1931 de 35%; la plus basse en 1931 est de 18%.

Au Camp Jacob la plus haule lempéralure de 1930 est de 29°8 el
la plus basse de 13°6.

La fempérature esl a peu preés la méme en Guadeloupe que dans
les aulres Anlilles comme le fait ressorlir le tableau ci-dessous
donnanl pour une méme année les moyennes de lempératures dans
les principales villes des Anlilles.

Poit-iin-Prince (Halli) 0 e ams o uisiss s Soiantest i s 27°1
Saint-Domingue 257
San Juan (Porto-Rico) 25°5
Charlotte  Amalia (S1-Thom 26°6
sse-Terre (SI-Christophe) 2061
Pitre (Guadeloupe) .. 25°9

b (Guadeloupe) ... 203

rance (Marlinique) 26°0

Sl-Georges (Grenade)
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Toulefois ce lableau fail ressorlir que le Camp Jacob a Sl-Claude,
qui bénclicie en raison de son altitude au-dessus de la mer (510 m.),
d'un régime parliculier, se lrouve placé au poinl de vue lempérature
dans des condilions favorables pour devenir une des slalions
climaliques des Anlilles.

Les vents. — La Guadeloupe esl silude dans la région des alizés ;
le venl vy soullle conlintment el forlemenl pendant presque loule
l'année.

Le graphique ci-joint fait vessorlir le nombre de jours, des années
1930, el 1931, pendant lesquels le venl a soulllé d’une direclion
donnée.

tl résulle de l'examen de ces graphiques qud Poinle-a-Pilre, le
venl i soulflé 225 jours en 1930 el 214 jours en 1931 de la direclion
du N.-l5., el respeclivement 31 jours el 24 jours de la direclion
E.-N.-E.

Au Camp Jacob les fréquences du venl dominant sont respecli-
vemenl pour 1930 de 176 jours el pour 1931 de 137 jours le venl
venanl de la direclion Isl.

Pluviométrie. — On divise habiluellemenl I'année en saison séche
de décembre 4 mai el en saison humide de juin @ novembre; dans
la réalité, comme il esl possible de le conslaler sur les (ableaux
ci-joinls, celle division es %z peu nelle. On peul cependant
IPadmellre en regle générale. La saison humide esl d’ailleurs celle
des ouragans qui ne se produisenl gueére qu'a ce momenl-la.

Les ploies sonl plus Iréquenles el plus abondanles au Camp Jacob
qui Poinle-d-Pitre. IKn 1933 par exemple, il esl lombé au Camp Jacob
4 m. 19 d’eau en 267 jours de pluie alors qu’il n’est tombé & Poinle-
a-Pilre que 1 m. 27 d'eau en 154 jours de pluie.

Le climal est done davanlage pluvieux au Camp Jacob ce qui
sexpligque, en raison de Uallitude de la station (510 m.) el de son
exposilion parliculiere par rapport @ la direclion des alizés.

L’état hygromeétrique esl d'une remarquable conslance comme le
fonl ressorlir les tableaux ci-joinls. En 1920, la moyenne annuelle
de Poinle-d-Pilre a élé de 73.1 el au Camp Jacob de 76,1. Au poinl de
vue humidilé de Pair, les climals du Camp Jacob el de Poinle-i-
Pitre sont donc assez nellement comparables bien que le nombre
de jours de pluie dans l'année soil beaucoup plus élevé au Camp
Jacob qua Poinle-a-Pitre. L7opinion générale qui s’accorde & lrouver
ces climals forl différents au point de vue humidilé ne se lrouve
done pas conlirmée par les relevés météorologiques. 11 faul admetlre
a cel cgard que le sol du Camp Jacob recouverl dabondantes végé-
lalions, tres arrosé, laisse I'impression que le climal y est humide.
Dans la réalilé il n'en est rien, I'atmosphére élant balayée par les
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alizés qui soufflenl fortemenl el conliniment pendanl presque loute
l'année el si le sol esi humide lair ambianl ne l'est pas aulanl
qu’on parail le croire puisque la saluralion maximum n'est alleinte
que rarement pendant quelques jours seulement dans l'année.

CONDITIONS D'HABITAT AU POINT DE VUE DU CLIMAT

Pour caraclériser un climal en vue des problemes d'acclimalalion
il faul lenir comple & la fois, ainsi que I'a fail observer G. Azzi dans
son ouvrage « kKcologie agraria », de I'humidité, de la tempéralure,
des oscillations hermiques el de la force el la direction des venls.
Afin de ne pas compliquer le probleme el permelire de le décrire
en un graphique a deux dimensions Azzi ulilise des diagrammes
comporlant deux variables : I'humidilé et la lempéralure; ce sont
les climogrammes.

Ces graphiques délerminent dans une cerlaine mesure, la faligue
supportée par le corps humain du fait du elimat (1).

Le climogramme ci-joinl a ¢élé dressé dans le bul d'apprécier,
par rapporl & diverses aulres régions de la lerre, le climal de la
Guadeloupe.

En abscisse ont éié porlées pour chaque mois d'une année les
valeurs movennes de 1'élal hygromelrique et en ordonnées les
moyennes des lempératures. La réunion des douze poinls ainsi
c¢hlenus point 1 pour le mois de janvier, poinl 2 pour février,
poinl 3 pour mars... elc.) donnent le climogramme.

Onl élé porlés sur le graphique :

1° Le climogramme moyen oblenu par Azzi pour un cerlain

(1) Dans les pays lropicaux en effel, I'é¢tat hygrométrique de l'air constilue un
facteur particuliérement imporlant, D'aprés le Cadel : « Régime pluviomélrique de
I'Indochine » « Pour préciser nolre point de vue a4 ce sujel, considérons I'évapo-
» ralion respiraloire de I'homme : les physiologisles admeltent que lorsque la
respiralion esl normale, 1'air expiré est loujours saluré de vapeur d'eau i 37,
» la quantité de vapeur d'eau éliminée par l'organisme & chaque expiralion est
égale a la différence enfre celle quantilé exislanle expirée ‘el la quanlilé contenue
dans I'égal volume d'air ambiant qui a pénélré dans les poumons pendant l'inspi-
ralion. L'évaporalion respiraloire est donc nulle quand l'air exlérieur est i Ja
lempérature de 37° el qu'il est saturé de vapeur deau ¢ dire lorsque la
tension de 'a vapeur est voisine de 47 m/m... pour I'homme, 'évaporation culanée
par sudation esl alors également nulle, la température centrale lend i <'élever
»oen peoyoguant celle intoxicalion spéciale linsolalion qui relenlil pour chaque
b organcsme sur e branche de moindre résistance du teépied vilal @ le cceur, les
poumons, le cerveau el qui affecle ainsi des formes diverses »,

s g8 gy
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nombre de grosses agglomérations humaines : Londres, Berlin,
Toronto, New-York, Chicage, Sealtle etc... pour I'hémisphére Nord
el Sydney, Perth, Hobarl, Capelown, Johannesburg pour I'’hémis-
phére Austral.

Ce climogramime peul élre considéré comme caraclérisant le
climal oplimum. !

2° Le climogramme moyen pour Paris (année moyenne de 30 ans
1874-1903) ainsi que les climogrammes de Saigon el de Padang
(Sumatra) tirés de B. Bruzon. « Le climal de I'Indochine et les
lyphons de la mer de Chine (1929 Sociélé de Géographie) ».

3° Les climogrammes pour 'année 1930 de Poinle-a-Pilre (allitude
+ 2 m.) el du Gamp Jacob (allitude 510) en Guadeloupe.

Si l'on divise par rapporl au climogramme oplimum le graphique
en qualre quadranls correspondant respectivement & : pays chauds
el humides, chauds secs, [roids secs, froids humides, on conslate
que le elimogramme de la Guadeloupe se lrouve 4 cheval sur les
quadrants chauds humides el chauds secs. On remarque en oulre :
1° Que le climogramme de Poinle-a-Pilre 'élé comprend une zone de
graphique commune avec le climograimme de Saigon l'hiver, el
qu'au poinl de vue de la lempérature el de Phumidilé, I'habilant
de Pointe-a-Pilre se lrouve I'élé dans des conditions analogues i
celles de T'habilanl de Saigon 'hiver. 2° Que les condilions d’habital
au Gamip Jacob, loujours en e¢e qui concerne la lempéralure el
Ihumidilé, se lrouvenl toule année plus défavorables que pendani
I'élé de Paris mais que ces condilions se rapprochenl cependant de
celles de la mélropole 1'élé, d'une maniére remarquable pour une
lalitude aussi basse. 3 Enfin que les climogrammes de Poinle-a-Pilre
el du Camp Jacob sonl du type & moyennes varialions caraclé-
risant les climals des régions équaloriales marines mais sans
cependanl pouvoir élre comparés en cela au climal de Padang. -

En résumé, pour ce qui concerne I'humidilé, on peual admellre
que les condilions d’habilat & Poinle-i-Pilre et au Gamp Jacob sonl
comparables & celles de la Mélropole, n ce qui concerne la lempé-
ralure ces condilions sonl plus défavorables mais caraclérisées
cependanl par de faibles varialions de lempéralure placées pour le
Gamp Jacob dans une zone du graphique relalivemen! voisine de la
zone de 1'élé de Paris.

II résulte enfin de celle élude que si les condilions d'habilatl, au
poinl de vuoe du climal, des régions basses comme Poinle-a-Pitre
sont celles des pays chauds en général, loul en étanl toujours moins
défavorables qu'a Saigon ou Padang par exemple, les hauleurs de
la Guadeloupe, comme le Camp Jacob de St-Claude, jouissenl d'un
climab beaucoup moins débililant ot Porganisme humain ne se
trouve pas soumis aux effels climaliques anormaux que l'on ren-
contre généralement dans les Colonies.
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TEMPERATURES EXTREMES (moyennes mensuelles) en 1930,
1932 et 1933

1930
POINTE-A-PITRE CAMP-TACOB
MOTS = . — —
maxima maxima
JANVIER 25,3 20,7 25,8 17,8
FEVRIER 28,2 20,1 26,4 17,0
MARS 30,0 21,8 2,8 17,6
AVRIL 20,1 22,3 26,9 18,4
MAT 30,4 23,3 21,6 10,5
JUIN 30,3 A1 21,7 20,6
JUILLET 31,0 24,3 28,5 20,5
AOUT 31,9 2,7 28,0 10,8
SEPTEMB, M4 26,1 26,8 19,9
OCTOBRE 30,8 24,0 28,3 18,8
NOVEMBR 30,0 22,9 28,5 17,9
DECEMBR 20,8 23,0 28,1 18,0
MOYENNE
ANNGRLLE 208 ‘ 2.9 205 | 18,8
1932 l 1933
POINTE-A-PITRE I CAMP-JACOD II’IIIK‘I‘E-&-PIT){E ! CAMP-JACOB
|
1
|
MOTS Fee g g g
| &

JANVIER
FEVRIER
MARS

DECEMBRE

MOYENNE

| 31,6 !

22,8




ANNEES MOYENNE MOYENNE
|
1892 » s
1893 > »
1894 > >
1895 » >
1896 > >
1897 > >
iggo 22,9 20,8
2 29, 31,6
1933 -t 30,0
VENTS (direction)
ANNEE 1930
POINTE-A-PITRE (Nombre de jours) i CAMP-JACOB (Nombre de jours)
2
MOTS
.z lel. 1s iarg mlpl ]
= . =) B | =)
2 lEl g s 8 o8B B8 |l le|E 8 =
A8 el Al e S e bl
L
JANVIER 1,0 | 05 l 1:«.0! |.o|| 11,5 | 05 1 0,5 |
EEVRIER 15 wO 1 | 1us | 05
AR 11,0 | 1.0 160 i
MAT 5] os , o el (S
3 1) |
Juiy 0.5 25 &0 | 75| 125 | 100305
LT 05 1 125 | 65| 60 i i 0.5
SEPTEM 0,5 | 05 5,5 50 | 17,0 |
. ) i 5.5 4 {3 1
OCTORRE | % i 1"” '5':‘1 i fie
NOVEMBR! 5 3 X f |
D X 1 | | 7.0 | | | | 301 90| 130 | ‘
ECEMIR | | 65 l I‘ 0.5 " 3,0 | 12,0 } 15,0 [ |
| | I I |
TOTAT, - sillsaloa ]| f -
ANNUEL 226,0 | 225 | 30 ‘ 0,5 | 16,0 1 105 ; 1,0 i 85,0 i 54,0 | 176,5 | 0,5 | 15 | 1,5 | 05
|




PLUVIOMETRIE. — Tableau par années

POINTE-A-PITRE l CAMP-JACOB
=
= NOMBRE HAUTEUR I NOMERE HAUTEUR
- | DE JOURS DE PLUIE I DE JOURS DH PLUIR
DE PLUIE EN M/M ' DE PLUIE BN M/M i
‘ 3.463
N
184 268
154 1.275

NOTA — On comple comme jour de pluie chaque jour oil il est lomhé de I'eau
en quantile suffisante pour mouiller le fond do pluvioméire,

ETAT HYGROMETRIQUE (humidité pour cent)
(moyenne mensuelle)

! 1930
MOIS i
| POINTE-A-PITRE CAMP-JACOB
| |
TANVIER | 7 79
FEVRIER 5 K]
MARS 72 Lo
AVRIL ‘ il il
MAI T 8
JUIN | 69 ]
JUILLET ‘ i T4
AOUT 70 8
SEPTEMBRE | 75 K
OCTORRE 73 8
OVEMBRE T i
DECEMBRE J it K
1
734 70,1
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PLUVIOMETRIE
1932 | 1933
" POINTE-A-PITRE | CAMP-JACOB | POINTE A PITRE| CAMPJACOB
| | |
ks T e
] T i) U oz | | | o B _m
MoIS B8 | £33 | 28 | IR g%
Zn g | 8= ; 25 | B B
Za Zxz 2 ix#d | 2m ) ExE Zo
| | [,
{ | | |
JANVIER 2 27 22,5 12 J 1 2% |
FEVRIER 15 12 Uil |6 18,8 1
MARS 7 7 549 | 8 | 82,1 19
AVRIL 16 17 235 | 10 | 08,7 18
A 7 28 | e170 | 14 120,6 23
JUIN a | - T T i 18,7 2
JUILLET 20 % | es80 | 11 | 52,8 24
AOUT 16 20 [ 470 | 11 09,8 2
SEPTEMDRE 9 25 248,5 20 | 1005 28
OCTOBRE 15 | 24 2485 12 | 159,2 23
NOVEMBRE 21 | 2 578.6 23 | 1974 23
DECEMBRE 15 | 23 2740 | 14 | 66,3 14
| | | | |
Total annuel | 184 l 17304,3 1 268 l 9m504,6 E 154 Il 1%275,0 | 207 % 4"191,8
A LECTRE SR | SIS | | RIS

ETAT HYGROMETRIQUE. — Tableau des moyennes annuelles

CAMP JACOB
Moyenne annuelle
ANNEES s o g
du degré hygroméirique
1892 80,1
1803 79,1
1894 79,0
1895 80,6
1896 79,7 A
1930 76,1
PLUVIOMETRIE DE SAINT-BARTHELEMY
Juin 1932 280 m/m Janvier 1933 ..... 335
Juillet 320 Féyrier i 338
Aont 106 INEAUPE el il Ao 330
Septembre 229 >0l it S ey 340
Oclobre 240 I ST DI 244
Novembre 150
Décembre 310 Tolal de I'année,, 3.312
1.725

Communiqué par M. le Maire de Si-Barthelemy.
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Ce qui permei de considérer ces régions comme des lerriloires
coloniaux de peuplement.

Les observalions précédentes permellent en oulre de mesurer
Pinlérél parliculier que présentent les monlagnes Guadeloupéennes
au poinl de vue du tourisme, des conditions aussi favorables se
relrouvanl rarement aussi pres de I'équaleur.

Les cyclones. -— La Guadeloupe est siluée dans la zone des
syclones lropicaux. Dapres le bureau méléorologique de Washing-
ton le nombre des cyclones observés dans les Anlilles de 1887 & 1923
peul s'élablir comme sur le tableau ci-dessous qui dislingue (rois
sorles de cyclones :

A cyclones de grande infensité.
B cyclones donl I’ ensilé exacle n'a pu éire déterminée.
C cvelones d'inlensilé médiocre.

CYCLONES OBSERVES DE 1887 A 1923
= miirim
ﬁ ® & = B g
g i = - R (S 2 |z
B : 8 :
2 R 3 |Es
o BEE o L = | s E
S1ElE|3|8(&§lelg! "™ [*
C P I = ) I S| |&|
Cyclones A [ {—‘u_!'w‘ 35| 46 _zti_| 27| 0 | - WISE R
¢ s B 0 5 3 3 | 15 | 28 0| 2 & | 16
Cyclones C 1 5| il e i e e 70 0| o0 | 16
TOTAUX T T s 2 i [ CoT e 0 o o |

Pour les années considérées 79 % des cyclones ont eu lieu pendant
la période aotl-seplembre-oclobre el 21 % seulemenl en mai-juin-
juillel-novembre ei décembre.

De nombreuses ¢ludes onl élé failes sur la formation el la propa-
galion des cyclones donl I'expos¢ sorlirail du cadre du présent
ouvrage. On croil savoir que les cyclones qui alleignenl les Anlilles
par I'tEsl se formenl, en général, en aodl, seplembre, enfre les iles
du Cap Verl el le 10° paralléle Nord.

infin, une autre région de formation serait la mer des Antilles
elle-méme, au voisinage de la Colombie el de Panama et méme de
Cuba el du Honduras.

Les frajecloires ont le plus souvent la forme d'une parahole;
cerlaines roules paraissenl élre parliculitrement favorables & la
propagalion de I'ouragan, par exemple, la partie Nord de la mer des
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Anlilles el des peliles Anlilles & la Jamaique, avec une trajecloire
orientée Esl-Ouesl s’infléchissant au Nord Ouest par le Canal de
Yucalan, traversant la Floride el s'orienlant ensuile en direction
Nord, el N.-N.-E. au-dessus de I'Atlanlique.

A l'aclion des cyelones, il faul raltacher celle de la houle
d'ouragan parliculitremenl dangereuse pour les ouvrages mari-
limes. Pour le cyclone venu de 1'Allanlique la Guadeloupe se
frouve, en effel, sur la premiére branche de parabole du météore ;
aucune terre, aucune ile ne vienl géner sa formalion. Tandis que
la houle ordinaire n’affecte la surface de la mer que sur une profon-
deur dépassant rarement 20 mélres, la houle d’ouragan au contraire
s’élend bien au dela délruisanl, parail-il, les casiers a langousles
des pécheurs de Basse-Terre, jusqu'a 40 mefres de profondeur. En
raison de 1'énorme quanlité d’eau mise en mouvement, la houle
d’ouragan produil sur les ouvrages marilimes des efforls énormes,
non seulemenl horizonlalement, mais encore de bas en haul sur
les labliers des appontements conslruits sur pilolis par exemple.
Ce n’est pas une des moindres difficultés qui sera renconirée dans
I’élablissement de l’apponlement de Basse-Terre que l'apprécialion
de cel effel verlical, d’autant plus imporlant que le rivage est accore
el que la vague n'a pas le lemps de s'user longuement sur des
hauls fonds.

Depuis 1653, la Guadeloupe aurail essuyé une quarantaine d’oura-
gans, soil en movenne un lous les 7 ans. Il existe done pour les
ouvrages marilimes un risque des plus sérieux dont il convient de
tenir le plus grand compte.

11 est & observer enfin, que la pression baromélrique ¢tant & la
Guadeloupe remarquablemenl conslanle el la marée baromélrique
¢lant trés réguliere toul {rouble constaté pendant la période des
cyclones dans l'allure de la courbe baromélrique, soil une baisse
générale de plus de 1 & 2 m/m en 24 heures sans déformalion de
la courbe, soit une baisse plus forle que la valeur normale, doil
élre prise en considération.

Démographie

La populalion de la Guadeloupe el de ses dépendances s'accroil
rapidemenl d’année en année : de 107.226 habitants en 1790 (1) elle
esl passée a 139.000 en 1873, & 158.660 en 1889, a 170.000 en 1897,
& 212.000 en 1911, & 230.000 en 1921, & 243.000 en 1926 el enfin &
267.400 en 1931.

(1) D'aprés le recensement approuvé le 20 juillet 1790 par le Direcleur général
des Domaines du Roi,
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TABLEAU DE L'EFFECTIF DE LA POPULATION
au 1 juillet 1931 déclaré authentique pendant cing années

consécutives a partir du 1 janvier 1932

DESIGNATION DESIGNATION POPULATION POPULATION
immatriculée au
DS DES 1 juillet 1031 PAR
¥ compris les
e 5 3 immigrants ANTOM
CANTONS COMMUXNES et In garnison CANTON
e 2 Gourbeyre P
BASSE-TERRE Saint-Claude 32.232
Yieux-Fort
\  Vieux-Habitants
Capesterre 10934 )
Goyave 1.027 ’
CAPESTERRE « Terre-de-Haut 830 [ 24.128
( Terre-de-Bas 1.103 \
Trois-Rivi 0.3% ’
GRAND-BOURG ) 1o g 95.420
{ Saint-Lonis 7.820
| Pointe-Naire 0.494 /
POINTE-NOIRE / Bouilinnte 8.843 i 20.055
Deslraies 2.618
SAINT-MARTIN ! 5. 877 { 5.377
ST-BARTHELEMY | 2.354 2.354
R Pointe-i-Pitre 30465 (
POINTE-A-PITRE ) Abymes e 61.82
| Gosier 8.624 S +524
L Morne-ii- 11.628
s Lamentin 7.350 |
LAMENTIN ) Baie-Mahault 7205 ) -
A ) Petit-Bourg 7160 \ 1141
{ Sainte-Rose 0.336 /
, { Moule 17-107 |
MOULE ' -‘\‘ﬂi.:n.e—:\nne 15.249 ) 31.356
¢ . 5 . Il
SAINT-FRANCOIS | t-Frangois 6.260
ANGOIS 3 Disirade 1.704 $ 7.964
Port-Louis 7.202
PORT-LOUIS Anse.Bertrand 7.960 23.643
Petit-Canal 8.601
TOTAL .

267.407
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SEXE
POPULATION
DESIGNATION DESIGNATION immatriculée au
1% juillet 1931
DES nHs
¥y compris les
CANTONS COMMUNES immigrants
Maseulin Féminin
et la garnison
(a) (b) (2) (d)
Basse-Terre 0.268 4.239
Baiilif 3.128 1.112
SR ‘. Gourbeyre 3.965 2.110
BASSE-TERRE Clande 8.987
Fort; 1.578 752
Vienx-Habitants 6.011 2.869
[ Capesterre 10.034 5.254
| 1.927 1,005
CAPESTERRE b 839 300
1.103 541
9.325 4.668
GRAND.BOURG [ \r!(l-Bnurg 10.518 5.202
MARIE-GALANTE ) {ipesterre ‘ totisd oo E
Saint-Louis 7.820 4.201
(r -Noire 9.494 4.847
{roiNTE-NOIRE ) Boy 8.843 | 4000
I Deshaies 2.618 | 1.334 i
SAINT-MARTIN { Saint-Martin 1 5.377 | 2447 I
Saint-Barthelemy I 2.354 | 1.060
S Pointe-d-Pitre 30.465 14.416
a 11.107 5.246
POINTE-A-PITRE f r ' B.624 ’ 4.398
Morne-ii-1'Eau 11.628 5.749
‘T‘nmu‘r;‘tlll‘]l it 7.350 3.558
Baie-Mahaul 7.295 3.608
LAMENTIN E 7.160 3,406
Sainte-Rose 9.336 5.030
VB e T ' 17.107 1 7.066 |
MOULE | Sainte-Anne \ 15.249 | 7.506 i
YT FR AN { Saint-Frangois ! 6.260 ! 2.980 |
SAINT-FRANGOTS § Dgsirade \ 1.704 | 807 |
Port-Louis 7.202 3.873
PORT-LOUTS Anse-Bertrand 7.660 4.060
! Petit-Canal 8.601 4404
TOTAUX | 267.407 | 126.532 132.588
i NOTA. — Un certnin nombre d'habitants dont le lien de naissanee est vraisemblabiement

inconnu n'ont pas été compris dans les colonnes f, g et h.
2* NOTA. — Certains chiffres des colonnes i, j, k et 1 sont donnés sous réserves.
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_ 1 {
- = - INCONNU
dans en France ou P § - | o § g 3 .
2o a & e
la dans une Colonie % 2 2 3 5 g p
Colonie Frangaise 2 i
| |
() (i) (i) (k)
- - 6,036 7
b, 2.707 N
315 = S A 1.721 i
i 3 151 1.206 2.440 e
ol e * Levs réaullu}';ullu Si-LEu{;l“t}‘c |"n.m|1 11'.)- ¢
356 | 12 ie' 1.903 3.358: 309 4l
o 26 3720 6.787 427 1
10:300 & ‘ 10 1.018 Rob :J:]
an 3 [ » 300 473 57
o : i » el 546 121
V1% !.; | 85 2.633 | 5793 8
- 113 885, 8.302 13%2
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POPULATION CLASSEMENT PAR PROFESSION
DESIGNATION DESIGNATION immatriculée au
17 juillet 1931
DES DES
¥ compris les
CANTONS COMMUNES immigrants
et la garnison Agriculture Indusirie (3)
¥
() (b) (¢) (d) (®)
Basse-Terre 9.268 687 2.077
:;:n I|}f 3.193 54 1.620
Ll | ey iourbeyre 3.965 3.027 T4l
BASSE-TERRE Saint-Claude a.gag > 3
Vieux-Fort 1.578 979 148
Vieux-Habitants 6.011 4.863 424
Capesterre 10.934 6.523 760
Goyave 1.927 1.665 66
CAPESTERIE Terre-de-Haut 839 140 95
Terre-de-Bas 1.103 429 37
Trois-Rivitres 0.395 8.016 536
Grand-Bourg 10.518 I 9.951 503
GrAND-BOURG \ G |
% v o ¢ Capesterre 7.086 3.080 1833
MARIE-GALAN (¥ §  goint.Louls 7.820 | 7.277 426
Pointe-Noire 9.494 8.072 344
POINTE-NOIR & Bouniliante 8.843 6.800 504
Deshaies 2.618 2.014 252
SAINT-MARTIN § Saint-Martin 5.377 3.1 409
ST-BARTHELEMY | Saint-Barthelemy 2.354 1.535 202

Gosier

POINTE-A-PITRE } Allymics
Morne-b-I"Ean

Lamentin 7.350

| |
e | |
Tointe-i-Pitre ’ 30.465 ‘ » } 10. Mli
| ;
| |

Raie-Mahault 7.2 o i
aie-Mahau 205 4.875 2.084
LAMENTIN ? Petit-Tourg 7.160 5.001 1.278
Sainte-Rose 0.336 6.149 1.987

Moule 17.107 12,447 2.204

MOULE | Rioianne ] 15.249 818 3154
7 { Saint-Frangois 6.260 5.381 449
SAINT-FRANGOIS | airade | 1.704 710 12
S Port-Louis 7.202 I 3.555 1.788

PORT-LOUIS Anse-Bertrand 7.660 i 6.120 054
{ Petit-Canal 8.601 ' 7.433 8

TOTAUX | 267.407 I 160.553 [ 38.730
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Yeompris les membres de la famille et domestiques) i
S Z
=] 2 8
T a g a4 8
3 S B
o ] ? 2 = g Foﬁ g 8
g = g B o= e
" = 8] Bda e, ol &
Transport Sa é, '%E’ § = B & @ 3
2%k @Edoo A 2
Commerce et “Eé .§§ ER=] é 2 ; £
M § g a= 2 g 5
arine 5L S 2 Bl
A % s | &7
et
) (e) (h) 1G] (i) (k) m
151 38 B0 | 1.602 1746 2.0m | 1.227
54 » 2 23 > 169 670
m 1 8 48 19 567 »
* Les résultats de St-Clande ||mnqunnt
39 303 27 29 % I | 28
302 197 32 133 2 24 58
304 266 5] 155 69 137 2.812
89 22 el 30 39 5
84 336 ] il 67 it
34 530 9 l 20 20 »
345 132 19 113 17 .m i
262 6 8 8 | 53 | a0y
29 I 207 23 a1 | 87 919 ‘ 866
53 2 15, 1) 47 112 >
223 /23 25 96 55 258 56
186 48 09 43 114 504 869
m—u 88 229 8 2 3 17 >
800 l 08 I 4 l 55 I 64 i 400 | 45
243 132 if 58 163 202 | 14
14.530 1.558 140 1.660 | 396 5.887 | 1.736
469 187 31 72 3 279 ! 130
251 257 7 103 93 634 55
1.419 [ 8 51 580 M | 985
420 69 30 54 2% 178 | 124
152 125 2 31 1 072 ] 15
3% 18 12 134 10 486 250
SN 0 825 4 o1 28 345 | 32
9315 r 607 l 37 | 426 E 315 1 1.316 | 196
~_ % 470 36 409 5 1.332 | 16
260 | 26 11 l 63 30 17 | i
83 650 ! 16 83 63 12 | T
58 837 e Jh eS| 50 l W08 | 573
163 240 9 63 | 23 588 | 80
o 38 17 50 | 21 | % 1 8%
._-.__=____Ee.es'r | 9.603 i ®6 | 6.051 | 4423 | 19.243 | 11.048

(1) Comprend fonctionnaires, cultes, communautés, professions judiciaires et médicales, artistes,
Savants, ete...

(2) Enfants en nourrice ou ¢levés en pension dans d'autres communes que leurs parents,
mendiants, ete.,.

(8) Les chifires de la colonne (¢) comprenment ceux de la colonne (k).
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DESIGNATION DESIGNATION | 8.5 22 | m% ®_o2 Bt
Ha  2E s =] bt =] 58
DES DES EbS | G55 < -] i~
it { BESER® | 2EF HpE RES
£
CANTONS | CcoMMUNES g‘g""s;g RN >§§. o 2
J EELy B e & T
ne 1
(a) (b) (e) () (e) i )
!n-):a-Terre 09.268 1.500 20.280.500 (*):
l ?3‘-’&? 1.194 %?-181.005 ) i |
CTERRE rheyre 3 671 5-373.000 -B88
RASSETERRE int-Claude 8.287 1.386 . 4.406
cux:Fort 1.578 196 1.435.200 1.022
Vieux-Habitants 6.011 882 4-399.000 1.890
| |
5 hﬂ-lmmrm 10.934 3.344 110.601.000 3.412
oyave 1.927 485 3.954.250 ATA
CAPESTERRE 'hlrm de-Haut 830 147 %) 515
B 1.103 188 108.000 733
0.325 | 1.547 35.885.800 4028
|
| |
GRAND-BOURG 415 1:801 ) 9:003
v 7.086 1.002 T.116.100 1.161
MARIE-GALANTE ; P et \ L ol It 1k
|
|
( Pointe-Noire 9.494 1.420 3.923.025 2.837
POINTE-NOIRE ¢ Bouillante 8.843 1.222 3745800 4.083
Deshaies 2.618 | 513 (*) 098
i | i
| |
SAINT-MARTIN \ Saint-Martin 5.377 847 T80 2.400
ST- UAll[‘lll‘LE_’\[Yi Saint-Bartheiemy 2.354 i) 1.440.345 ! 1.028
|
\ E\’l}:lntc -A-Pitre 1 ﬁffﬁ 6.377 | 1.047.474.000 22.808
NTHR. A bymes . 2.336 13.246.800 5.257
I OB AETIRE S Goater: 8.624 L.601 5104610 | 8.894
Morne<i:1'Eau [ 11.628 2.481 L B.470
| |
i |
] %nml!{l']llg o 7.350 1,547 *) 4243
{ o aie-Mahau 7205 1967 8.004.000 2.850
|| LAMERTIN Petit-Bourg 70160 1,050 *) 2563
Sainte-Rose 0.386 2.256 (*) 3.433
I
e L g
! —— Moule 17.107 13:125.000 | 10:050
MOUER ; SaintesAnne 15.240 10-451.100 | 5434
(= | i 5
f : Saint-Frangois 6.260 1.218 7.058.000 ‘ 5.460
AISAINT-FRANCOTS ¢ 7)sairade 1.704 | a6 1.325.000 964
( | \
|
S TPort-Louis 7.202 | 1.318 (*) 3.087
PORT:LOUIS Anse.Bertrand 7660 ] 1.020 5.600.000 4540
f Petit-Canal 8.691 {ERNEE !)I]S *) 5.163
Totaux | am7.07 } BAS2I5 | 1.275.770.945 | 119.965

(NOTA, — La waleur des propri¢tés hitties .est donnée sous réserves, certains chiffres paraissent

sous évalués, dautres moins nombreux semblent surestimés.
* Communes pour lesquelles Il n'a pas été fourni .‘d'élthnnt.im‘
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L accroissement moyen annuel pemdant ces derniéres anndées est
d'environ 1,5 % de la populalion globale. Ce pourcenlage esl relali-
vemenl ¢levé eu dgard aux condilions déficienles de T'hygiene el de
I'habilalion en général.

Les tableaux ci-joinls donnent les résullals du dernier recense-
menlt (au 1% juillel 1931).

I1 esl & remarquer que la proportion d’individus ayanl dépassé
60 ans esl mainlenanl de 9 % alors qu'elle n’élait le 1° sep-
lembre 1818 que de 5,6 % (6.075 de plus de 60 ans pour une popu-
lalion de 105.824 unilés), Si ce dernier chiffre esl bien exacl la durée
de la vie humaine aurail donc augmenté depuis une cenlaine
d’anndes,

Les densilés de populalion sonl {rés variables, elles passent de 0
pour le cenlre monlagneux de la Guadeloupe proprement dite &
450 habilanls au kilomélre carré pour la commune de Saint-Claude.

La carle ci-annexée fail ressorlir les densilés moyennes par
commune ; les caleuls sonl basés sur les chiffres du dernier recen-
semenl,

Le mouvemenl d’émigralion el d’immigralion serait, d’apres les
chiffres qui onl élé recueillis, assez peu aclif.

De 1926 & 1930 il est sorti de la Colonie 277 émigrants dont
132 femimes el il esl enleé 592 immigranls donl 147 femmes. Les
dmigrants se sonl dirigés surloul vers Curagao (53), New-York (33),
Trinidad (32), Sainl-Domingue (29). En ce qui concerne les immi-
granls, ce sonl les iles Anglaises qui-onl fourni le plus forl conlin-
gent (230) ; viennenl ensuile les Haliens (165), enfin Curagao (53),
la Hollande (34), PAmérique (33) onl fourni des conlingenls appré-
ciables.

Indice du prix de la vie

La base de comparaison choisie esl le budgel d’une famille
d’ouvriers de 4 personnes (donl 2 enfanls) habilant dans une ville.
Parmi lous les articles nécessaires & sa subsislance, il en a élé
choisi 13 parmi les plus imporlan(s.

On a supposé que celle famille lype de 4 personnes consommait
par an :

Viande 100%kg. Suecre d’usine 35 kg.
Beurre 8 = Huile 80 »
Morue $00 »  Savon 2 9
IFarine «de Froment 250 » Bouogie 5oy
Riz 360 »  Café bonifié 10 »
Liégume sec G0 »  Poeisson 100 »

Rhrum %40 1il.
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Les prix unilaires appliqués pour calculer l'indice sonl ceux
donnés pour chaque lrimeslre par le Service des Douanes.

En supposant cel indice de vie égal & 100 le 1 janvier 1914, les
aulres indices g'¢lablissenl comme suil :

indices salaires

coupe
1°r Janvier 1914 100 cannes fer Juillet 1931 520 a
» 1919 319 » Janvier 1932 493 .
» 1922 303 » Juillet 1932 429
» 1925 568 » Janvier 1933 397
» 1928 673 » Juillel 1933 408 .
» 1920 690  De 8 francs Janvier 1934 401 .
» Juillet 1934 384 5,50
» 1930 640 a Janvier 1935 369 5,00

Il résulle de ce lableau que, pour 'ensemble des arlicles choisis,
le maximum du prix de la vie a élé alleinl en 1929 el que ce prix
n'a cessé de diminuer depuis celle dale, lenlement d’abord jusqu’en
1930, plus rapidement ensuile. Si 1'on considére que 'indice du
17 janvier 1935 n'est plus que la moili¢ environ de ce qu'il élait
en 1929 faisanl ressorlic une réduclion de 47 %, si 1'on considére
d’autre parl que les salaires n'onl éL¢é réduils que de 38 % environ
dans la méme période on peul s'assurer qu'en Guadeloupe 1’abais-
semenl du prix de la vie a préeédé la diminulion des salaires.
Celle conjonclion dont 1'effel bienfaisanl au point de vue social
ne saurail élre nié résulte vraisemblablement, en partie loul au
moing, de 1'exéculion des grands lravaux qui se poursuiveni en
Guadeloupe depuis 1931.

Géolegie

La géologie de la Guadeloupe a fail I'objel d'une élude inléres-
sanle de M. Louis Barrabé, mailre de conférences 4 la Facullé des
sciences de Paris, donl le rapport, auquel il convienl de se référer,
a 6lé adilé & 'Imprimerie Nalionale en 1934. 11 nous sulfira done
de rappeler les quelques généralilés ci-aprés :

Au point de vue géologique aussi bien qu'au point de vue
géographique, la Guadeloupe peut se diviser en deux parlies : la
Guadeloupe proprement dile de nalure volcanique et la Grande-
Terre presqu’entierement sédimenlaire. Celle division n’esl d’ail-
leurs pas absolue, les latérites du Lamenlin, Sainie-Rose el Petit-
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Bourg se relrouvant au Nord de Poinle-d-Pitre alors que 1'on
recoupe dans le Sud de la Guadeloupe proprement dile quelques
formalions de calcaire, Mais ce sonl la des exceplions.

La Guadeloupe proprement dile esl constiluée d’'un socle ancien
(éocene ou crelace) qui affleure dans la parlie Nord-Esl de I'ile
mais qui esl recouverl en général de coulées labradoritiques (du
miocene au qualernaire) en provenance de plusieurs cenires volca-
niques : le morne du Trou-aux-Chiens, la Madeleine, la Cilerne,
I'lichelle, le Morne Milan, la Soulriére, celle derniére encore en
aclivil¢, le Sans-Toucher, les Mamelles, la Couronne el enfin plus
au Nord le Piton de Sle-Rose.

Ces formalions sonl parfois lalérilisés par exemple : dans loule
la parlie Nord-Esl de la Poinle-Allegre & Goyave el dans loule la
Capeslerre au Sud-Esl. De nombreuses coulées labradoriliques ou
basalliques allernanl avec les produils de projeclions s’avancent
souvenl jusqu'd la cole ol elles conslituenl des caps lrés prononcés.

Enfin il a élé relevé en cerlains poinls de lile des fragmenls de
calcaire dans la zone de lalérile qui peuvenl laisser supposer I'exis-
fence 4 une cerlaine époque d'une couverlure sédimenlaire main-
tenanl disparue.

Quelques formalions reconnues en Grande-Terre sont d'origine
voleanique mais la pluparl sont d’origine sédimenlaire. On ren-
conire des alfleurements de lalérile avee bloes de labradorile dans
la plaine entre Poinle-a-Pilre el Vieux-Forl, des lufs fossiliferes dans
la région des Abymes el au Nord du Gosier, des sables a magndélile
lilaniféere prés de la Poinle-Caraibe. Enfin dans le forage enlrepris
derniérement au Nord du Moule des sables argileux a ¢lémenls vol-
caniques onl élé recoupés sous les calcaires & 45 mélres environ de
profondeur.

Mais la majorilé des lerrains sonl des calcaires qui recouvrent
les formalions éruplives du socle ancien, parfois direclemenl, par-
fois par I'inlermédiaire de (ufs marins, Ces calcaires sonl de durelé
trés variable sans que la limile de la zone dure el de celle plus
tendre soil visible dans les banes. Les calcaires lendres sonl en
majorilé ; ceux qui surmontent immdédiatement les tufs ou les
latérites sont cependanl plus durs, dans la région Sud-Ouesl de
la Grande-Terre par exemple. Creusés de nombreux lrous en
surface ils présenlenl un aspeel parliculier qui leur a fail donner
le mom de « Pierre & ravels ». Ils peuvenl consliluer des malériaux
d’empierrement de chaussée acceplables.

Les caleaires de la Grande-Terre seraient a rallacher en majeure
Parlic au miocéne inférieur, leur ¢paisseur n'excéderail pas
de beaucoup 150 melres. Tls présenlent® des ondulalions dans
le Cenlre el le Sud de 'ile, les plis onl une orienlalion W.-N.-W.-
E.-S.-E. M. Louis Barrabé en a reconnu plusieurs : I’anticlinal du
Gosier, le faisceau anliclinal des Abymes, le synclinal de la Buthie
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enfin Yanliclinal de Vieux-Bourg et eelur de la plaine de Grippon.
En oulre, le puils de Marly au Sud du Moule el celui de Zevallos
auraienl alleinl les sables voleaniques aguifeéres & 10 ou 15 mélres
au-dessus du niveauw de la mer.

Ces renseignements sonl d’un grand inlézél pour les recherches
d’eau.

Marie-Galanle a une conslilulion géelogique analogue i celle de
la. Grande-Terre mais les calcaires ne présenlenl que lrés peu de
plis.

La Pelile-Terve esl enlitremenl ealcaire, miocéne ou plioeéne.
La Désirade esl égalemenl caleaire maig le long des coles alfleure
le subslralum éruplil conslitué de granodioriles el & la poinie Est
de l'ile d’andésiles, d’obsidiennes, de rhyoliles el de luls velca-
niques. Llexislence de récils qualernaires émergeés démonlreraib
que la Désirade se souléve lenlemenl au-dessus de la mer.

Enfin les Sainles sonl d’origine voleanique.

AGRICULTURE. — INDUSTRIE. — COMMERCE

Aucun recensement n'a encore élé fait econcernant les superfieies
cullivées en Guadeloupe. e Serviee de I'Agricullure eslime, en se
basanl sur des denndes indirecles, que la surlace lolale cullivée ne
dépasse pas 60.000 heelares. La réparlilion serail approximalive-
ment la suivanle :

Culinres, cannes . A SUCTE. . 2. e oottt 28.000 heclares

Cultures calé, banane, vanille, % §.000 —
Cullures VIVEISTES . oo vmmmi sveaiesmsms me 14,000 —-
Cilures diVersSesi s s vne i i 10.000 —

Le chiffre relalif aux cullures vivritres csb donné sous réserves
el parail conslituer un maximum. Dix mille heclares sculemenl
donneraient un rendement normal

Le chiffre des cullures diverses esl égalemenl Lrés approxi-
malif (1).

Si I'on relient le lolal de 60,000 heelares la surface cullivée par

(1) Le recensement du 29 juillet 1790 avait donné les résullals suivants (converlis
en hectares & raison de 1000 capeés de Guadeloupe pour 950 heclares) @ cannes
A sucre 21.641 hectares, café el eacao 8343 heetares, coton 8,327 heciares, cullures
vivriéres 10,490 hectares, Total 48.803 heclares,

Le recensement au 1 janvier 1891 avail donné les résullals suivunls ! cannes
& sucre 23.914 heclares, café el cacao 3.705 heclares, colon 326 heclares, cullures
vivriéres el diverses 13.516 heclares. Tolal 41461 hectares,
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teéle «d"habilant ressort & 0 h. 22 ; ce <chiflre esl relalivement [aible
si on le compare 4 celwi de Madagascar ol il est de 0 h. 35 {Congrés
outillage Gconomique colonial 1931, p. 405) el & celui de la Métre-
pole ol il dépasse 1 heclare par téte d'habitant.

La principale richesse du pays provient de la culture -de la canne
& sucre el des induslries qui en dérivent (fabricalion du sucre el «lu
rhum). Les 4/5 environ de la superficie seraient occupés par la
grande propri¢té 1/5 seulement étant cultivé par les pelils plan-
teurs. Les rendemenis 4 1’hectare onl é1é estimés comme suit :

POIDS DE CANNES A SUCRE PRODUITES SUR UN HECTARE

(rendement moyen)

GRANDE PETITE
CULTURE CULTURE

A coupe (au boul de 18 mois apres

la planfalion .......... G e <| 100 lonnes 60 lonnes
28 compe nedelon) ... oire i . 60 lennes | 35 lonnes
B coupe (22 rejelon) ...cinoh.i. e 40 lonnes 25 lonnes

-y

Par 1'élendue de leurs flerres, par les méthodes rationnelles
qu’ils mellenl en pralique, les gros planleurs de cannes constituent
done, 4 T'heure actluelle, 1"armature ¢conomique du pays au point
de vue agricole aussi bien qu'au point de vue induslriel el com-
mercial. i

La culture de la canne el les induslries qui en dérivent alimentient
enfin pour une bonne parl le budgel de la Colonie el les budgels
communaux. A lilre d’indication, les produils des laxes [frappanl
les rhums et les sucres se sonl élablis comme suil pendant
Pannée 1932 -

380.000 franes environ pour les droils de licence de fabricalion ;
535.000 francs environ pour les droits de consommalien du sucre ;
15.555:000 francs environ pour les droils de laxe de fabrication ;
7.625.000 [rancs environ de consommalion du rhum ;

10.320.000 francs -de -cenlimes addilionnels prélevés pour les
budgets communaux.
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L’éeconomie de la Guadeloupe est donc lice a son produil de
base, la canne & sucre. Ce régime de monocullure présenle d'ail-
leurs des inconvénienls, aussi préconise-l-on généralemenl le déve-
loppemenl d'aulres cullures comme celles du café el de la banane.
De gros efforls onl élé fails dans ce sens pendanl ces derniéres
années el des primes onl ¢élé allribuées sur le revenu des recelles
douanitres de I'Elal aux exporlateurs de ces produils.

Le monlanl des primes distribudées en 1933 s’esl élevé a
9.685.393 [rancs pour les exporlaleurs de bananes el & 463.000 [rancs
pour la production el I'exporlalion du café, Ces mesures de soulien
onl profité surloul au développemenl de la cullure de la banane
donl la quanlilé exportée esl passée de 4.200 fonnes en 4931 a
16.439 lonnes en 1933.

Le calé planté en Guadeloupe est généralement du Coffea Arabica
el du Coffea Abyssinica (il exisle aussi du Coffea Liberia). 11 est
planlé sous le couverl a 1'abri de cerlains arbres i croissance rapide
tels que le poix doux (mimosa Laurina) l'acajou (crédéla odorala)
le Morival (mimosa glauca) ele... En oulre, le bananier serl d'abri
de deuxieme ordre en méme temps que de cullure inlercalaire. Les
calti¢res s'élagenl sur les flancs des monlagnes de la Basse-Terre
de 200 melres environ jusqu'a 5 ou 600 melres d’allilude. Une plan-
tation bien faile produit & parlir de 5 ans el alleinl son plein rende-
menl enlre 12 el 25 ans ; au deld de 30 ans le rendement cesse d'élre
rémuncérafeur. Les maladies, & 1’encontre des planlalions d'Indo-
chine ot le borer & fail de lrés gros ravages, fonl relalivement peu
de dégils dans les caléiers Guadeloupdens, les principales sonlt la
Rouille, occasionnée par un papillon blanc, le Pouridié, ver qui
allaque les racines et les pucerons qui atlaquent les [ruits et les
jeunes branches.

La quanlil¢ de café exporlé qui ¢lail de 1.047 lonnes en 1907
n'élail plus en 1932, que de 271 lonnes. Celte diminulion esl due
vraisemblablemenl & la concurrence des pays délrangers, gros
producleurs de calé.

La cullure du cacao aulrefois prospeére lraverse une crise sérieuse
due en parlie & la concurrence que lui fonl cerlaines colonies afri-
caines, aussi les exporlalions qui s'élaient ¢levées en 1920 &
1.207.789 kgs n'élaienl plus en 1932, que de 132.451 kgs.

Les cullures de cacaoyers se lrouvenl surlout en Guadeloupe pro-
prement dile el en parliculier dans les endroils humides comme les
gorges des lorrenls ; le rendement en féves séches peul alleindre
2 kgs par pied, mais souvenl ne dépasse pas 500 grammes.

La cullure de la vanille a subi une régression analogue a celle
du cacao ; de 34.888 kgs en 1926 les exporlalions ont passé & 3.407
en 1932. La vanille, qui est une liane, est cullivée dans les caléitres,
les planlations qui subsistent se (rouvenl surloul aux environs de
Trois-Riviéres.
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Une imporlanle parlie de la superficie cullivable esl enfin affeclée
4 la produclion des vivres du pays, comme le manioc el aulres
racines alimenlaires : igname, palale, malanga, madele, ele...

Ces produils de venue [acile que 1'on lrouve méme & 1'élat
sauvage, forment, avec les bananes el les [ruils-a-pain, le fonds de
la nourrilure des cullivaleurs donl 1'alimenlation esl d'ailleurs
frugale.

Il faul ajouler a ces vivres : le calalou, planle herbacée Irés com-
mune, 'aubergine, les pimenls et les concombres du pays, elc... el
en oulre cerlains fruils : les mangues, sapolilles, cle...

Aucun recensemenl n'a encore él¢ fail concernant le cheplel de
la Colonie. On admel cependanl les chiffres qui sonl donnés
ci-dessous a lilre d’ordre de grandeur.

(A0TSR b e S S SN W 27.000
B OV ASEer iy T, L .. 23.000
Chevaux, anes, 12,700
Orla el 0T o 0 s S A R e e 45.000

IO AT o e oy oo s A 1 Il 107.700

Les especes auraienl besoin d’¢lre séleclionnées (1).

L'Industrie. — L’industirie est surtout représenlée en Guadeloupe
par les usines & sucre el les dislilleries de rhum. Les usines a sucre
sonl énumérées ci-dessous :

Marquisal dans la commune de Capeslerre.

La Relraile — Baie-Mahaull.
Bonne-Mére — La Boucan.
Roujol — Pelit-Bourg.
Darboussier — Poinle-a-Filre.
Blanchel — Morne-i-1"Eau.
Beauporl — Porl-Louis.
Gardel Moule.
Courcelles — Sainle-Anne.
Sainle-Marthe - Sainl-Francois.
Pirogue — Grand-Bourg.
Grand'Anse ——. Grand-Bourg.
Jaula — Lamentlin.
Girosse Monlagne — Lamentin.

Le Comilé — Sainle-Rose.
Doro — Sainl-Louis.
Roberl — Capeslerre (M.-Gle).

(1) Le recensement du 29 juillet 1790 avait donné : chevaux, &nes el mulels 9.566;
ovinés 17.859; bovinés 13.064; cochons 2.992, soit 43.481 (&les.

Le recensement au 17 janvier 1891 avait donné : chevaux, &nes el mulels 17.483;
ovinés 22.849; bovinés 21.772; cochons 22.927. Total 85.031.
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TRAFIC GENERAL DE LA NAVIGATION

Long cours et cabotage réunis pour l'ensemble des Ports
de la Colonie (poids et valeurs des marchandises entrées et sorties)

|
MOUVEMENT ||/
ANNEES ENTREES | SORTIES TOTAL
g g | B 5 i £ Jl
g 3 g = £ 3
3 - E - S g
P
| | i
=] i | | I
1921 36,857 78.080.077 | 30.155 76.000 | 138.501.870
1922 50.770 71.677.227 | 45392 84.030.227 | 06,102 |
1923 50440 |  86.418.872 | 41.210. |  104.011.764 01659
1924 03.041 | 107.675.177 | 35.438) [ 185.100.000 | 08474
1925 57.324 | 132.5664010 | 48.625 | 154.871.700 | 105.040
1926 50.800 | 144.840.400 | 45.041 | 167.663.138 | 95.481
1927 75482 | 167.500.705 | 45.250 | 182.200.044 | 120.741
|
1928 Année de cyclone
1929 104,833
1930 70.615
1931 |
1932 13|
1933 8a.041 | T0372 | 190074648
NAVIGATION
Réparlition du frét par pavillons (en valeur)
ANNEES I ENTREES I‘ SORTIES
| |
L e e
5 ; 8.8
= B = = =
= g 2 235
1921 31.801.604 13442 |
1922 081500
1923 04,600,585
1924 172,987,701
1925 150.872.411
1926 104,588,315,
1927 32 180,486,328
1928 Année de cycione
’iggg 67.00L378 | 132.808.808. |
64,706,506 188.005.202' |
1931 e
1932 171.817.708 |
1933 104.507.260 |
i |

NOT.

Jes mouvements cntre la Guadeloupe et ses. Dépendances n'y sont. pas compris,

\. — Les tableaux ci-dessus ne concernent que le trafic de In Colonie avec l'extérieur,



PRINCIPALES. EXPORTATIONS

(en poids)
|
ANNEE EE EY =% | §% 57 £3
i 55 25 | 35 | 25 25 S
wi HE o | S S $S
Rs
: |
5 ; e e [ e )
1921 25406201 [ 9107306 | 608810 | 715661
1922 g 18841722 | 500, 1 603:277 s
|| 1923
1924 :
|l 1s25 i
il 1926
1927 )
1928
1929 100
1930 E 1.100 |
1931 404.803 1405 |
1932 F71.168 |
i 1933 205,479
|l 193e 276,830
i AL Ss]t o Lee

11 exisfail en oulre en 1934 dans la Colonie 99 dislilleries s’occu-
panl uniquement de la fabrication du rhum. Ces c¢lablissemenls
d’ailleurs ne sont pas lous en fonclionnement a 'heure acluelle.

Enfin les salines de Sainl-Martin alimenlenl en sel la Guadeloupe
¢l cerlaines iles voisines.

Le Commerce. — La Guadeloupe, payvs de monocullure, entrelient
avee extérieur un commerce aclif, elle vend surloul du sucre el
du rhum el en oulre du café, du cacao, de la vanille, des
bhananes, ale...

Elle achele des lissus, du vin, des conserves, de la morue, des
objels manufacturés, du savon, de la farine, de 1'huile, du labae, du
ciment, de essence, ele...

Le marché do rhum a élé slabilisé, en ce qui concerne les quan-
lités & importer dans la mélropole el & consommer en Guade-
foupe par des conlingentements.

Le cours de ce produit a subi d’importanles varialions, Parli de
47 franes Uheetolitre en 1914 (mereuriales des Dounanes) il a atleint
250 fr. fin AM8 ; 350 fr. au milien de 1919 : 268 fr. en juin 1922 ;
GO0 [r. au débul de 1925 5 420 fr. en juin 1925 ; 770 [r. en décembre
1926 ; 640 fr. en mai 1928 ; 1.060 [r. en janvier 1929 ; 860 fr. en juin
1929 : 1.400 fr. en janvier 1930; 820 fr. en mai £930': 1.070 en no-
vembre 1930 3 490 fr. en mars 1932 ; 660 fr. en décembre 932 pour
descendre enfin & 400 fr. vers la fin de 1934. (Voir graphique ci-
apres),

e court exposé esl en méme lemps un hislorique du budgel de
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la Colonie, pauvre jusqu'en 1927, puis prospére jusqu'en 1931
moins riche ensuile comme il sera indiqué dans le chapilre sui-
varl.

Les cours du sucre présenlenl plus de régularité. Les cours
maxima sonl passés de 30 francs environ en 1914 ; & 60 [r. en 1915 ;
138 fr. en aotlt 1922 ; 216 fr. en janvier 1928 ; 230 fr. en décembre
1929 ; 183 Ir. fin 1930 el 202 [r. en décembre 1931.

L’inslilulion des conlingenlemenls a eu pour ellel de limiler la
produclion des usines el dislilleries au-dessous de leurs capacilés
de labricalion ; les usines parliculitremenl peuvenl, & 1'heure
acluelle, apres avoir extrail le sucre du jus de canne distiller les
mcélasses résiduelles el oblenir d’imporlanles quantilés d’alcool &
Arés bas prix. Des éludes onl é1é failes pour savoir comment cel
alcool pourrail élre ulilis¢ el des essais sonl présenlement effec-
tués sur des lracleurs rouliers par I'Administration de la Colonie
afin de vérifier 8’il ne pourrail élre mélangé & I'essence el employé
comme’ carburant dans les moleurs & explosion ainsi qu’il esl
d'usage dans la Métropole. Comme les condilions de lempérature
ne sonl pas les mémes en Guadeloupe el que ces condilions jouent
un role imporlanl pour la stabilité du mélange, la queslion mérile
une ¢lude parliculiere, Les premiers is sur les lracleurs rouliers
n'onl pas donné encore de résullals coneluanls, d’aulres essais
doivenl élre lenlés avec des hydrocarburaleurs d'un modele récent.
La fabricalion de I’alcool reclifi¢ 4 uliliser dans les moleurs entrai-
nera pour les usines des inslallalions supplémentaires relalivemenl
cofileuszes, elle ne pourra relenir allenlion des induslriels que si
les quanltilés d’alcool & produire sont suffisammenl imporlanles. 11
faut noler loulefois que Fusage de laulomobile se développant frés
rapidement en Guadeloupe la queslion de ['ulilisation de 1'alcool
comme carburanl mérile Dallenlion des pouvoirs publics et des
producleurs.

Le marché de la banane esl en imporlanl progrés, de 35 lonnes
en 1022, le chiffre des exporlalions est passé & 904 lonnes en 1925,
4 2277 lonnes en 1930, puis a subi une progression rapide @&
4.200 lonnes en 1931, & 16.737 lonnes en 1934 el en 1935 ce chiffre
méme sera de beaucoup dépassé. En 1933, en effel, une loi esl inler-
venue pour réduire les imporlations en France de bananes élran-
geres el permeltre de délivrer aux exporlateurs guadeloupéens des
primes sur le produil des laxes prélevées dans la Mélropole sur les
fruils élrangers.

La banane esl jusqu'a ce jour cullivée surlout dans la Guadeloupe
proprement dite.

L'accroissement des exporlalions de ce fruit est survenu fort &
propos en un moment ot la diminulion des cours du café ainsi que
la ruine des indusiries de la vanille el du cacao risquaien{ de com-
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promelire la silualion €economique générale de la région de Basse-
Terre.

La péche. — Il exisle en Guadeloupe un millier de barques imma-
Iriculées, de divers lonnages, donl un assez grand nombre se
consacre & l'industrie de la péche. Les eaux litlorales paraissent
poissonneuses, on y rencontre des thons, des sardines, carangues,
boniles, langoustes, lambis, ele...

Aucune étude méthodique de pisciculture n'a encore été failé en
Guadeloupe. En raison de la nalure des fonds, la péche au chalut
ne serait, semble-t-il, possible que dans le pelit cul-de-sac. Les
pécheurs exercent encore leur induslrie d'une maniere fort primi-
tive qu’il n’yv a d’ailleurs, & 1’heure acluelle, que peu d’inlérét &
modernjser par suile de 'impossibililé d'exporler le poisson.

LES BUDGETS DE LA GUADELOUPE

Le Service des Travaux Publics (ravaille au compte de plusieurs
budgels :

1° Le budgel local ordinaire qui supporle les dépenses d’enlre-
lien des roules coloniales, des balimenls coloniaux el du service
géndéral des ports et rades ;

20 Le budgel annexe du porl de Poinle-a-Pilre, inslitué par décret
du 27 aonl 1924, qui assume les dépenses d'enlrelien el d’exploila-
tion du porlt de Poinle-a-Pilre ;

3° Le budgel spéeial des grands lravaux, inslilué par décrel do
2 [évrier 1932, qui supporle les dépenses d'exéculion des grands
{ravaux publics entrepris dans la Colonie en applicalion de la loi
do 10 juillel 1931.

Les agenls du serviee des Travaux Publics qui cumulenl avec
leurs fonctions d'agenl de la colonie celles d’agenls-voyers commu-
naux dépendenl en oulre des budgels communaux.

Les budgels de la Colonie sonl délibérés par le Conseil Géndral,
les dépenses de fravaux publics sonb elassées dans la calégorie des
dépenses facullatives & 'exceplion de celles relatives & I'enlretien
des édifices coloniaux qui sonl dépenses obligaloires.

Les lableaux el graphigues ei-joinls fonl ressorlir pour plusieurs

anncées conscculives les diverses composantes des budgels colo-
riaux el les efforls finaneiers consenlis pour les divers services el
en parliculier pour le Service des Travaux Publics.

Ainsi qu'il a &1¢ déja exposé Uexéculion du budget dépend élroi-
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temenl du cours du rhum qui est sa base fiscale primordiale (1).
Suivant le cours de ce produil les recouvrements varienl dans de
trés fortes proporlions. Comme 1'usage s’est inslauré en Guade-
loupe  d’atlribuer aux {ravaux le disponible du Dbudgel, wune
fois réservées les dépenses des aulres services, que ces dernidres
dépenses présenlent une cerlaine conlinuilé d’anndée en année, il
en résulle que les crédils allribués au service des lravaux varient
dans de lorles proporlions d’exercice en exercice, Aussi effort de
la Colonie pour son équipement public esl-il essenliellement discon-
linu. Fn 1859, de pourcenlage de crédils allouds aux Lravaux par
rapport & I'ensemble du budgel s’esl élevé & 33 %, en 1874 il n'élail
plus que de 20 %, en 1893 de 17 %, en 1904 de 11 %, en 1910 de
3 %, il s’esl relevé ensuile a 20 el 22 % en 1916 el 1917 pour relomber
& 10°% en 1924, se relever encore, cle. Llintérél que la Colonie
semble avoir allaché an bon élal de zes wvoies de communicalion
relativement aux aulres services, parail donc aveir ¢l¢é inégal lout
au moins au point de vue financier. Il sera exposé ullérieurement
& propos des roules et chemins les inconvénienls majeurs qu'a
présenlé pour Ientrelien des voies de communication celle absence
de conlinuité de vue.

Le budgel annexe du porl de Poinle-a-Pilre a ¢lé instifué le
27 aoll 1924 ; il esl alimenlé par :

a) une part du produil de la laxe de consommalion sur les sucres :

b) une parl sur la majoralion des laxes d’enregislrement el de
transeriplion ;

¢) le produil de la majoralion des droils de quai ;

d) éventuellement par des emprunls ou des subvenlions du budget
local.

Linetitution du budgel du porl alimenlé par des recelles allec-
tées el donl il n'esl pas possible de changer la deslinalion a rendu
de grands services au poinl de vue de enlrelien el de I'exploilalion
du port. De grands lravaux de dragages onl pu méme ¢élre enlrepris
dans la rade & parlir de 4925, Depuis 1932, le budgel du porl subven-
fionne le budgel des grands travaux sur lequel sonl ellectués les
travaux de murs de quais ¢l de dragages supplémentaires en rade,

(1) I est & remarquer, en effel, que les sources de recelles glables, I'impal fon-
cier, par exem n'entrenl que pour une fible par) dans Vexécution des budgels,
Pour 1935, par exemple, le revenu escomplé pour les propriclés bilies n'esl que
de 1.505.000 francs alors que la valeur folale des immeubles b en Guadeloupe
est estimée A plus de 1 milliard el demi (voir chillves du dernier recensement qui
i ent encore au-dessous de la valeur actuelle), Le budget dépend done d'un
& nt essenlicllement variab'e : le cours du rhum, BU Le*-
. NANTES




lravaux imporlanls qui nauraienl pu élre exéeulés sur les seules
ressources du budgel du port.

Enfin, depuis 1932, la Colonie ¢lablit annuellement un budget
spécial des Grands Travaux qui esl dolé des le débul de 1'exercice
de lous les crédils nécessaires el 'Administralion  dispose d'un
procédé de linancemenl souple el pralique.

En 1930, en effel, a la suile d’un invenlaire géncéral de I'¢quipe-
menl publie, il est apparu que la Colonie ne pourrail sur ses seules

DEPENSES POUR LES TRAVAUX PUBLICS
(y compris routes coloniales, édifices ccloniaux, ports et rades)

EFFECTUEES AU COMPTE DU BUDGET LOCAL

o = SERVICE DES B
Dﬁ TRAVAUX PUBLICE @ o=
Chs: —— Ty E .y
2| g £ =885=8
W= 3, 5 w HeE AE®
2.l 82 E 8 s, |58388% OBSERVATIONS
- s 3 28 [(o®sg-s®
wsla a 25 e
2] 2 fol) pgkd v
A=) 5 2 A =
Hm 3 M oa
(5] =
| |
1904 | 605741 | 11
1905 | 400414 | 10
1207 | 71508 | 12 (1) Dont
1809 427.815 | 9 Subivention Grands-
1910 37,266 | 5 Travaux, 4-060.000
1911 621600 | 1 Ann. emp., 562.484
1912 < | 13 Ann. prest., 600.000
1913 i o R SR
1914 ‘| 10
iate st @)
= snl Grands-
1917 Ve | 22 Fiantlony Frincs
1918 - | 16 Ann. emp. 1.408.852
:-99;-3 ;;’ Ann. prest., 850.000
1921 14
1922 14
1923 1 @)
1924 10 Subvention Grands-
1925 19 Travaux, 2.163.868
1926 17 Ann. emp. 2.248.255
1927 15 Ann. prest., 900.000
1928 11
1929 12
1930 18, :SF“ 'IGB it W
14.442.758 20 4
:gg; 12.355.730 (1) 1 Subvention Grands.
1933 10.801.754 (2) 18 Travanx, 800 000
1934 11.305.950 (3) 18 j\\];': "Tf't? "'”n;f['?
1935 £.070.106 (4) 15 ) 0
NOTA. — Un budget des Grands Travaux sur Fonds d'Emprunt a ¢té institué en 1

annuités des emprunts sont supportées par le budget local, ces annuités sont cnmpllsen dans
les chiffres des erédits ouverts et des dépenses faites. La Colonie a nequis, d'autre part, des
mat ix au tilre des prestations Allemandes remboursables au Trésor Frangais en 30 ou 40 ans,
le montant des annuités des matérianx de prestations utilisés par le Service des Travaux Publies
est égnl nt compris dans les erédits ouverts ot dépenses faites, T1 en est de méme pour les
subventions du budget local au budget des Grands Travaux.

NOTA. — Les comptes définitifs de 1082 A 1935 ne =ont pas encore publifs, les pourcen-
tages pour ces annles sont basés sur les crédits ouverts,
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BUDGET ANNEXE DU PORT DE POINTE-A-PITRE
(institué par décret du 27 aoit 1924)

CREDITS DEPENSES
EXERCICES
OUVERTS FAITES
1924 1.105.000 152.365
1925 1.425.000 9.334.552
1926 3.672.970 2.631.854
1927 3.820.450 3.437.888
1928 3. 2.512.055
1929 1. 1.395.013
1930 3. 2.986.120
1931 i 2.558.506
1932
1933
1934
1935
BUDGET DES GRANDS TRAVAUX
(institué par décret du 2 février 1932)
CREDITS DEPENSES
EXERCICES
| ovvERTs FAITES
[
1931 1,050,421
1932 18.697.201
1933 20.950.603

DEPENSES POUR L'ENSEIGNEMENT
(y compris subventions et bourses d’études)
EFFECTUEES AU COMPTE DU BUDGET LOCAL

| ENSEMBLE
du budget 1ocal

POU RCENTAI‘JE
des dépenses

DEPENSES

| EXERCICES faites pour d'Enseignement par; OBSERVATIONS
"RiselEnome rapport i l'ensemble
' Dépenses ‘nites HRnseiEnom e du budget
1904 6.057.510 6
1905 4. H(!r.('ul 7
6
(1]
5
6
5
(1]
5
Prévisions budgé-
| taires, les cumptm
définitifs ne mut

(0 7
50.144.650

pas encore pub!li ns‘
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disponibililés budgélaires remellre en élal un réseau routier & peu
prés ruiné el exéeuler les grands travaux que le slade de dévelop-
pement du pays rendail indispensables pour les porls, I'assainisse-
menl el Pembellissement.

En effel, en travaillanl sur ses seules ressources, la Guadeloupe
naurail pu affecler annuellement & son rééquipement que des
sommes insuffisantes el aurail d allendre lrop longlemps la réali-
salion de ces lravaux.

(esl ainsi que la nécessité d'un emprunt d’équipement esl
apparue « le systeme des pelils paguets ne eonvenant plus & ’effel
w (e masse, prompl el puissant qu’il faul perler sur la création du
« grand oulillage économique indispensable, si I'on veul oblenir
« de robusles résullals dans un lemps relalivement rapide »
(Sarraul, mige en valeur des Colonies Francaises).

LA REALISATION DES GRANDS TRAVAUX

SUR FONDS: DEMPRUNT

Lemprunl présenlait les avantages suivants :

1° Péparpillement. des erédils sur une (rop longue durée de lemps
ne permel pas d’aboulir ; seul, 'emprunl permel d'oblenir « effel
de masse » indispensable pour péaliser un progranmime de grands
travaux lequel, nécessaivemenl, ne doil pas 8'¢lablir sur une trop
longue durde.

2° Pemprunt permel de réaliser immdédialement des grands
lravaux sans fiscalilé excessive ; d’aulre parl, emprunter ¢'esl inlro-
duire de Pargenl [rais dans le pays, faire marcher le commerce,
augmenler la prospérilé générale.

3° la réalisalion rapide de grands lravaux augmentie les possibi-
lités produclrices du pays el sa capacilé fizcale aw fur et & mesure
que 'oulillage se perfectionne.

La Guadeloupe sesl donc décidée & faire appel auw erédil el ceci
d’aulanl mieux que le monlanl de sa delle élail en 1931 peu consé-
quenl, ainsi qu’il résulle du lableaw ci-aprés faisant ressorlie le
monlanl des delles de la Guadeloupe el de quelques-unes des iles
Anlilles voisines. Les chiffres sont donndés en franes francais el
correspondenl en général & Dannde 1928 (ils onl probablement
augmenlé depuis), Les chiffres de la Guadeloupe correspondent i
Pannée 1931,
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Barbade 167.000 ‘ 58.000.000 76.000.000 350 455
Jamaique 074.000 200.000.000 670.000.000 300 G855
St-Kitts et ITles du | [

Vent. 5000000 36.000.000 | 280 980
Trinidad 2.000. 402.000.000 1] 480 1.010
Porto-Rico e | 370.000.000 625, Dll!l 000 280 L 480
Guadeloups 207.000 ‘ 59.000.000 | [ 220 négligeab’e

(dépenses
| d'ordre
déduites)

Ce lableau démonlre & quel point nos voisins des Anlilles ont ¢lé
en maliére d’emprunl plus hardis que nous. Aussi les pouvoirs
locaux, sous I'impulsion du déparlement des Colonies, décidaient-
ils d'enlrer dans la voie des grandes réalisalions el en aolt 1930 un
programme géndral d’équipement élail soumis au Conseil Général
el agréé par cetle assemblée. La loi du 10 juillel 1931 autorisanl la
Guadeloupe & réaliser un emprunt de 125.000.000 de [ranes consa-
crail par la suile ce programme qui est acluellemenl en cours de
réalisalion.

Le programme d’ 'lou! 1930 élail élabli sur les bazes el hypolhises
qui sonl reproduiles ci-aprées :

Le monlanl lolal des (ravaux devail s’¢lever &
en 10 rubriques.

343.500.000 réparli

Ronfes et CHeriIng! <& comlilaiammmsimma i oo s 08.000.000
Port-de Pointe-2-PIITe oapsoham i caaamsns o v 32.500.000
Porls secondaires, éclairage el balisage des coles ...... 8.000.000
Assainissement el adduclion deau ....oovvviviiiinn. 61.500.000
Hygitne el assislance ..v.oceveievasses 21.000.000
Immeubles administralifs . 56.000.000
Enseieaement’ o R s g e st e e it 15.500.000
1Tl o 1110 o SR Pl i g g e < 1 AR e e e 22,000,000

Travaux neuls d'urbanisme el
communes Mk el & 14.000.000
D) T o R o I i b e s S g PR e 15.000.000
T OTAL isralaidretsrasteretdints ot i A AT . .. 343.500.000

Les ressources pouvanl élre affeclées & ces lravaux élaienl primi-
tivement eslimées comme suib :



1° Resscurces ordinaires du budget

Les ressources ordinaires inscriles au budget et pouvanl élre
alfecltées & des lravaux neufs élaienl eslimées & 4 millions de [rancs,
comple lenu des augmenlalions de lrailemenl des fonclionnaires,
des charges de remboursement de preslalions allemandes, de la
quole-parl de la Colonie dans le paiemenl des inléréls dus au
Crédit National el an crédil Foncier de France, ele.

Des ressources nouvelles qui se chiffraient a pres de 12.000.000
élaient, par ailleurs, soumises aux pouvoirs métropolilaing pour
approbalion ou devaient faire 1'objel de délihéralions de la part
du Conseil Général.

Ces ressources supplémenlaires se décomposaienl comme suil :

A. — Délibéralions déja prises par le Conseil Géndral et
soumises aux pouvoirs compdélents de la Mélropole :
Droits de sorlie sur le rhum 5.000.000
Taxes du service des P.T.T. 350,000
B. — Projels de délibéralions soumis au Conseil
Général :
Service des Douanes, — Ensemble ........ ........... 5.396.283
Service de I'Enregistremenl. — Ensemble ............ (G22.000
Service des Conlribulions. — Ensemble .............. 550.000
TOTAL GENERNE il an salorsnisnios seaes 11.918.283
R T BT (B A e o e Ao e e o I s o e T 10.000.000

Le programme de 1930 prévoyail done que, dés 1931, le budgel
pourrail disposer d’une somme de 14.000.000 de francs pouvanl élre
consacrée a des paiemenls direcls ou & un service d'emprunts atfé-
renls & des travaux neufs,

Au laux de 5,1 %, inlérét el amorlissemen! compris, le service
d'un emprunl de 125 millions. enticremenl réalisé exigeanl une
annuilé de 6.375.000 [ranes, il devail resler un disponible de
14.000.000 — 6.375 000 = 7.625.000 francs pour paiement de travaux.

Et, au tolal, en envisageanl un emprunt de 125.000.000 de francs
réalisé par (ranches au dela de la 2° année, les ressources du budgel
local pouvanl élre affeclées direclement & des travaux neufs,
pendant la durée de ces lravaux, élaient eslimées en définilive & :
28.000.000 + 86.500.000 = 114.500.000 francs.
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2’ Ressources provenant du compte cyclone et des prestations.
allemandes (1).

En ece qui concerne le comple cyclone les ressources envisagées
€laienl @ 20 millions affeclés aux lravaux publics, 40 millions de
renlrées escomplées sur préls garantis, 13 millions de renirées
escomplées =ur prits dhonneur, 13 millions de renleées escomplées
sur fonds garanlissant les préts du Ceédil Foncier el d’intéréls des
préls garanlis consenlis par 'Oflice des Préts.

Le crédit de 20 millions  affeclé aux lravaux n’élail plus dispo-
nible en lolalilé (il avail servi, en parlie, & f{inancer des [ravaux
déji excenlés). H ne reslail de disponible, pour les (ravaux envi-
sagdés, qu'une somme de 16 millions.

En ce qui concerne les renlbrées & escompler, qui se chiffraient
théoriquement & Uépoque, & 68 millions, non compris les inléréls
des pretz de Poffice il n’en élail pas fail ¢tat dans leur lolalité mais
seulement pour 50 millions.

Enfin, les prestalions allemandes dont la colonie avail fait ’acqui-
silion en applicalion «du plan Young élaient eslimdées pour les
lravaux envisagés i 40 millions.

En résumé, les ressources provenant du « Comple Cyclone » el
des preslations en nalure, élaient donc estimées a 16.000 000 +
40.000.000 + 50.000.000 = 106 millions. En ajoulanl aux ressources
de 'emprunt de 125 millions les ressources ordinaires «du budgel
pendant 10 ans el les ressources provenanl du comple cyelone el
des preslalions allemandes, on arrivail done au lolal de ressources
suivanl :

114.500.000 + 106,000,000 + 125.000.000 = 345.500.000 de franecs pour
un monlant de lravaux de 343.500.000 [ranes,

Telles élaienl les prévisions du programme de 1930 qui ne se sont
réalisées qu'en parlie seulemenl.

En effel, par suile de la crise subie par 'économie locale, du fail
aussi e cerlaines modificalions apporlées dans la réparlilion des
fonds du cyelone, le lolal des excdédenls des recelles sur les dépenses
du budgel local qui ¢lail eslimé & 114.500.000 a élé considérable-
ment réduil.

La laxe 2 Pimporlalion prévue pour 4.500.000 [ranes a recu
au  Conseil Général d'imporlanles réductions qui limilent &
5.200.000 francs environ son revenu annuel. Pour ce qui conegrne
le Comple Cyclone, les renleées sur préls escomplées a 50 millions
cnb élé supprimdces du fail de Ja dispense de remboursement inler-
venue par la suile. Enfin, le chiffre des preslalions allemandes a di

{1) A la suile du cyclene de seplembre 1928 qui a passé sur la Guadeloupe, I'Etat
s a allou¢ & la Colonic une subvention «de 130 millions de francs dont une
partie devait étre consacrée aux Grands Travaux publics,
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glre réduil & 3% millions environ, 1Adminisiralion avanl do eneou-
rager; par la liveaison i tilre remboursable de eerlains malérianx
de prestalions, I'eeuvre comsidérable de recenstruclion enfreprise
par les communes sur presque lous les: points dw Terriloire.

8i auwcume: modificalion n'est apporlée & la fiscalilé telle qu’elle
existe actuellement, le programme arrébé & 343.500.000 devra done
dtre. réduit de cenl cinquante millions environ mais une grosse
parlie des lravaux les plus urgenls pourra néanmoins éfre exéculde.

LA MAIN D'GEUVRE

Clesl un élément essenliel dans 'exéculion d'un programime de
grands lravaux ; les problémes qui le concernenl sonl nombreux
el dilficiles & Lrailer parlticulicrement aux Colonies ot les possibilités
du marché de la main-d’ccuvre sonl parfois mal connues. En elfel,
la plus grande parlie des dépenses occasionnées par les lravaux
consisle en salaires 4 payer aux ouvriers du pays. Si la demande
dépassze 'offre, le taux des salaires s'¢éléve, le prix des [ravaux
angmenle el il en résule une dépense plus grande pour la collecli-
vilé. D'aulre parl, I'induslrie locale esl alleinle, obligée de consenlir
<les salaires au moins égaux & ceux payés sur les chanlicers de
fravaux, elle voil ses prix de revienl augmenler el se lrouve vis-
a-vis de ses concurrents dans une posilion amoindrie. En période
de crise économique parliculierement, une hausse arlificielle dans
fes salaires locaux peul entrainer 'arrél de I'induslrie el diminuer,
en définilive, la richesse générale, Si 'on ajoule que 1'économie
guadeloupéenne est soulenue presque exclusivement par 'indusirie
du rhum el du suere, que la plus grande part de ces produils n’est
pas consommeée sur place mais exportée dans la Mélropole el que
V'industriel doit nécessairement produire sur place & un prix infé-
rieur au cours du marché mélropolilain. Si 1'on considére encore
que la Guadeloupe avanl une [rés pelile superficie, les réserves de
main-d'czuvre peuvenl élre assez vile absorbées en imprimant, par
exemple, au programme des grands f(ravaux une exéculion {rop
rapide, on peul se rendre comple de I'imporlance du probléme.
Aussi a-l-il relenu toule 'alfention des services compétents.

T a élé dit que la Guadeloupe manquail de main-d'eeuvre, c¢’est 14,
sans doule, une apprécialion fondée sur des expériences parlicu-
litres el ohjectives, mais dont on ne peul firer une conclusion géné-
rale d°un caraciére aunssi définitif.

La Guadeloupe, en effel, comme il a ¢é1¢é déjh exposé précédem-
menl est un pays & populalion dense » le nombre d’habilanls varie
généralement enfre 100 et 300 hahitants et dépasse méme 400 habi-
fants au kilomelre carré dans certaines régions. D'apreés le dernier
vecensemenl, sur 267.000 habilanig, la populalion agricole qui cons-
titue le réservoir de main-d’ceuvre, dépasse (60.000 unilés el le



pourcentage de population comprise enlre 15 el 60 ans serait
d'environ 63 %. ln gros (ces chiffres n'onl d'autre prélention que
de fixer un ordre de grandeur approximalil) on peul done¢ eslimer,
que dans les circonslances les plus favorables, I'effeclil de la main-
d'ceuvre guadeloupéenne comprend environ 100.000 individus au
maximum. Or, il a élé exposé précédemmenl que la superficie
cullivée en Guadeloupe élait & I’heure acluelle d’environ G0.000 hec-
lares au maximum. En eslimanl & 200 en moyenne (1), le nombre
de journées d'ouvriers nécessaires par an pour la cullure d'un
heclare, la lerre guadeloupéenne absorberail done par an environ
12 millions de journées. Les effeclifs maxima, apprécics plus haut
a4 100,000 individus environ, ne trouveraienl donc d'emploi dans la
cullure gqu'un jour sur trois, ce qui esl un pourcenlage relalivement
faible. Encore ces chiffres ne liennent-ils pas comple d'une parlie
des elfeclils de la grosse induslrie (prés de 20.000 individusg) qui ne
lrouvent d’embauche dans les sucreries ou dislilleries que pendant
la partie de I'année ot ces élablissemenls fonclionnenl (6 mois
environ).

Les bras ne manquen! done pas, les possibililés en main-d’@uvre
sonl méme relalivemenl grandes ; mais ce ne sonl que des possi-
bililés, encore faul-il que le manceuvre désire s’employer ; la popu-
lation rurale, en effel, a forl peu de besoins, une parlie de son ali-
menlalion consisle en bananes el en racines ou tubercules (igname,
malanga, palale, manioe, ele.) qui poussent en abondance. En raison
de la douceur du climal (nous avons dit préeédemment que la lempé-
rature la plus basse relevée 4 Poinle-a-Pitre en 1931 a été de 18°5 el
la plus haule de 35°) la populalion peul ¢galemenl se loger sommai-
rement el se sousiraire aux inlempéries & lrés peu de frais. 11 est
done possible de subsisler en Guadeloupe avee peu d’argenl, sans
avoir & louer quolidiennement ses services & aulrui.

Si I'on ne peul dire, & parler littéralement, que le pays manque de
hrag, nous avons vu qu'il a au confraire en réserve des possibiliftés
considérables actuellement inemployées, on ne peul done nier que
le manceuvre n’offre, en fail, ses services que d'une maniére inler-
miltente el que les demandes d’emploi en travail manuel sont rela-
tivemenl réduiles eu égard & I'importance de la populalion.

Cel élal de choses esl-il susceptible de se modifier dans 'avenir?
La question est d’importance, si Pon rappelle qu'il y a en Guade-

(1) Le nombre des journées de manceuvres nécessaires pour cultiver un hectare
de cannes A sucre peul s'élablic approximativement comme suit :

1" Période (18 mois) 260 jmlr~ en grande cullure el 215 en petile culture.

2 — (12 mois) 190 ]()IJI'S 80 —_

3  — (12 mois) 190 jours — 80 —
Pour un hectare de café.

LEtablissement de la plantation ............ 400 jours

Entretien et récolle par an .... 120 jours

Pour les cullures vivriéres par an 200 jours (sous réserves)
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loupe, & I'heure acluelle, plus de 70.000 heclares de lerres culli-
vables encore inoccupées, qu'une bonne parlie de la surface cullivée
I'est dans des condilions insuffisanles, el que le slandard de vie de
la populalion (logement, nourriture) esl relalivement bas. Répondre
4 celle queslion, c¢’est escompler deux facleurs d’ordre psycho-
logique difficile & apprécier :

1° le désir de la populalion d’améliorer ses condilions d’exislence;
2’ ses capacilés inlernes d'action.

Il faul tenir comple loulefois du milieu particulier ot =e lrouve
I'individu susceplible de louer son fravail. La Guadeloupe, en effel,
ne présenle pas les commodilés, le conforl el 1'élalage de richesses
des pays dolés d’équipemenls modernes ; les meoeurs v sonl demeu-
rées en quelque sorle patriarcales. La plus grande parlie de la popu-
lation est née dans I'lle (prés de 96 % d’apres le dernier recense-
menl) el v demeure le plus souvenl sans jamais voyvager a 1'exlé-
rieur. Jusqu'a ces dernicres anndées, elle vovageail assez peu dans
le pays méme el le nombre des habilanls qui onl fail le lour de
I'ile par exemple esl beaucoup plus réduil qu’on ne pourrail le
penser a4 premi¢re vue, pour un lerriloire d’é¢lendue aussi resireinle.
Ces habiludes s’expliquent d'ailleurs si 1'on considére les difficullés
qu’il v avail auparavant & se déplacer sur un réseau roulier presque
complélement ruiné.

Mais la réfeclion des roules coloniales enfreprise depuis 1931 a
conlribué puissammenl & modifier les habiludes sédenlaires de la
populalion. Les transporls rouliers en commun par cars aulomo-
biles se sonl développés d'une maniére considérable. (Le nombre
des voilures poids lourds mises en service annuellemeni a doublé
de 1931 a 1933) el 'usage qui se généralise rapidement de venir de
la campagne a la ville pour y faire le plus souvenl des achals, parail
élre le débul d’un mouvemenl qui esl appelé & prendre une grande
imporlance. Faut-il voir dans ce changement d’habiludes séculaires
les prémices d’un accroissement général des besoins de la popu-
lalion rurale el par conséquent la nécessilé, pour elle, d'uliliser
davanlage ses possibililés de travail ?

Nous croyons pouvoir 'affirmer. Ef ce ne sera pas un des moin-
dres résullals de la remise en élal des voies lerreslres que d’avoir
conlribué¢ & développer parmi la populalion qui vit de ses hras le
désir, la nécessité méme,; de les mieux employver pour améliorer
son slandard de vie. :

D’ailleurs, el les fails le prouvenl, les Grands Travaux s'ils onl
conlribué a élargissement du marché de la main-d’ceuvre n'onl
enlrainé qu’une hausse minime des salaires par rapporl & l'indice
de vie chére ainsi qu’il a été exposé dans le présenl chapitre a
propos de la démographie.

Comme il avail ¢l¢ prévu au momenlt de la mise en lrain du
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progranume, 'exéculion des -Grands Travaux qui occupent en
moyenne 3.000 hommes en permanence sur les chanliers, n’a donc
apporté aucun lrouble sérieux dans le marché du lravail.

Les entrepreneurs. — Pour excéculer son programme, ['Adminis-
lralion a él¢ amende & favoriser Uinslallation dans le pays de
plusieurs enlreprises de (ravaux publics. Il ne pouvail, en effel, élre
question d’exéeuler en régie un aussi important volume de travaux,
el il fallail, de loule nécessilé, eréer au plus vile un corps d’enlre-
preneurs qualiliés. Les efforls fails dans ce sens onl élé couronnés
de succes el il exisle & I'heure acluelle en Guadeloupe sepl enlre-
prises de grosse el moyenne imporlance : la Sociélé Frangaise-
Diligenli-Payol, Kahn el Farcy-Baudin-Vincenl-Tissol, Curiss Pras
el Lombard, el une (renlaine de pelils enlrepreneurs el ldcherons.

La pluparl des ouvrages onl done pu élre confiés a des enlrepre-
neurs compélents el I'Administralion ne s'est résignée a exéeuler
des lravaux en régie que dans des cas leés parliculiers, en 1932, par
exemple, alors que la concurrence ne jouail pas encore el que les
enlrepreneurs refusaient de lraiter aux prix proposés par 1’Admi-
nistration. Les 95 % des ouvrages elfeclués i ce jour onl done fail
I'objel de marchés de lravaux. Deés le débul, I'Administration a
cherché a faire Ia part de la grosse el moyenne enlreprise el aussi
celle des petils enlreprencurs. Dans ce bul les Ilravaux ont éLé
divisés en deux calégories :

1° les (ravaux de réleclion des roules, les gros balimenls, les
travaux du porl el les travaux d’assainissement de Pointe-d-Pilre &
contier aux enlreprises de grosse el noyenne imporlance ;

2¢ les pelits ouvrages d’arl (ponls, apponlemenls des porls secon-
daires, pelils lols de lerrassements, ele.) el en général lous les
lravaux ne dépassanl pas 300.000 francs & confier aux pelils enlre-
prencurs el ldcherons.

Les entrepreneurs ont adoplé naturellemenl el sans heurts celle
division ; les pelils enlrepreneurs ne se presenlent pas aux grosses
adjudicalions, les gros el moyens enlreprencurs ne soumissionnent
généralemenl pas pour les lravaux de peu d’imporlance. Par ail-
leurs une s¢leclion s'esl faile d’elle-méme parmi les pelils enlre-
prencurs, PAdministralion acceplant volonliers leurs soumissions,
mais appliquanl sans faiblesse les mesures coércilives s'ils ne lien-
nenl pas leurs engagemenls.

L'organisalion du corps des enlrepreneurs a permis de pour-
suivre l'exéeution du programme de Grands Travaux dans des
condilions économiques el salisfaisanles. Composé d'individualilés
séricuses el compélenles, ce corps a rendu i 'occasion des {ravaux
de grands services.



CHAPITRE II

LES ROUTES ET CHEMINS

GENERALITES SUR LE RESEAU ROUTIER

Le réseau des voies de communicalion lerresires comprend en
Guadeloupe, environ 370 kilomeétres de roules coloniales el 844 Kilo-
melres de chemins  vicinaux el de grande communicalion, soil
environ 1.214 Kilomelres de voies régulierement classées. Comme la
loi du 20 aotl 1881 n'a pas encore ¢l¢ promulguée dans la Colonie,
les chemins ruraux ne font pas 'objel d’arrélés de classements el
n’onl pas él¢ compris, quoique lort nombrelx, dans les chilfres
ci-dessus.

La longueur moyenne de voies classées alleinl donc 0 km. 68 par
kiloma(re earré de lerriloire, chiflfre élevé si on le compare & celui
de I"lndochine ot il n’élail en 1923 que de 0 km. 04 el & celui de la
Mélropole méme ol il n'a pas dépassé 14 km. 1 en 1929. Le réseau
guadeloupéen esl donc relalivement (rés élendu ; constitué de
mailles serrées, il parail pouvoir suffire, quant & son développe-
ment linéaire, pendant de longues années encore, aux besoins du
pays.

Mais sa lolalilé n’est pas en élat de viabilité el sur 844 kilomelres
de voies secondaires, 509 seulement, & I’heure acluelle, peuvenl élre
considérées comme carrossables. Quanl aux roules coloniales,
cerlaines d'enire elles, Ja roule n® 2 enlre Poinle-Noire el Deshaies
el la roule m* 3 enlre Blondeau el Vieux-Forl n'offrenl encore qu'une
viabilil¢ précaire.
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Aussi le réseau guadeloupéen, malgré les grands travaux eflec-

lués récemment pour le remellre en élal, ne correspond-il pas

encore sur le lerrain, & ce qu’il parail élre sur le papier el une

bonne parlie des chemins vicinaux, ainsi que cerlains lrongons de

roules coloniales, pourraienl étre plus exaclemenl désignés sous le
nom de « pisles ».

Le réseau colonial comprend 12 roules numérolées comme
ci-apres :

Roule Coloniale n* 1, de Basse-Terre & Poinle-a-Pilre

(par Jaicote AUIVent) ..o .. 65 km.
— n° 2, de Basse-Terre a Poinle-a-Pilre

(par la cole Sous-le-Venl) ....... 87 km.
— n® 3, de Trois-Rivieres & Vieux-Fort ... 9 km.
— n® 4, de Poinle-a-Pilre & Sainl-Francois

par ‘Sainte-ANme -t sk s e e 36 km. "
— n® 5, de Poinle-&-Pilre & Sainl-Francois

parile Monle® i mingh anemsaae 44 km.

— n® 6, de Crippon & I'Anse-Berlrand,
par Pelit-Canal el Porl-Louis .... 26 km.
— n® 7, de Delisle vers le Moule ......... 12 km.

— n® 8 de Moule vers Sainle-Anne ...... 8 km.
-— n® 9, (Marie-Galanle) de Grand-Bourg
B Saint-ligmISs ! oo s e e e A SEICL
— n°® 10, (Marie-Galante) de Grand-Bourg
AN CapeslerTe L SN et aare e o 21 km.
— n® 11, de Basse-Terre a Sainl-Claude el
le "Matcuba s oo ek L ORI
— n® 12, de Delisle & 1’Anse-Berlrand ..... 16 km.
DiVerses-iannexes o it iy e S R e e Aol ki

Les dix premiéres voies sonl classées depuis le 26 [évrier 1841,
dale & laquelle a élé mis au point le premier programme métho-
dique d’élablissement d’un réseau roulier. Clest dailleurs ce pro-
gramme inachevé donl nous poursuivons encore la réalisalion
aujourd’hui.

Les chemins vicinaux el de grande communicalion sont réparlis
comme il est indiqué dans le lableau ci-joinl. Le plus grand nombre
onl 6té classés dans la période de 1852 & 1900.
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CAUSES DU MAUVAIS ETAT DU RESEAU DANS LE PASSE

Les voies de communicalion lerresires sonl done pour la plupart
relalivement anciennes, elles semblent avoir élé, a plusieurs épo-
ques, 'objel de la préoccupation des pouvoirs publics, mais leur
mauvais ¢lal esl demeur¢ permanenlt el 1'on peul affirmer que
depuis 80 ans, on s’est plaint des roules sans pouvoir cependant y
apporler d'amélioralion.

1l ressorl en effel des rapporls administralifs et comple rendus
des débals de 1'Assemblée locale, que I'étal des voies de commu-
nicalion a [lail, depuis forl longlemps, 1'objel de vives criliques.

Iin 1858, déja I'’Administralion fail savoir elle-méme qu’elle recoit
de nombreuses plainles sur la mauvaise exéculion des construc-
tions, que « c’est 1a un signe évident du gaspillage de la fortune
publicque ».

En 1874, pour ne pas ciler successivement loules les anncdes,
I'enf(retien des roules a ¢élé donné & lenlreprise sans que la nou.
velle méthode ail produil de meilleurs résullals que la régie admi.
nisltrative : « plus on va, plus les roules se dégradent ».

En 1878, le conseiller général Rollin propose méme de supprimer
le service des Ponls el Chaussées considéré par lui comme inulile
el de voler une somme de 110.000 francs pour permellre & I’Admi-
nistration d’assurer ses fonclions sur des bases enliérement
nouvelles : il ajoute que 'enfretier: de la route n® 11 absorbe annuel-
lement 3.000 francs au kilomélre, mais qu'elle esl néanmoins &
refaire d’un boul & I’autre bien que placée sous les yveux du Gou-
verneur el du chel du Service des Ponls el Chaussées, et si celle-1a
n'est pas en bon élat que dire des autres ! 11 renouvelle pendani
15 ans de suile sa proposilion de supprimer le service chargé des
routes el, & 'occasion d’une session, sa molion n'est repoussée
que d'une voix.

En 19500, aprés un refour & la régie, I'enlrelien est & nouveau
donné & l'enlreprise, mais le nouvel essai ne parait pas plus
heureux.

En 1905 I’Assemblée demande la suppression du poste de chef de
chef de Service des Ponls el Chaussées.
Exposer loules les critiques, toutes les accusations et toutes les

tentatives infruclueuses qui ont élé faites dépasserait le cadre de
ces pages.
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CHEMINS VICINAUX au 1 février 1935

DESIGNATION Longueur totale Longueur
DE LA carrossable
COMMUNE ex bty en mitres
Deshuies 60
Bointe: Noire 5-500
Bouillante 1.400
Vieux-Habitants 47.767 12.500
Baillif 16774 5500
Swint-Claude 11.502 3.780
Basse: Terre 1.000 1.000
Gourbeyre 7.685 380
Vieuux Fort 1] )
Trois-Rivieres 24.507 10.000
Capesterre (G) A0+ 484 30.000
Goyave 11.890 3.000
Petit-Bourg 38211 15.000
Baie-Mahault 84.101 26.000
Lamentin 23.100 23.100
Suinte-Rose 26005 25-000
Pointe-iv-Pitre
Gosier h4512 15-000
Abymes 23.394 20-000.
Morned-1'Eau 37-361 20-000
Petit-Canal 34.300 30.000
Port-Louis 10-120 10-000.
Angse-Bertrand 542 5.472
Moule 43.048 40-000
Sainte-Anne 18.375 8.000
Saint-Frangois 23.500 15.000
Diésirade 22.792 10.000
Grand Bourg 52.688 30.000
Capesterre (M-Q) 2. 424 15000
Saint-Louis 25.480 10.000
' de-Haut  (Saintes) 1.300 500
rre-de-Bas (Saintes) §.500 S0
Saint-Martin 15006 10.000
Saint-Barthelemy 24.100 10.000
Potaux it 410,652

CHEMINS: DE GRANDE COMMUNICATION du

1°r février 1935

Abymes
Anse-Bertrand
Buie-Mahault
Gourbeyre:
Grand-Bourg (M-G)
Lamentin

Moule

Petit-Bourg
Petit-Canal

21.671
10.009
3.151
1.210
(.098
2.730
21475
2.480
5.420

21.671
7.849
0

000
5.000
2.739
21.475

1.000




DESIGNATION LONGUEUR LONGUEUR

DB LA | totale e mbives carrossable

COMMUNE en metres

|
Port-Louis. 3.056 3.956
Saint-Claude 3.800 4.340
Saint-Francois 4.972 0
Sainte-Anne 20,705 25.000
Vieux-Fort. (M-G)
ou Saint-Louis 12.500 6.000
Totaux 128.585 98.930
RECAPITULATION GENERALE

Cheming vicinaux ordinaires 715.871 410-092
Chemins de grande communication 128.585 98.030
Totaux B44.450 | 500,622

Pendant plus de trois quarls de siecle, d’année en année, ce
n'est qu'une longue doléance qui se poursuil sans inlerruption,
avec plus ou moins de vivacilé, jusque toul récemment ; et la dis-
cussion du chapitre des roules au Conseil Général esl un instant
crilique olt I’Administration ne peut qu’enregisirer les nombreuses
el violenles proleslations qui se font entendre de toules parls, dans
I'impuissance ot elle se lrouve d'apporler une amélioration quel-
conque & la situation.

A quelles causes attribuer celle carence inexplicable & premiére
vue ? Elles paraissent multiples.

La plupart des voies actuelles ont été ouvertes a la circulation
antéricurement a 1880 el jusqu'a celle époque les pouvoirs publics
semblent s’étre aftachés davantage au percement de roules
nouvelles, qu'a 'amélioralion des chaussées déja exislanles. Aussi
I'enlrelien de ce réseau, médiocre et relativement frés élendu, a-t-il
depuis, pesé lourdement sur le budgel local et excédé probablement
ses disponibilités. La Colonie, en effel, tenue de faire face & des
dépenses d’administration trés élevées, n'a pu consacrer au service
des routes que des crédits insufflsants s’élevant & 10 % en moyenne
du montant tolal des budgets. Des efforls paraissent, certes, avoir
été faits en 1858, en 1916 et 1947 el depuis 1925 par exemple, mais
ces efforts, isolés el de courtes durées, ont élé insuffisanls pour

3
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remelire en élal les chaussées qui s'élaienl ruindées pendant les
années creuses,

Pour enlrelenir une chaussée avee un minimum de frais il est
en effel essentiel de pouvoir inlervenir & temps. Aussilol que desi
flaches se sonl formées sur une ¢haussée neuve, il faub sans relard!
pouvoir prendre des disposilions pour consolider les poinls défee-
lueux, sinon, ces flaches s'élargissent, 'empierrement se désorga-
nise rapidement el le moment ot U'on avrail pu inlervenir & peu:
de frais ¢lanl dépasseé, il faul, ullérieuremenl, pour remeéltre la
chaussée en élal, de colteuses réparalions. FMaule d'un erédil rela-
tivement peu imporlant accordé en lemps voulu, la roule ndéeces-
sifera plus tard, pour élre remise en élal, des [rais heaucoup plus
considérables. )

(Cesl Iy pour les empierremenls ordinaires loul parliculiére-
ment, un enseignement de Texpérience quon ne saurail lrop
rappeler : uhe pelile flache dans une ehaussée se sépare avee un
seul manceuvre el des oulils & main : si on larde, le lrou s’agrandit
rapidement, dans guelques semaines il faul une équipe d’ouvriers
pour remédier au mal el dans quelgues mois e'esl du matériel
lourd, des camions, des rouleaux, des bilumeuses. ele.... quil faub
amener & pied-d'eeuvre, U'ére des grosses el cotleuses réparalions
esl ouverle.

En matiére d'entretien de roules le service lechnique doil done,,
tous les ans sans exceplion, pouvoir disposer, pour faire en temps
voulu les réparalions néecessaires, d'un minimum de erédils
au-dessous duquel on ne peul deseendre sans enlrainer rapidement
jo ruine de la voie et rien ne serl d'aveir tous les 3 ouw 4 ans de
gros crédils d’entretien s'il faul les uliliser sur des chaussées usées
jusqu’a la fondation et réparables seulement avee des crédils bien
plusg importants de grands fravaux.

Des ressources slables, régulitres doivenl done élre atfeclées tous
les ans sans exceplion au service de enlrelien.

Or ce n'est pas ce qui s'esl produil, semble-l-il, dans le passé pu
les crédils affectés annuellemen! aux roules ont varié dans des
proporlions considérables (dans la proportion de | 'd 50 dans Ia
période 4910-1980). Anssi lé pésean qui s’est raind  pendant les
années creuses n'a-l-<il pu éfre remiz en élal pendant’ Jes années
plus faverables oft pourlant les sommes alloudes auraient pu
sulfice & Ventrelenir ef méme a Faméliorer sl avail élé conserveé
en Glal mormal. Clesl ainsi qu'en 1930 encore, alors qu'il élail
accordé plus de 16.500 francs au kilomélre pour leur entrelien, les
roules reslaient dans le méme élat de délabrement. Parvenues, en
effet, aw dernier degré de leur ruine, irréparables avee les ressources
ordinaires, il ne restait plus qu'i les relaire complélement, de boul
en hout, comme un immeuble qui s'est éeroulé parce que son pro-
pri¢taire n'a pu engager en lemps opportun les quelques [rais qﬁe
réclamaib sa bonne conservation.




ELARGISSEMENT DE LA ROUTE COLONIALE
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A Torigine du mauvais élat du réseau il y a donc une cause
d’ordre financier : le service chargé de 'enlretien a élé trop souvent
insuffisamment doté et tous ses efforls ont été impuissants confire
cetle raison majeure. Et ces crédils insuffisants qui lui ont été
ouverts, le service n'a méme pas pu les ufiliser dans de bonnes
conditions.

Le budgel de la Guadeloupe présenle en effel la parlicularilé
d’élre élabli sur des bases fiscales lres inslables, les impols sur la
propriété fonciére ne constiluent qu'une infime partie des recetles
et la plupart d’entr'elles proviennent surlout de droits de douane
el de taxes de fabrication el de consommalion sur les sucres et
rhums. Comme les cours de ces produits, bases des perceplions,
sont trés variables, ceux du rhum surfout, la réalisalion des prévi-
sions budgétaires reste toujours incerlaine.

Or, les dépenses de personnel présentent peu d’¢lasticité et la
totalité des compressions, lorsque la baisse des rhums les a rendues
obligaloires, ne peuvenl éire supporiées que par les crédits de
malériel dont reléve l'enirelien des roules ; aussi ces derniéres ne
sonl-elles dolées en général au débul de l'année, que d'un crédit
provisionnel, la somme définitive n'élant connue qu'aprés le vole
du budget supplémentlaire vers la fin juin. Mais & ce moment, la
saison des pluies esl survenue, la récolle des cannes & sucre esl en
cours el les travaux doivent étre exéculés hétivement sur des voies
recouverles de boue el encombrées par une circulalion charrelieére
infense. Aussi les résullals oblenus ne sont-ils pas ce qu'ils pour-
raienl élre. La mauvaise réparlition des crédils pendant le courant
de l'année n'a donc pas été sans nuire grandement au rendement
des chanliers.

Aucune lenlalive efficace ne parail avoir élé faite dans le passé
pour remédier & ces graves inconvénients.

Objet d'importantes’discussions el de criliques qui ne paraissent
jamais avoir abouli & un efforl financier réel el durable, le mauvais
entretien des roules est demeuré & ’élatl endémique, comme un mal
dont on a soufferl cerles, mais auquel on n'a jamais opposé en
définitive une volonté ferme el persévérante de le guérir. Traité en
parent pauvre, dolé comme on le pouvait et aprés fous les aulres,
le service d'enlrelien, privé de moyens d’aclion suffisants, objet
de critiques abusives, a fini par prendre son parli de ce role d’orga-
nisme défaillanl qu’on lui a fail jouer pendant lrois quarts de siécle.
Ne croyant plus & sa mission, privé de la foi indispensable et du
désir de eréer, le personnel a fini par accepler comme une fatalité
inéluctable les dures critiques qu’on lui a failes el ce facleur moral
n'a pas ¢lé pour améliorer la situalion.

Il parail y avoir eu eégalement au mauvais étal des roules des
raisons d'ordre lechnique.
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La Guadeloupe proprement dile, ainsi qu'il a ¢1¢ exposé 4 propos
de la geologie, est de conslilulion volcanique ; les pierres que 1'on
irouve au Sud de la ligne passant par Govave el Lamentin st
des basalles el des labradoriles, designées dans le pays sous Iappel-
lation générique de « roches voleaniques ». Ces pierres sonl géné-
ralement lrés dures el peuvenl constiluer de bhons maltériaux
d’empierrement, a4 la condilion expresse d'étre convenablement
mises en ceuvre. Au Nord de la ligne Goyave-Lamentin, au contraire,
le sous-sol est conslilué presqu’exclusivement de pierres calcaires
de dureté trés inégale el donl les condilions d’emploi sonl enfié-
rement différentes de celles des roches voleaniques.

Les procédés ulilisés avant 1931 pour la mise en euvre de ces
deux calégories de malériaux présenlaient les inconvénients
ci-aprés : ¥

La Roehe voleanique, leés dure, donne lrés pew de déchels sous
le roulean el I'aggloméralion des éléments nécessile un cylindrage
particulipremenl poussé avee un arrosage abondanl el une bonng
maliere d'agrégalion. Ces condilions ne paraissent pourlant pas
avoir ¢élé remplies dans le passé. Pendant longlemps la compression
des chaussées a ¢lé faile a la dame & main el si des cylindres a
moleur ont élé inlroduils dans le pays en 1916, ceux-ci ¢laient d’un
poids insuffisanl pour assurer une bonne agglomération de pierres
aussi dures, La résislance précaire de la pluparl des ouvrages d’art
inlerdisail d’ailleurs 'emploi des evlindres Irés lourds qui auraient
¢lé nécessaires.

D'aulre part, omission regrellable, la compression s'effecluail a
sec ce qui, dans 'exéculion des chaussées diles « a 'eau » consli-
tnail un vice redhibitoire. Enfin, pour liaisonner les joinls de celle
pierre  parliculierement dure el difficile. 4 comprimer, on n’a
jamais pu (rouver dans la Colonie de maliere d’agrégalion conve-
nable malgré tous les essais qui paraissenl avoir 616 lentés (sable de
mer, pouzzolane, lalérite, ele...).

Cylindrage insuffisanl, pas - darrosage, malitre d’agrégation
inadéquale, pierre frés dure, aussi les empierrements ne faisaient
ils jamais prise. Ils élaient placés par ailleurs sur des voies de
monlagne, & forles pentes, (rés arrosées par des pluies violenles ;
malgré cela, la ronle n’avail généralement pas ‘de fossés dont
Pimportance primordiale parall avoir échappé aux agents charges
de Ventrelien. Cest pourquoi 'empierrement neuf se désorga-
nizail en quelques semaines sous I'aclion des eaux de. pluie qui se
rassemblaienl sur la route et la ravinaienl dans sa longueur du
haut en bas de la déclivité, en emportant la matitre d’agrégation.
Désormais gang cohésion, les éléments de 1'empierrement élaient
réjelés par les roues des véhicules de chaque edlé de la voie, Ainsi
g'explique 'aspect gue les roules de la Guadeloupe proprement
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aile offraient en permanence avant les grands travaux de réfection
excculés depuis : une chaussée désorganisée, avee deux ravines
profondes au droit du passage des roues et un cordon de pierres
déchaussées bordant les accolements. {

La roche caleaire, que I'on renconlre en Grande-Terre, sl beau-
coup moins dure que la roche velcanique ; aussi les eylindres
légers onl-ils suffit généralement pour oblenir une *chaussée
compacle. Ces pierres, d'ailleurs, donnent du déchet & la compres-
sion el addilion de maliére d’agrégalion n'est pas indispensable.
Enfin le pays est relativement plal, les déclivilés sont rares et le
ruissellement cause peu de deégals. Par conlre, les malériaux
d'empierrement sont de qualilé inférieure. Les pierres de carridre,
extrailes de banes compacls, sonl en effel de durelé lres inégale, le
plus souvent trés tendres el leur emploi a di élre prohibé dans
I'exéculion des chaussées a 'eau. Les pierres diles « des champs »,
que 'on rencontre dans la couche de lerre végélale en lragments
donl la grosseur varie de celle du gravier & celle du moellon, pré-
sentenl moins d’éléments tendres et onl donné de meilleurs résul-
lals ; mais ramassées loul venantl, en recherche el employées lelles
quelles sans ¢élre concassées, elles offraient encore beaucoup
d’inconvénients, Sous ['action du .roulage, en effet, la chaussée
s'usail inégalement, les grosses pierres résislaienl el conslituaient
des tétes de chal, les voisines plus peliles s'écrasaienl sous les
bandages des charrettes et la circulalion devenait bien vile caho-
teuse sur une roule recouverle, pendant la belle saison, d'une
¢paisse couche de poussiere el, pendant I’hivernage, d’une cara-
pace de boue.

Si les eylindrages élaient done effectués en Grande-Terre dans
des condilions & peu prées salisfaisantes, I'emploi de malériaux hété-
rogenes de grosseurs lres différenles a néanmoins empéché
d’oblenir des chaussées durables el roulantes.

Tels sont les défauls conslalés dans enlretien des chaussées,
ainsi qu'il élail assuré anciennemenl. A l'insuffisance des crédils
s'ajoulail done Iinsuffisance des procédés lechniques el ce sonl la
les deux causes principales de la ruine dans le passé des routes
guadeloupéennes.

A titre documenlaire, signalons loutefois, parmi les nombreuses
tentatives pour mellre au point une mélhode, de confeclion des
empierrements, un essal heureux, en 1924, de chaussée en madré-
pores. Ces madrépores exlrails avee des barques de péche sur les
récifs litloraux faiblement immergés, fournissent une pierre cassée
trés tendre, mais qui durcil a l'air. Sous 'acltion du ecylindre, les
¢léments s'enchevétrent el forment un monolithe & peine per-
méable, qui deviendra peu & peu lrés dur. Les chaussées ainsi
constituées onl une bonne lenue, elles résislent parfailement aux
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ravinements el prolegenl de 1'humidité les fondalions argileuses.
En oulre, un essai de revélement bitumeux effeclué en 1930 a
permis de conslater que le bilume s’y accroche parfailement.

Mais la péche des madrépores est difficile, le prix de revient de
la pierre est élevé et son emploi n’a pu se généraliser.

Les ressources élant déja Irés insuffisanies pour mainlenir les
chaussées en bon élal, 'infrastructure des roules a du élre quasi-
ment abandonnée et aucune étude méthodique de Iracé ne parail
jamais avoir élé faile, jusque loul récemment, sur le réseau.

11 est & remarquer toutefois, saul en ce qui concerne la roule
n° 2 enlre Bouillante et Deshaies, les routes n° 3 de Trois-Rivitres
# Vieux-Fort el n* 11 de Basse-Terre & Saini-Claude, qu'un cerlain
souci d’éviler les penles excessives parall avoir dominé 1’élablisse-
menl des voies. Par conlre, les fracés en plan onl élé sacrifiés et
se brisent en multiples courbes el contre courbes.

L’unique efforl concernanl I'assielle des roules, s’esl porlé sur
quelques ouvrages d’art dont la plupart remonlent & plus de 70 ans.

Ces ouvrages anciens, mais solidemenl balis, (émoignenl du
souci qu'on edl & une cerlaine ¢époque de doler la Colonie d'un
réseau salisfaisanl, Leur maconnerie bien dressée conlraslail, avant
la réfeclion récenle des roules, avec les chaussées avoisinantes,
chaussées dans 1'élat lamentable que 1'on sait, laissant ainsi
I'impression d'une ceuvre d'organisalion en bonne voie, mais qui
s'esl brusquement trouvée interrompue pendant de longues années.

INTENSITE DE LA CIRCULATION

Sur ce réseau déficienl, sur ces roules {trop étroites, lrop
sinueuses, la pluparl du lemps usées jusqu’a la fondation, la circu-
lation sous la poussée des besoins du pays n'a cessé de s'accroitre.

Le développement de I'automobilisme enfin, comme partout, a
imposé des exigences nouvelles el le mauvais élat du réesau est
devenu bienldt une géne d’autant plus intolérable que le nombre
des aulos a augmenté irés rapidement ainsi que le fait ressortir
le graphique ci-joint, donnant le nombre de véhicules mis annuelle-
ment en circulation depuis dix ans, Alors qu’en 1924 il n'étail mis
en circulation que 6 poids lourds et 25 voilures, ces chiffres en
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Condingent automobile mis en circulation por année
de 1924 a 1934,
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effel, ¢laienl respectivementl de 146 el 193 pour P'annce 1932. Le
nombre des véhicules pendant une année a done plus que décuplé,
4 8 ans d'inlervalle.

Lraccroissement pour les poids lourds est encore plus remar-
gquable ; il a vari¢ dans le méme temps comme de 1 & 24, proporlion
qui mel en relief U'inlérél porté par les induslries du pays au
nouveau moyen de transport.

La consommalion d’essence en Guadeloupe a augmenlé, elle
aussi d'une maniere considérable.

Elle a élé de ;

1.249.000 kilog. en 1920

1.669.000  — en 1930
1.670.000 — en 1931
2.716.000 — en 1932
2.611.000 — en 1933
3.831.000 — en 41934

Ces chiffres permellenl d’appréeier inlensilé de la circulalion
dans la Colonie : L « Argus de I’Aulomobile » eslime que la quan-
lit¢ d’essence ulilisée par les aulos dans la mélropole s'éléve a
90 % des imporlations globales ; en Guadeloupe, comme il n'exisle
qu'un irés pelil nombre de moleurs fixes & essence el que l'avia-
lion, forle consommalrice, esl encore inexislanle, on peul admellre
pour ce pourcenlage un chillre encore plus élevé, 95 % environ. Si
I'on remarque par ailleurs que la densilé du carburanl ulilisé dans
la Colonie esl de 0,78 on arrive a ce résullal qu'en 1934 la circu-
lation aulomobile a absorbé 3.831.000 x 0,95 = 3.639.450 kilogs ou,
en chiffre rond, 4.700.000 litres d’essence pour 1900 aulos en élal de
marche. La consommalion movenne par jour el par aulo ressorl
done & 6 lil. 8 environ. Ce chiffre esl relalivemenl ¢levé si on le
compare & celui de la Mélropole ou d'aprés 1I'Argus de 1'Automo-
bile, il n'a ¢lé en 1933 que de 4 lil. 575 seulement (3.099.245.200 lilres
pour 1.855.174 aulos en circulalion). L'usager moyen guadeloupéen
consomme done davanlage d'essence que 'usager moyen méiropo-
litain, malgré la faible élendue du lerritoire de 1'ile.

Celle parlicularilé n'a rien de surprenant, élant donné que l'aulo-
mobile conslilue encore & 1'heure acluelle, en Guadeloupe, le seul
moyen de circulalion & grande vitesse en 'absence de chemins de
fer assuranl un irafic de voyageurs. Par ailleurs le tracé des roules
esl relalivement aceidenté el la consommalion movenne d'essence
aux 100 kilomeétres parcourus doil élre eslimée encore & 14 lilres
environ, alors que d’aprés 1'Argus, la méme consommalion ne
serail que de 11 lilres dang la Mélropole.

Ramendées au kilomélre carré de pays, les densilés relalives du

roulage peuvent s'élablir comme suil :




Dans la Mélropole, 1.855.174 aulos effecluant chacune par
an 15.000 kilomelres (d'aprés 1'Argus) fonl ensemble environ
27.800.000.000 kilomelres annuellement soil, par Kilomelre carré
de lerriloire, 50.000 kilomelres de parcours en chiffre rond.

[in Guadeloupe, 1.900 autos effectuant chacune 17.500 Kilométres,
font ensemble 33.300.000 Kkilomeélres annuellemenl soil, par Kilo-
metre carré de lerriloire, 20.000 Kilomelres de parcours environ.

Ramende au Kilomelre de voie ouverte & la circulalion, en rappe-
lant que la longueur de voie ‘atfemebilable au kilomelre carré de
pays esl & peu prés le double dans la Mélropole de ce qu'il est en
Guadeloupe, l'intensgilé moyenne de la circulalion automobile &
alleint en Guadeloupe en 1934, les 80 % de I'intensilé moyenne en
1933 dans la Mélropole. C'esl un pourcentage tres élevé pour une
Colonie (1). Le rézeau guadeloupéen n’est donc pas, comme dans
d’aulres possessions d’oulre-mer, un réseau riche de possibililés
cerles, mais ol 'on circule assez peu encore, ¢’est un réseau fres
c¢hargé & I'heure présente, il occupe déja une place considérable;
dans la vie de la collectivilé (2) ; et sa ruine, si les routes neuves
ne pouvaient élre entretenues convenablement, enlrainerail immé-
dialement de graves désordres dans 'économie générale- du pays.
Nous reviendrons ullérieurement sur getle imporlante question.

Il n'a pas encore é(é fait dans la Guadeloupe (4 I'exceplion des
complages sur Te pont de la Riviére-Salée) de dénombrement régu-
lier des véhicules circulant sur les diverses routes de la Colonie,
toulefois le service de :la Gendarmerie, pendanl le mois de
mars 1933, a procédé & des complages pendant une heure et quarh
chaque jour. Les tableaux ci-dessous, qui ont ¢été dressés d’apres
ees opérations, s'ils ne donnent pas l'indication pour le nombre des
passages par 24 heures, font ressorfip cependant I'intensité relative
de la circulation sur les diverses arferes. On constatera que les
secleurs les plus fréquentés et de beaucoup, sont ceux qui avoi-
sinent Poinle-a-Pitre.

(1, Le roulage en Guadeloupe en 1920, avant In réfection des roules, a é1é eslimé
A 8,000,000 de kilométres (1,400,000 litres d'essence pour une consommation moyentiy
dépassant 17 litres aux 100 kilemétres). Le roulage a done quadruplé de 1929 4 1934,
Ce développement extraordinaire, do pour une grosse parl a la remise en élat des
voies & grande |:i|'|:l|lnlii:|n, démen're 'n fiveur donl jonissenl auprés de l'usager
'es roules reslaurées,

2) 11 existalt en outre en Guadeloupe au 17 janvier 1055 environ 2.000 charretfes X booufs
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RELEVE

du nombre de véhicules ayant circulé sur les routes principales
de la Colonie entre le 1" mars et le 31 mars 1933

|
|
r

3 a8 E
AHELH AR I
BRIGADES E g g 35 § 5 K] OBSERVATIONS
il & |E 5| &
© = S (=]
5 =8
ROUTE COLONIALE N° 1
Basse-Terre T 14 | 380 M9 5 1 500 | Poste Basse-Terre Maison de
Meynard.
ITrols-Rividres 26|18 | 117 | 97 | 10 1 269 | Postes Km. 10
Km. 13
Km. 15
(Capesterre 15| 9 61| 98| 4 (i} 183 [ Postes Km. 22,150
Km. 26
Petit-Bourg 27 |21 | 115 | 155 | 9| 48 375 | Postes Km. 46,200
Km. 52,300
Polnte-h-Pitre 230 | 70 | 462 | 577 | 33 | 400 | 1.780 Postes Km. 58,400
| Km. 64,300
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BRIGADES ﬁ E| E §g 5|8 E OBSERVATIONS
o 0 (T ! ot
Lo I T
ROUTE COLONIALE N+ 2
|[Pointe-a-Pitre 30| 8 80 45 | 11| 12 | 186]Postes Km. 83
i m, 85
Lamentin [1] 3 55 32 4| 87 | 140|Postes Km. 73,500
Km. 74
[Bainte-Rose B8 ' 1 30 2 1 42| Poste Km. 65
Vigux-Habitants 5 1 11 2 3 92| Poste Km. Maison Grenadin
Bagse-Terre 13 2 13 6 i 35| Poste Km. ¢
ROUTE COLONIALE N° 4
Gosler 12 3 40 51 71 18 | 131|Poste Km. 8,900
Saint-Francols 4 42 26 5 14 01 [Poste  Km. 33,500
Sainte-Anne 2| 3 18 9 1| 13| 40/Poste Em. 23
ROUTE COLONIALE N* &
Pointe-i-Pitre 87| % 320 101 | 19 ] 165 I 735| Postes Km. 5,300
Km. 6,800
I | Km. §
JMorne-a-'Ean 157 | 15 331 152 | 15 ] 93 ‘ 763|Postes Km. 11,700
| | ] m. 14,600
‘ | | Carrefour routes Cles 5 et g
| | } Km. 19,800
Moule a1 1 116 26| 13| 32 I 209, Postes Km. 22,300
| Em. 25
ROUTE COLONTALE N* 6
Morne-h-1'Eau (] | 22| 10 2 I 15 ] 55| Poste Km. 3
i
Petit-Canal & 8 56 ‘ 22 2| 58 ] 150| Postes Km. 10 |
Bifurcation des routes Cles g
I | 1 et 7.
| | 1
Port-Louls 14 51 | 5| | 9] 66 Poste Km. 16
ROUTE COLONIALE N+ 11
lsaint-clande ' 1 [ % | 3 F 1 ' » } ml; Poste Km. 2,500 f
| | |l v ey e
TOTAUX 738 ‘ 47 | 2.300 | 1.606 | 145 ‘ 932 l iTotal général, 5.058 vﬁhxcules'l
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DEPENSES FAITES POUR LES ROUTES COLONIALES

(Petit entretien et gresses réparations)
(Extrait des comptes annuels du budget local)

i ~ i
‘ i ’ I DEPENSE '
3 Dépense | Crédit | par kilométre de route
; EXERCICES faite budgétaire Lentretenve (350 Kms aun totah)|
i Frs Frs Frs ?
|
i
| (arcondi en dizaines de franes)||
1904 880
|, 1905 420
1807 630
. 1909 330
| 1910 3
[ 1911 650
1912 810
1015 1.080
I 1916 2.400
| 1917 2.410
. 1920 4.340
. 1921 4,050
I 1922 4200
1923 4100
. 1924 4000
| 10235 7.680
1926 0.000
1927 10.880 {
I 1928
* 1929
i 1930
1931 13.540 A
1932 Le compte anmel n'est pash
1933 )pnhlu’u chitires  donnés|
1934 depuis 1032 concernent les cré-|
1935 \_dil.ﬂ ouverts au budget.

UTILITE DE LA REFECTION DES ROUTES

Les (ravaux de réfeclion des roules en Goadeloupe sonl-ils des
travaux renlables donl le pavs peul Llirer annuellement des avan-
tages direcls qui correspondent au moins aux annuilés du eapilal
invesli pour ces réfeclions ? La question s’est posée lors de 1'éla-
hlissemenl du programme de 1930 ¢ 4 ¢l¢ (ranchée par affirma-
live. Les résullals conslalés aprés 4 ans de lravaux permellent de
dire que les prévisions de 1930 onl ¢lé largement dépassées, ainsi
gue le fait ressorlir le développement ei-aprds ;




En 1920, avanl la réfeclion «des.roules, on eslimail que la valeut
cd'une voiture aulomobile tombail a zéro ap béout de 60.000 kile-
melres de parcours (voilure moyenne enire la 8 HP el le camion).
o A Iheore acluelle, ce méme chiffre peul étre fixé a 100.000 kilo-
mébres environ. Pour un pareours annuel moven de 17.500 kilome-
cAres el 4900 voitures en circulation (1) dont la valeur d’achal
moyenne peul élre évalude a 22000 francs (liré des slatistiques
dovnanitres)  D'économie  réalisée sur Pamorlissemenl esi  done
annuellement, de 4,800,000 francs environ (amorlissement annuel,
Jpar voilure, réduit de 6.400 & 3.850 [ranc
L ¢eonomie sur essence esl eslimée & 20 % (ehiffre observé sur
Cwoilures de tourisme) soil ‘pour 4.700.000 litres de consemmation
cannuedle el un prix inoyen de 1 fr. 20 le litre, une économie globale
ade 1.100.000 franes environ ; Uéconomie sur 'huile n’esl pas porlée
en comple aucun chiffre précis ne pouvant &tre donné pour 1929, il
encesl dé méme pour les réparalions accidenlelles (ruplures de
pitces, accidenls dus au mauvais élal des routes) (2).

Les deonomics sur les pneus sonl évaluées comme suil :

~ Avant la réfeclion des roules un lrain de pneus faisail 6.000 kilo-
melres environ au lien de 18.0000 acfuellemenl (3). Side train

NOTA (1). — Dont 680 camions de 1 1. 5 et au-dessus,

NOTA. = (2) Des renseignementz fournis par un des principaux garages de
Co'onie,. il resulle que ce garage a vendu @
En 1920 environ 230 ressoris de voilure aulomobile

En 1931 — 85— —
En 932 — 125 o= -
Ln 1933

= S0 — —
! En 1934 — 5

“Alors que le chiffre d'affaires de la maison a ¢ de 1929 A 1934,
- Les ¢conomies, non chiffrées ci-dessus, sur les bris aceidentels sont done fort
. amporlantes,

. (3) Ces chi
Tn 192011 o

fires sont confirmés par les statistiques douaniéres reproduiles ci-aprés:
importé dans 1a Colonie 1.548.000 Ir, de pneus el chambres a air, etc.

1930 — - L.446.000 — .
1931 = a2 (TN 1.718.000 — —_
1952 — — 1.309.000 — s
1053 - 1.316.000 e —
1934 — — © 1,200,000 —

‘Or le cours des pneus a wvarié comme suil:
Juin 1920 le pnen de 1445 ou équivalent se. payait 370 francs
Aonl 1930 —

— — 3% —
Sept, 1933 — -- — 200 —
Nov. 1034 — *— — B —
f!lll‘lll(‘l‘hgjlll‘ la- base de 235 feanes, Pimportation de 1920 représente  done
235
1.548,00—— = 983.000 francs environ,
370

En 1928 980.500 franes de pnens faisaient  8.000.600 de km.

En 1934 1.200.000 francs de pneus faisaient 33.300.000 de km,

I“f’ pneu a t!nnu effectué en 1934 un parcours moyen quicst plus de lrois fois celui
quil elfectuail en 1920 (comme 8 ef 25.2),

La seule économie realiste par Tusager sur les pneus (6 millions de frangs
environ) suffit done & vémunérer le capilal investi pour la réfection du résean
routier (38 millions de francs) & raison de 10 % environ,
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de pneus esl évalué a 1.200 f[rancs, pour 1.900 aulos, parcou-
rant annuellement 17.500 kilometres chacune, I'économie globale
annuelle esl de 4.400.000 francs environ.

Au global, si les usagers des véhicules aulomobiles, au lieu de
circuler sur le réseau dans 1'élat ol il se trouve acluellement, aprés
réfeclion parlielle, avaient da effectuer sur le réseau de 1929 les
mémes parcours qu’en 1934, loules choses élanl égales par ailleurs
(prix des pneus, de I'essence, des aulos, elc...) ils auraient
di dépenser une somme de 4.800.0004 1.100.000+4.400.000 soit
10.300.000 francs en plus de ce qu’ils onl dépensé réellement.
Encore cefle évalualion, qui semble au-dessous de la vérilé, ne
tient-elle pas comple des économies réalisées sur les réparalions,
I'huile, la casse, la perle de femps el les ennuis de (oules sorfes
que I'on rencontre sur un réseau roulier dans un élal de ruine
aussi avancée que 1'élait le réseau de 1929.

Or, les dépenses de réfeclion des roules au lilre des Grands
Travaux s'éléevenl en chilfre rond & 30 millions de francs, y compris
les dépenses adminisiratives d'ordre général el 1’amorlissement
du malériel de confeclion des roules, chiffre auquel il faut ajouler
& millions de grosses réparalions effecluées depuis 1929 au litre du
Ludgel local sur les secteurs ol il n'élail pas prévu de grands
travaux. On peul donc évaluer & 38 millions de francs au total les
dépenses d’amélioration depuis 1920 sur les roules coloniales. A
raison de 6 % par an pour rémunérer le capilal investi, 'annuité
ressort & 2.280.000 francs. Comple tenu de toules les dépenses, les
transformations apporiées au réseau roulier depuis 1929 conlent
done annuellemenl 2.280.000 francs & la colleclivilé el rapporlent
i 'usager plus de 10.000.000 de franes d’'économies.

Le rapprochement de ces chiffres, évalués avee modéralion,
démontre l'intérét lrés grand des travaux effectués sur le réseau.
1l convient d’ajouler toulefois que la Colonie s'esl allachée a
réparer, jusqu’a ce jour, les lrongons de roule les plus fréquenlés
el que, de ce fail, les (ravaux onl eu le maximum de rendement, la
plus grosse parl de la circulalion automobile s’effectuant sur les
grandes artéres acluellement remises en état. La réfeclion des
roules secondaires, oll la circulalion esl beaucoup moins impor-
lanle, sera vraisemblablemenl moins profifable, quoique avanfa-
geuse encore dans la pluparl des cas pour la colleclivité. 11 esl a
souhaiter & cet égard que des inléréls régionaux ne viennenl pas
déranger le bon équilibre que ‘le programme roulier a conserve,
jusqu’a ce jour, au point de vue financier.

Pour préciser en oufre 'incidence de l'amélioration des roules
sur le prix des transports de voyageurs ou de marchandises, nous
rappellerons que les lravaux effectués ont permis I'ulilisalion de
véhicules lourds, dont I'emploi s'est développé (rés rapidement
dans le pays, Comme le prix de la lonne kilomélrique diminue
lorsque le port en lourd du camion augmente, le prix des lrans-
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porls rouliers en Guadeloupe s'en est lrouvé de beaucoup réduil.
Alors que le prix de revienf de la tonne Kilomélrique élail en 1931
sur le parcours Poinle-a-Pilre-Basse-Terre, de 4 fr. 50 environ, il
n'esl plus que de 2,10 a4 1'heure acluelle. Pour les voyageurs, la
diminution esl encore plus sensible : le tlarif sur le parcours
ci-dessus ayanl passé de 25 francs en 1931 a 8 [rancs a la fin de
1934 (1). A la faveur de ces larifications libérales, les transporls se
développenl, des courants commerciaux se créenl, c’esl ainsi que
deés 1934 onl ¢ié lransporlés par camions el vendus sur la place de
Basse-Terre des charbons de hois en provenance de Pelil-Canal el
de I'Anse-Berlrand. Par ailleurs, les populalions agricoles, de
meeurs sédenlaires dans le passé, commencenl & vovager el vien-
nent volonliers & la ville faire leurs achals. Celle (ransformation
dont les avanlages sonl indirecls, inchiffrables a priori, mais lrés
imporlanls cependant, est la conséquence de la réfeclion des voies
de communicalion.

Nous lerminerons enfin celle estimation de 'ulilité¢ de la rélec-
tion des roules, par une considéralion d'ordre général : Ainsi qu’il
ressorl des conslalalions failes dans le chapilre précédent, a propos
du commerce, de 'induslirie el de 'agricullure, la Guadeloupe est
une Colonie de monocullure, a commerce extérieur Llrés actif
(344 millions en 1933 pour 1.780 kilomeélres carrés de lerritoire).
Elle se consacre presqu’exclusivement & la production du sucre el
du rhum, du café el de la banane, el ne consomme sur place qu'une
faible parlie de ces produils, La pelile induslrie locale esl, par
ailleurs, presqu’inexislante, el beaucoup d'arlicles de consommalion
doivenl venir de l'exlérieur. Les produils de son sol el de son
industrie, le rhum, le suecre, ele..., & 'exportalion, de méme que
les aulres arlicles de consommation & 'imporlalion, doivent subir
des déplacemenls par mer el par ferre, aussi les mouvemenls
d’échanges sont ils parliculierement aclifs.

Le bon élal du réseau roulier, condilion indispensable pour
permellre ces échanges & peu de frais enire les champs de cannes
el le porl marilime, est done un -facteur d'une imporlance capilale
pour 1'économie générale du pays.

Le programme de travaux d’aoat 1930 en ce qui concerne
les routes coloniales

Dés 1922, le Congres de oulillage colonial (Seclion des vieilles
Colonies Frangaises), reconnaissant 1'imporlance de la réleclion du
réseau routier de la Guadeloupe, émellait le veeu suivant :

(1) Ces réduclions sont dues également & la baisse du prix des malidres de
consommalion (essence, pneus, elc...).
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« Le Congrés eslime que l'oulillage de la Colonie devrail. élre
ainsi complélé :

« a) Amcélioralion du résean des roules coloniales.

« L'enirelien de ce réseau de 366 kilomeélres de développement
esl rendu lrés onéreux, par les conditions climalologiques du
pays, par la nalure défecluense des malériaux el par les profils
accidentés de la région monlagneuse de l'ile. Un rechargement
¢ général s'impose sur presque loule la longueur du réseau.

« b) Amélioration du réseau des chemins vicinaux.

« Le développement des chemins vicinaux el de grande commu-
nicalion alleint 595 kilomélres, 1.°¢lal de délabrement dans lequel
se¢ lrouve le réseau roulier paralyse le transporl des produits du
sol. D'imporlantes réfections de chaussées el le remplacement
d’ouvrages provisoires en bois par des ouvrages darl définilifs
s'imposent.

« ¢) Voies de pénclration dans la région Sous-le-Venl.

« Les lrois communes siluées- sur la cole Ouest ne sonf des-
servies que par la mer el par la roule coloniale n® 2 qui esl
encore 4 1'élat de senlier mulelier sur 50 Kilomeétres environ. 11
convienl d'améliorer les voies de pénétralion dans celle région
fertile de la Colonie. » 3

A a2 A

Le programme d'aotl 1930 s’est inspiré du varun exprimé par le
Congres en lenanl comple des réeenls progrés réalisés dans le
domaine de la lechnique rouliére dans I'emploi des revélements
bitumeux et de la nécessilé de redresser les lracés tortueux, pour
salisfaire aux exigences de la circulalion 4 grande vilesse. Le
programme adoplé prévoil done en ce qui concerne les roules colo-
niales : ¢

a) La conslruclion de varianles pour améliorer le tracé. 13.120.000

by L'élargissemenl, redressement, aménagemenl de la
plaleforme el exhaussement des virages dans les seec-

tions' Sans! VATIENTes . v aseis aeeiereiemea st s nasavasy L BA000MO00
¢) Le rechargemenl général sur une largeur moyenne

de A T, DO I e e RN Y i s 5 e e e dest L eSO
d) Le revélemenl moderne, lapis i 2 couches d'émulsion

ou d’huile asphallique ....... 2 B BBt e . 10.332.000

¢) La plus-value de revétement moderne pour emploi de
béton asphallique ou  revélemenl déquivalent sur les
chaussées (rés  fréquentées  (Poinle-a-Pilre-Morne-i-
I'Eau, Pointe-a-Pitre-Baie-Mahault) ................. G.000.000
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§) Les ouvrages d'arl. Conslruclion de ponts définitifs 2. u0f
en remplacement de ponls en bois, réfeclion d'ou-
vrages exislanls, reconstruction d'ouvrages supplé-
mentaires v compris le pont de la Riviére-Salée ..... 7.200.000

Soit un lotal pour les roules coloniales existanles de .. 62.400.000
El en ce qui concerne les voies nouvelles :

a) La conslruclion de la roule Sous-le-Venl (roule colo-
niale n° 2 de Marigot a Deshaies) plaleforme et

VEAE S ATAI s o e e e T syaavi a8 10.000.000
L’empierrement el le revélemenl (émulsion) sur 4 m.
i D T E e S e e T L s A B S B R 3.200.000:

bj Les voies de pénélration & rétablic ou & eréer par
exemple @ (chemin de Belle-Hotesse, chemin Viclor-

Hguessiieace  MeTWHEDS BIC.} 220 i G aiins st sl 5.000.000
cinliesfehermin 3 iforestierariict e doll sl vuriniimdag 1.000.000 .
Total pour conslruction de voies nouvelles ............ 19.200.000

PROCEDES TECHNIQUES EMPLOYES POUR LA REFECTION
DES ROUTES COLONIALES

Pour procéder ralionnellement el méthodiqguement & la réfeclion
du réseau, les roules coloniales ont ¢lé classées par ordre d'impor-
lance en :

Routes a grand trafic :

Basse-Terre-Poinle-a-Pitre (N° 1)
Poinle-a-Pilre-le-Moule (N° 5)
Pointe-i-Pilre-Gosier (N° 4)
Destrellan-la-Boucan (N° 2)
Basse-Terre-SI-Claude (N2 1)

Routes principales :

Basse-Terre-Vieux-Habitanls (N° 2)

Lia Boucan-Sainle-IRose (N°® 2) :
Gosier-Sainte-Anne (y compris 'annexe du Gosier (N° 4)
Morne-i-l'Eau-Port-Louis (N°® 6)



Routes ordinaires :

Vieux-Habilanls-Pointe-Noire (N® 2)
Sainte-Anne-Sainl-Frangois (N° 4)
Moule-Sainl-Frangois (N°® b5)
Moule-Sainle-Anne (N° 8)
Porl-Louis-Anse-Berlrand (N° 6)
Delisle-I’Anse-Berlrand (N° 12)

Sainl-Louis & Capeslerre (M-G) (N* 9 el 10)

Les aulres roules coloniales devant élre considérées, momenla-
nément, comme des roules d’imporlance secondaire bien que
susceplibles de prendre ullérieurement un grand intérét.

La nécessilé d’adopler un plan méthodique d’aménagement du
réseau s fail senlir deés le débul des lravaux, une émulation
irés compréhensible se manifeslait en effel, parmi les représen-
lanls cantonaux, beaucoup d'enlrieux désiranl que les lravaux
commencenl d'abord dans les communes de leur ressorl, parfois
sur des seccleurs de roule d'imporlance secondaire. Or, il conve-
nait pour la Colonie de porler dabord son effort sur les roufes les
plus fréquentées.

Eparpiller les crédits el les efforts du personnel sur lout le pays
a Ta fois eal présenlé, en oulre, de graves inconvénients, les
moyens d’aclion du service d’exéculion élaient, en effel, des plus
réduits, et de loule nécessilé, il fallail pour aboulir, concentirer les
agenls disponibles el aussi le gros malériel sur un pelit nombre
de secleurs, afin d'y achever complélemenl les lravaux avant de
passer aux secleurs voisins.

Aussi, a-l-il ¢l¢ décidé de poursuivre I'aménagemenl des routes
coloniales, non par fragments de roules dispersés, mais « a 1'avan-
cement » en parlanl des deux principaux porls : Poinle-a-Pilre et
Basse-Terre el en s'avancant mélhodiquemenl dans Pinlérieur du
pays. C'esl sclon celte ligne de conduile donl 1I’Administration
s’est loujours refusée & s'écarter qu'a pu  élre poursuivie, avec
ordre el mélthode, la réfecltion du réseau colonial

Les secleurs avoisinanl les grands porls élanl les plus [ré-
quentés, la Colonie a pu ainsi donner salisfaclion assez vile & un
grand nombre d'usagers el soulager au maximum le budget local
qui assurait 'enlrelien de ces secleurs, enlrelien particulitrement
onéreux lorsqu’ils n'élaient pas encore revélus au bilume

La réfection des roules a élé confiée généralement & des enlre-
preneurs.

Les marchés du modeéle habituellement adoplé dans les services
de Travaux Publics sonl soumis aux eclauses el condilions géné-
rales applicables aux entreprises locales, clauses qui sont la
reproduclion, & quelques modifications prés, de celles des Ponls el
Chaussées de la Mélropole. Les marchés comprennent générale-
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ment tous les lravaux nécessaires pour remeltre la roule en élal :
les terrassements, la confeclion des fondations, la fournilure el la
mise en ceuvre de la pierre cassée, le nellovage de la chaussée, le
revétement de bilume, etc... Chaque nalure d'ouvrage fail l'objet
d'un prix unilaire ; le cahier des charges fixe les caraclérisliques
principales de la roule ; la durée du délai de garantie est d’un an
apres la réceplion provisoire. Les lots sonl donnés & l'adjudica-
tion dans les formes ordinaires; 1I’Administration s’attache 2
écarter les enfrepreneurs incompélenls ou sans moyens d’action.

Les reégles lechniques appliquées pour la réfeclion des roules
sont exposées ci-aprés:

Les roules remises en ¢lal ne comporlent pas de déelivile de
plus de 10 p. 100 (& ’exceplion de la roule n® 11 de Basse-Terre a
Matouba). Pour les déclivités de plus de 8 p. 100, on a eu soin de
ne les appliquer que sur des parcours d'un Kiloméire au plus et de
couper le profil en long, de seclions de quelques cenlaines de
melres en palier ou en faible déelivilé ; dans les courbes de rayon
égal ou inférieur & 30 mélres sur 1'axe ¢l dans les lacels, on
s'efforce de limiter la déclivité & & p. 100.

Les chaussées onl 6 mélres de large, en voie couranle, sur les
roules & grand trafic el lez roules principales. Pour les roules colo-
niales ordinaires, celle largeur esl réduile & H melres el, pour les
roules secondaires, 4 4 métres. La largeur de l'accolement est de
1 melre. Dans les courbes de rayon inférieur & 150 melres, la
chaussée regoil du coté du grand rayon une sur-largeur d'aulant
plus forte que le rayon esl plus faible ; dans les courbes de rayon
inférieur & 15 mélres la sur-largeur peut atleindre 1 meélre. Le
Service Technique s’efforce de supprimer loules les courbes de
moins de 30 melres de rayon. Le bombemenl de la chaussée est
de 1/60 en général el de 1/80 en monlagne, les virages sont relevés
jusqu’a 8 p. 100 suivant la situation des lieux el le rayon de la
courbe ; il n’a pas élé possible d’admeltre un devers plus élevé en
raison de l'imporlance relalive de la circulalion & faible vilesse
(chars a beeufs, efe...).

Le Service Technique poursuil la suppression des cassis ; il n'en
existe plus, a 'heure actuelle, que sur cerlaines roules ordinaires
ou secondaires. Des [ossés onl élé creusés sur loul le réseau colo-
nial pour assurer l'assainissement des roules. Enfin, celles-ci sont
kilomélrées el signalisées au fur et & mesure de leur réfection ; les
modeles de bornes kilométriques et de signaux sont ceux adoplés
dans la Mélropole.

En un mol, I"Administralion s’esl allachée & réaliser un réseau
homogene, sans déelivilés ou courbes anormales qui condilionne-
raient les chargemenls, avec des ouvrages d'art permellant le
passage des camions de 16 tonnes.

Enfin, les roules sont redressées en de nombreux poinis avant



d'élre revélues an bilume. Des 1932, en elfel, esl apparue la néces-
gité dereclifier leur tracé, parliculierement sinueux, pour faciliter
le¢ développemenl de I'usage des véhicules poids lourds, pour éviler
wie source d'accidents et pour: diminuer enfin la longuewr d@a
parcours el par conséquent les dépenses des usagers. !

; L'Administration - s’altache s djailleurs,, non & redresser les mule=
de bout en boudybravail - qui jserail hors: deproporlion avec,le
vésullab & oblepir; mais: i supprimer aux poinls les plus faverables;
les sinuosilés exeessives donlunge.élude préalable a mwln’:‘q-u?elle&
pourraient élre reclifiées sans trop grands [rais, . .. ..

Efl oulre, le réseau guadeloupéen a ¢té I'objel dans lu paasc da
nombreux empiélements de la parl  des parliculiers. Le SEPYILG
Technique s'est done atlaché 4 rechercher el provoquer au besoin
toules les occasions datténuer ou de faire disparaitre les obstacles
ou empiélements. Les propriétaires d’ailleurs se sonl générale-
menl prélés de bonne grace aux reprises de possession des u,r'l'am‘-
du domaine public rendues nécessaires par la réleclion des routes.
En monlagne, du colé remblai, il a élé élabli, loules les fois que
cela a élé possible 4 peu de [rais. une banquelle chasse-roue de
dimensions suffisanles. Enfin, pour ce qui concerne la visibilité
dans les lournants, une servilude d’élagage insliluée par le décret
colonial du 26 février 1841 qui avail é1¢ perdue de vue a élé remise
en vigueur.

Le bitumage des roules donne lieu aux opéralions suivanles, qui
se succédent, méthodiquement el dans 'ordre, sur la longueur &
reconstruire.

1° Ouverture des chanliers de lerrassemenls. Le [racd de la roule
esl rectiflé de maniére a présenler une conliguralion correcte,
composée de courbes de ecourbures uniformes, séparées par des
alignements bien dégauch la plateforme esl, en oulre, élargie a
10 mélres ou 9 melres, suivanl les cas, y compris 'emplacement
des fulurs fossés. Ces lravaux ont pour effel de « lendre le lracé
de la voie » dans la mesure compalible avec les possibilités finan-
citres, ainsi que de I'élargir au gabarit normatl.

20 Quverlure des chanliers d'élargissemenl des ouvrages darl el
de confection des fondalions de la chaussée. Pendanl que les terras-
semenls se poursuivent plus loin, i l'avaneement, il est procédé
Pexéeution de chaque colé de la chaussée aneienne d'une fouille
de 0,15 de profondeur el d’une largeur sulfisanle pour porler la
chaussée @t 6 mélres de large (ou 5 mélres suivant le cas). Dans
celle fouille, est placé immdédialement un hérisson de fondalion.
Ce hériszon est evlindré sommairement el parfois, pour les roules
particulidrement défoncées, des moellons sont ajoulés sur la
chaussée ancienne pour Iui redonner un bombement convenable.

_3° La pierre, cassée aux anneaux de 3 & G cenlimélres peur:la
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pierre volcanique el de 4 & 7 cenlimelres pour la pierre calcaire,
esl ensuile approvisionnée en cordon le long de la roule a raison
de 120 lilres par melre carré de chaussée neuve ; elle est oblenue
‘généralemenl par concassage mécanique pour la pierre voleca-
nique el transportée du lieu de concassage a pied-d’eeuvre, par
camions automobiles ou parfois par charreltes a beeufs

4° La chausscée ancienne esl alors scarifiée a 'aide de piocheuses
meécanigques ou méme a la pioche ordinafre, les déchels, s'il en
exisle d'ulilizables, sonl ecriblés, ceux avant passé 4 l'anneau de
(1,02 sonl enlevés, les aulres sonl ulilisés & nouveau dans 1'empier-
rement. Cetle scarificalion esl dailleurs assez souvenl inulile, en
raison du degr¢ d’usure lrés avancé des chaussées anciennes.

5° La pierre cassée esl répandue sur la roule el cylindrée avec
des rouleaux de 10 lonnes pour la pierre volcanique el de 8 tonnes
pour la pierre caleaire (le cylindrage de la pierre calcaire doil eire
modéré celle-ci donnanl sous le evlindre beaucoup de déchels).
I! n'est pas répandu de maliére d'agrégalion pour les empierre-
menls calcaires. La maliére ulilisée pour les empierrements volca-
niques esl du sable de concassage. Le cylindrage des pierres voleca-
niques doit élre poussé assez loin mais sans exces; s'il faul éviler,
en effel, que le bitume ne s’infillre trop avant dans 'empierrement,
il convient aussi que la mosaique superficielle ne soit pas trop
serrée, pour permeltre un bon accrochage du fapis de bitume. Ce
cylindrage nécessile done un lour de main particulier el une sur-
veillance allenlive el compdélenle.

6° Des lignes de bordures, en moellons volcanigues ou calcaires,
sonl mises en place des deux colés de la chaussée neuve, les moel-
lons, sommairement laillés, doivenl présenler une largeur d’environ
15 cenlimetres. Le bul de ces bordures est d'éviler 1'épauffrement
de la chaussée sous l'aclion des bandages en fer des nombreuses
charrelles qui circulenl sur le réseau.

7° 11 esl proeédé ensuile & Papprovisionnement le long de la roule
des fils de bilume ¢l du gravillon voleanique qui doil élre incor-
poré dans le revélement bilumeux. Ce gravillon est oblenu par
concassage meécanique, sa grosseur est de 15 a4 25 mm. pour la
premitre couche de revélement.

8° Les deux dernieres opdéralions doivenl élre menées assez rapi-
demenl, le chanlier de bilumage ne devanl pas élre en relard de
plus d'une dizaine de jours sur le chantier de cylindrage.

Aprés brossage el lavage, sous une pression de 3 4 6 kilogs, de la
chaussée neuve, une premiére couche d'émulgion de bilume est
immédialement répandue, avee une pulvérisalrice & main ou a
moleur, & raison de 3 lilres 5 d'émulsion par mélre carré de
chaussée. Presquiaussilol apreés, el en toul cas, avanl la ruplure
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de I'émulsion (ruplure qui se reconnail au changemenl de couleur
du liquide qui vire du brun au noir) du gravillon esl répandu sur
la couche de bilume, & raison de 15 lilres par melre carré de
chaussée. Il esl effectué, aussilol aprés, quelques passages de
cylindre sur le revélement encore [rais.

L’émulsion employée est de 1'émulsion & 50 ou 55 p. 100 de
bilume; I'’Administration n’impose pas une marque spéciale. Les
enlreprenceurs ulilisenl généralement du « Seigol » produil qui est
fabriqué dans une usine de Poinle-a-Pilre appartenant & M. Louis
Pravaz. Celle marque a donné, jusqu’a présenl, salisfaclion.

Le gravillon esl répandu, le plus souvenl, & la pelle, 'emploi de
gravillonneuses mécaniques s'élant révélé, surloul en monlagne,
moins pralique qu'on I'avail espéré lout d'abord.

9° Aprés répandage de la premiére couche d'émulsion, la
chaussée esl liveée au roulage pendant au moins lrois mois el ce
délai esl le plus souvenl prolongé bien au dela. Duranl cetle
période d’épreuve, les poinls faibles du revélement se révelenl, le
lapis bilumeux se souléve ou se craquelle en cerlains poinls ;
I’enlrepreneur doit remédier & ces défauls avanl de poursuivre les
travaux. L’Administration surveille lout parliculitrementl la lenue
de celle premitre couche el s'altache & faire supprimer la cause
des défauls conslalés, Un des plus [réquenls est le craquellement
de la surface du lapis que I'on conslate parfois lorsque la route est
conslruile sur un lerrain argileux, parliculitrement sur cerlaines
roules ot il n'a pas él¢ élabli de fondalions ; argile délrempée
remonte, en effel, dans 'empierremenl sous 'aclion du roulage
des véhicules el vienl, par en dessous, désorganiser la couche bilu-
meuse. Le reméde employé dans ce cas consisle & élablir un drain
de pierres séches sous la chaussée afin de [assainir avanl de
reprendre le revélement.

10° Lorsque la premiére couche de revélemenl donne salisfaction
en lous ses poinls, une deuxieme couche d'émulsion est répandue
sur la chaussée a raison de | lilre 5 d’émulsion et de 7 & 8 lilres de
gravillon de 5 & 15 mm. par melre carré de chaussée. Le répandage
esl suivi d'un cylindrage comme pour la premiére couche. La
quantité de bilume est porlée & 2 lilres pour cerlains empierre-
menls caleaires soumis & une circulalion charreliére intense,

La mdéthode indiquée ci-dessus a donné assez vile de bons résul-
fals pour les empierrements voleaniques, Sur les calcaires [riables
de la Grande-Terre les premiers essais onb ¢élé moins heureux ;
toulefois le Service Technique a pu mellre au point une recetle de
conslruction de chaussée qui donne mainlenant salisfaction. Elle
esl analogue & celle indiquée plus haul, I'expérience ayanl démon-
trée foulefois :
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CYLINDRAGE ET BITUMAGE DE CHAUSSEE
(Route coloniale n® 1)

DEVIATION DE LA ROUTE COLONIALE AU MORNE BATTERIE
(Route Sous le Vent)

Pendant les travaux la circulation sur 1'ancien tracé a ¢bé assurée par le pont provisoire
que Jon apercoit au-dessus de la tranchée
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I 4° gu'il ¢lait nuisible de pousser la compression aussi loin que
pour la pierre voleanique ;

20 qu'il élait indispensable de procéder a un lavage & l'eau sous
pression parliculiérement soigne ;

3¢ que la 2¢ couche d'¢émulsion devail &lre de 2 lilres par meélre
carré sur les seclions supporlanl une circulalion inlense de char-
relles & beeuls.

Enfin, la réfection des plaleformes el des chaussées esl complélée
par D'élargissement ou la réfeclion el méme la reconslruction de
cerlains ouvrages d'arl trop c¢troils ou insuffisamment résistants.
Les lypes de ponls adoplés sonl du modele « Annam » en bélon
armé, ils sonl & une ou deux voies de circulalion suivanl les cas
el comportent 2 trotloirs de 0,90 de largeur. Les travées sont du
genre a poulres inférieures droiles. Les appuis sonl des culées
du modele ordinaire lorsque le sol de fondalion est de bonne qualité
el des culées palées, conslituces par 4 ou 6 pieux en bélon armé
réunis @ la parlie supéricure par une plaleforme constituant appui,
lorsque le sol de fondation esl vaseux ou méme argileux.

La réfection des roules coloniales, comme il est dil ci-dessus, est
revenue en moyenne a 210.000 francs au kilomélre. Ce prix s'esl
dlevé 4 260.000 francs dans la région monlagneuse, en raison des
2ros lerrassements qui ont da éfre effeclués dans ces secleurs. Par
conlre, il a pu eétre réduil a 170.000 francs dans la Grande-Terre.

Les routes nouvelles.

Elles paraissenl, & un cerlain point de vue, moins inléressanles
que les aulres parce que, d’ici quelque lemps, elles ne permetiront
pas de rémunérer les capilaux considérables qui seront nécessilés
pour leur établissement. La Colonie ne s'est pas désinléressée loule-
fois de celle parlie du programme el dimporlanls efforls onts élé
fails sur la route n° 2 dans sa parlie dite « Sous-le-Vent ». Celle
roule classée depuis 1841 esl longlemps reslée a 1'élat de senfier
muletier sur lequel M. Marcel Rigolard a pu éerire dans « La
Dépéche Coloniale ».

« Ce serail simple (de gagner Basse-Terre), si la roule coloniale
qui suil le rivage ¢lait accessible aux  voilures ; malheureuse-
ment, la dile roule se réduil le long de la cole Sous-le-Vent a4 un
senlier raboleux, lorlueux, escaladanl les falaises, lombant dans
les bois... La meilleure fagon de voyvager élant de partir & pied
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« on ne doil pas redouler une longue marche ful-elle au soleil. Il
« est facile cependanl de la rompre en emprunlanl le canol du
« péeheur. A force de rame, il descendra la cole... ele. ».

Depuis que ces lignes onl paru, la roule Sous-le-Venl a élé amé-
liorée ; un tiers de sa longueur a élé réparé el revélu au bitume ;
sur un aulre liers les lravaux de lerrassemenls el d'ouvrages d’art
sont en cours el 'acceés jusqu'a Poinle-Noire esl déja relalivement
aigé. Sur le dernier liers, Poinle-Noire-Deshaies, "I'Adminislralion,
en allendanl les grands travaux qui doivenl s’exéculer dans ce
secleur, a effeclué¢ néanmoins les réparations indispensables pour
permellre le passage des voilures aulomobiles de moyenne puis-
sance, Ainsi se lrouve réalisé, dés mainlenanl, le débloquement
économique par la voie roulitre de la région Sous-le-Vent. 11 est
4 remarquer, d'ailleurs, qu'd 'enconlre de ce qui a lieu pour les
aulres secleurs du réseau déja remis en élal, 'imporlance des lra-
vaux effeclués sur la roule Sous-le-Venl dépasse le degré acluel de
développement économique de la région.

En se placanl au poinl de vue général de la colleclivilé, la route
ne fail done pas encore ses frais mais la ferlilité des terres, la densité
relalivemenl imporlante de la populalion inléressée permetlent
d’escompler un développement rapide de la circulation sur celle
nouvelle arleére loul au moins enlre Poinle-a-Pilre el Basse-Terre,
porl qui doil desservir la région.

Pour lerminer, enfin, avee les roules coloniales, il v a lieu de
signaler & lilre documentaire des levées d'ilinéraire effecludés par
le Service Technique entre Poinle-Noire el la Boucan, en passanl
par la monlagne. Ce tracé qui esl réalisable avec des rampes maxima
de 10 p. 100 emprunte un col, & 1'allitude de 525 melres environ,
entre le piton Guyonneau et la Couronne. 11 y a donc la pour
I'avenir une possibilité inléressante, donl la réalisalion aurail pour
effet de placer Poinle-Noire dans I'inlherland de Poinle-4-Pitre et
de mellre en valeur la région lraverscée.

Les chemins vicinaux et de grande communication.

Le réseau des voies secondaires comprend 128 Kilomélres de
cheming de grande communicalion, donl 99 environ sonl carros-
sables el 716 Kilomélres de chemins vicinaux dont 410 sonl carros-
sables ; au folal 844 kilomélres de voies classées, dont 509 prali-
cables aux véhicules. L’entrelien des voies secondaires esl & la
charge des budgels communaux. Les ressources affeclées aux
chemins sonl les suivanles, d'aprés les lexles applicables en Guade-
loupe, & I'heure actuelle.
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Ressources ordinaires des budgets com-
munaux.

Preslations en nalure (arrélé du 4 avril
1851).

Centimes spéciaux ordinaires (Loi du
4 janvier 1920 el délibération du Conseil
Général fixanl le maximum de centimes).

RESSOURCES
ORDINAIRES

Centimes  spéciaux extraordinaires (Loi
du 5 avril 1884, article 141).

des décisions ou des lois spéciales.
Emprunts.
Allocalions sur les fonds libres ou sur leg
produils de coupes exlraordinaires de
bois, de venles de lerrains, etc...

RESSOURCES
EXTRAORDINAIRES
Souscriplions particuliéres.

Subventions induslrielles (Lol du 23 avril
1918, arlicle 4).

> Imposilions exiraordinaires aulorisées par

o : Subvenlions de la Colonie (Arlicle 9 de
RESSOURCES Parrélé du 4 avril 1851 et article 5 de la
EVENTUELLES loi du 12 mars 1880).

A ces ressources doivenl s'ajouler les resles en caisse ou i recou-
vrer a la cloture de chaque exercice, sur les fonds affeclés aux
chemins vicinaux pendant I'année précédente.

En pralique toutefois, le principe de l'affeclalion des ressources
vicinales parait ne pas avoir élé loujours respeclé el cerlaines
communes ont marqué souvent & leur réseau de voies secondaires
un inlérét inégal. Dans l'ensemble loulefois les chemins onb é16
proportionnellement mieux dolés le plus souvent que les routes
coloniales, ainsi que le fail ressorlir le {ableau ci-aprés :
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Mais, l'effort financier, pour cerlaines communes prises en parli-
culier, a été trop inégal .el. pour cerlains exercices méme aucune
somme n'a élé consacrée aux chemins vicinaux. Les inconvénienis
signalés pour les roules eoloniales se sonl donc reproduils pour les
veles secondaires : effort financier lrop disconlinu, pratique défec-
lueuse el onéreuse qui consisle & altendre gue la voie soit complé-
tement ruinée de bout en boul pour y effectuer des grands travaux
alors que de simples réparations, failes en temps voulu, auraient
pu, avee de bien moindres frais, maintenir la voie en bon étal de
viabilité.

Aussi les chemins vicinaux et de grande communicalion sonl ils
demeurés le plus souvenl en mauvais élat d'enlretien, ce qui n'a
pas ¢Lé sans géner 'exploitalion des lerres.

[’Administralion de la Colonie a élabli un programme géndéral
de réfection des voies secondaires, programme qui est exposé
ci-apres, dans ses directives essenlielles :

Les ressources qui doivent y éfre affeclées sont les suivanles :

1¢ Les parlicipalions du budgel des grands lravaux : Aux lermes
du programme d'aont 1930, consacré par la loi du 10 juillet 1931,
la Colonie doil, en effel. conlribuer sur le budgel des grands
travaux, & la réfection des voies secondaires jusqu'a concurrence
de 9.400.000 francs.

2° Les parlicipations de la caisse des bananes, par application de
l'article 10 du décret du 11 février 1932 qui dispose que « Des
sommes pourront élre affectées par le comple spéeial des bananes
& l'amélioralion des. conditions de (ransporls lerrestres dans la
Colonie ».

3° Les subvenlions que le budgel local aceorde annuellemenl aux
communes pour les grosses réparalions des chemins vicinaux el
de grande communication.

4° Enfin les ressources ordinaires el extraordinaires que la loi
a consacrées aux voies secondaires ainsi qu'elles onl ¢lé énumérdes
précédemment,

Ces sources de recelles groupées sous un conlrole centralisé, qui
suivra strictement les recouvrements et les dépenses, suffiront pour
I'exéeulion des (ravaux envisages,

La Colonie enfin, dispose de gros malériel el de moyens d’aclion
(personnel, aleliers, ele...) qui deviendronl disponibles dés 1'ache-
vement des (ravaux dez roules coloniales el pourront alors élre
attachés aux réfeclions envisagées.

La mise & exéculion du programme proposé pour les chemins
devra cependant dlre précédée d'une réorganisalion administrative.
< En effet, la loi du 21 mai 1836 qui est le (exle organique des
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chemins vicinaux el de grande communicalion dans la Mélropole,
n'a pas élé promulguée dans la Colonie ; aussi les municipalilés
jouissenl-elles en maliere de vicinalilé d'une aulonomie de fail. Ce
régime qui s'adaple aux lravaux d’enirelien réalisés jusqu'a ce
jour ne se prétle pas & I'exéculion des grands travaux sur 1’ensemble
du réseau, grands lravaux qui exigenl une coordinalion des moyens
de financemenl énoncés plus haul, des vues d'ensemble, une unité
de doclrine el des mélhodes lechniques uniformes pour 1'ensemble
du tlerriloire. Il faul done insliluer en Guadeloupe un service vicinal
cenlralisé identique & ceux des déparlements de la Mélropole. 11
exisle, d'ailleurs, dans la colleclion des lexles applicables dans la
Colonie, & défaul de la loi du 21 mai 1836, les ¢lémenls nécessaires
2 celle fin, ainsi qu'il esl exposé ci-apres :

Le lexte organique de la voirie, en Guadeloupe, esl le décrel colo-
nial du 26 [évrier 1841 modifié par le décret colonial du 21 juil-
lel 1842, Ces déerels onl él¢ rendus en verlu de la loi du
24 avril 1833 qui faisail du Conseil Colonial une vérilable assemblée
législalive en cerlaines malieres el en parliculier, en ce qui concerne
la voirie. 1ls divisenl les voies lerresires de la Colonie en roules
coloniales, chemins vicinaux ou de grande communicalion, che-
mins communaux (1) et chemins ruraux. Ils stipulent que les
roules coloniales seront & la charge du Trésor; les chemins vici-
naux el communaux, & la charge des communes; les chemins
ruraux a la charge des parliculiers.

Mais ces décrels sonl relalifs surtoul aux routes coloniales el la
l¢égislation sur les voies secondaires doit élre recherchée dans
deux arrélés du gouvernement local : le premier en date du
4 avril 1851 sur le régime des chemins vicinaux, le déuxiéme du
8 avril 1853 sur la nominalion des agenls voyers.

Ces arrélés présentent une parlicularilé remarquable: ils ne cons-
tituenl pas de simples réglemenls édiclés par le pouvoir exéculif
pour I'application des lois, ce sont de vérilables lextes législatifs.

On sail, en effel, que le Conseil Colonial avail pouvoir de légiférer
en maliére de voirie ; or, le 27 avril 1848 au moment de sa suppres-
sion, un décrel a slipulé que « Les Commissaires généraux de la
République dans les Colonies sont aulorisés a slaluer par arrétés
sur les maliéres (voirie comprise), énumérées dans 1'arlicle 3, §§ 2,
3, 4 el 8 el dans les arlicles 4, 5 el 6 de la loi du 24 avril 1833. »

Quelques lemps apres, les Gouverneurs remplacaient les Commis-
saires généraux dont ils prenaient loutes les allribulions, y compris
celles donl ils avaient hérilé des Conseils Coloniaux, nolamment,
en maliére de voirie, ot ils ont eu ainsi pouvoir de légiférer

(1) Celte terminologie est abandonnée en ce qui concerne les cheming communaux
depuis I'arrété d'avril 1831,
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jusqu’au 3 mai 1854 dale du Sénalus-Consulle sur la conslilulion
de la Guadeloupe.

Larrété du 4 avril 1851 présenle une aulre parlicularilé @ ¢’esl la
reproductlion lextuelle, dans la pluparl de ses disposilions, de la
loi du 21 mai 1836 qui se lrouve ainsi, indireclemenl mais valable-
menl, rendue applicable en Guadeloupe.

Le nouveau régime parail d'ailleurs avoir ¢lé elfeclivement mis
en applicalion : une instruclion du Direcleur de I'Intérieur a régle-
menlé le 26 février 1855 le lonclionnement du service vicinal el un
arrélé du 26 janvier 1869 a inslilué¢ enfin un nouveau comple dans
les éeritures du Trésor dénommé @ « Contingenls des chemins de
grande communicalion el vicinaux ». Mais, pour des raisons mal
connues, ces dispositions onl él¢é perdues de vue par la suite.

La queslion de la réfeclion des voies secondaires ayanl ¢élé posée
encore une fois ces vieux lextes furenl remis & 'ordre du jour el
complélés par les lois ci-apreés :

a) La loi du 23 avril 1918 relalive aux chemins vicinaux el ruraux
dans les vieilles colonies qui réserve au Conseil Géncral les pou-
voirs dévolus déja, en maliere de vicinalilé, aux Conseils Généraux
de la Mélropole par les arlicles 44, 46, 47, 86 ¢l 88 de la loi du
10 aonl 1871 el enlr'aulres la désignalion du service chargé de
I'entrelien des chemins de grande communicalion ;

b) La loi de douziemes provisoires du 31 mars 1919 dont arlicle 8
esl ainsi coneu : « Les Conseils Généraux des Colonies pourront,
dans les condilions ol s’exercent leurs prérogalives (inancieres,
créer des ressources spéciales deslinées aux dépenses d’élablisse-
menl, de réfeclion el d'enlrelien des cheming vicinaux de loule
calégorie » ;

¢) La loi du 4 janvier 1920 donl I'arlicle 3 modifie, aux Colonies,
cerlaines disposilions des arlicles 133 el 141 de la 1oi du 5 avril 1884
« Les Conseils Municipaux... volenl également les cenlimes addi-
tionnels donl la perceplion est aulorisée par les délibérations du
Sonseil Géndéral & la Guadeloupe, a la Marlinique et & La Réunion »
el « Les recelles du budgel ordinaire se composent... dans les colo-
nies des ressources donl la perceplion esl aulorisée par les lois ol
les délibéralions du Congeil Géndral... ».

Mais celle tenlalive pour insliluer & nouveau le service vicinal,
reslait encore sans résullat.

Or, comme il a ¢l déja exposé, les arrélés de 1851 el 1853 onl
la valeur de vérilables lois que la loi municipale du 4 avril 1884,
promulguée ullérieurement en Guadeloupe, n'a pu modifier, pas
plus qu’elle n’a modifié dans la Mélropole la loi du 21 mai 18306

4
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2° Pour les chemins vicinaux
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donl D'arrélé de 1851 n'est que la reproduclion dans ses parlies
essenlielles. Il est done hors de doule que sile service vicinal .
n’existe pas en fail, il a ¢lé du moins valablemenl inslilué en
Guadeloupe. Dans ces conditions, il ne lui resle qu’a se manifesler
el & exercer ses allribulions.

Diverses mesures onl ¢lé prises récemment dans ce bul.

Par délibéralion en date du 10 juin 1933, le Conseil Général a
chargé (en applicalion de 'article T de la loi du 23 avril 1918) le
Service des Travaux Publics de la Colonie, de la construction el de
I'entrelicn des cheming de grande communicalion.

Par déerel en date du 6 févreier 1934, approuvant une délibéralion
du Conseil Géndral il a été institué des centimes ordinaires de vici-
nalil¢ donl le maximum a élé fixé & b,

Infin, il a élé ¢labli, pour arréfer dans le délail le fonctionne-
ment du serviee vicinal, un projel d’inslruclion générale compre-
nant 316 arlicles sur le modéle de 'inslruclion générale métropo-
lilaine de 1871, Ce projel a élé soumis & 1'approbalion des pouvoirs
compdélents. !

Ainsi se lrouve amoreée une réforme d'un  inlérél capilal qui
aura pour eflel d'assimiler la Guadeloupe aux départemenls de la
Mdétropole en ce qui coneerne le service vicinal el de permelire la
réfection parliculierement souhaitable des voies secondaires.

Les direclives lechniques envisagées pour celle réfeclion peuvent
s'énoncer sommairement comme suil :

a) Proporlionner la largeur de la voie aux services qu'elle doil
rendre suivant 'importance de la circulation, limiler en consé-
quence la largeur des chaussées enbre 3 m. 50 au minimum el
f melres au maximum (dans les parties les plus fréquentees). 11
convieni en effel de réduvire autanl que possible les dépenses
d’enlretien qui sont fonclion, dans une cerlaine mesure, de la
largeur de la voie,

by Améliorer les lracés dans les limiles compalibles avec les pos-
sibililés financiéres dans les secleurs les plus fréquentés ou les
lournants & trés pelil rayon.

¢) Admellre des déelivilés de 10 p. 100 dans la Grande-Terre, de
12 p. 100 dans les parlties les plus [réquenlées du réseau de la
Basse-Terre el de 16 p. 100 dans la parlie monlagneuse (il y a lieu
de remarquer a cel égard que le trafle en charge a lieu généralement
dans le s (e la penle.

d) Dans la Basse-Terre élablic des chaussées avec revélement
bilumeux (& raison de 5 lilres d'émulsion au meélre careé de
chaus: ou bien en pavés de pelil échanlillon,

Dans la Grande-Terre, en raison du lralic charrelier parliculie-
rement intense, procéder & des rechargemenls ordinaires en cal-

)
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caire, cassé régulitrement et de durelé uniforme, mais faire des
essais de revélements au bilume sur les secleurs les plus chargés.

¢) Elablir un plan d’aclion pour chaque commune, commencer la
réfeclion par les secleurs les plus [réquenlés,

L’entretien des voies de communication {errestres.

Rien ne serl de bialir si 'on n'enlrelient ensuile ; ¢'esl une for-
mule raccourcie qui s'applique loul parliculieremenl aux routes,
lesquelles nécessilenl pour rendre les services que 1'on altend
d'elles, des soins conslanls. Nous avons signalé précédemment que
la circulalion s’élail accrue depuis 1929 dans des proporlions consi-
dérables, le réseau roulier a done pris dans la vie du pays une
place capitale ef sa ruine aurait de graves conséquences écono-
miqgues. Il imporle done au plos haul point de le mainlenir au
moins dans 1'élal on il e lrouve & 'heure acluelle.

La Colonie a d’ailleurs un souvenir encore vivace des résullals
des errements du passé en la malidre (1) el elle s’appliquera cerlai-
nement & les éviler dans Pavenir. Pour cela, il faul, en oulre d’'un
personnel compélenl, des ressources linancieres suffisanies el utili-
sables en lemps opporlun, dés que le service lechnique le jugera
ulile, ainsi qu'il a élé exposé préeédemment.

Pour une situalion du marché du travail et des maliéres carac-
térisée comme suil :

Emulsion de hilume & { franc le lilre rendue sur place.

Essence & 1 fr. 20 le lilre rendue sur place.

Prix de liche pour la coupe el la mise en bolle d’une tonne de
canne fixée & 5 francs.

Pour une circulalion globale des automobiles dans la Colonie
évaluée 4 33 millions de kilomelres el pour une roule comporlant
une chaussée bilumée de 6 melres de large, 2 accolements de
un malre el, des fossés de 1 m. 20 d’ouverlure, le cotl de 'entrelien
d'un kilomatre de route coloniale doit ¢élre estimé & 8.000 francs (2)
par an y compris toules dépenses : surveillance, salaires, pelites

e e =

(1) Rappelons ici une phrase de M. le Gouverneur Pauvergne prononcée en
911 : ¢« Le long abandon dont onl souffert nos voies de communication nous
crée la nécessité d'opérer presquune réfeclion tolale des routes gqu'un enirelien
Plus végulier aurail préservé avec moing de dépenses de I'état lamentable dans
lequel je les ai (rouvées, étal que nous ne pouvens renoncer 4 amdliorer promp-
lement sans un grave dommage A la prospérilé économique du pays ».

(2) Le budget de 1934 pour la métropole prévoil pour lentrelicn des routes
nnllon._ﬂc.-a un erédit de 897 millions, Le réseau national comprenant 40.000 kms
de voic la dépense annuelle d'entretien par kilomélre ressort & 22000 francs
enyiron,
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réparalions des ouvrages d'arl, frais d'aleliers, ele... & I'exceplion
des [rais de personnel de Direclion (ingénieurs, adjoinls lechniques
el frais de bureau).

Les crédils devront, en oulre, élre ouverls par lranches dégales,
par {rimeslre ou par mois, régulierement depuis le début de
I'année. La conservalion du bien de la Colonie ne pourra élre
assurée si ces condilions expresses ne sont pas salisfailes.

Or, les dépenses des roules sonl encore insecriles au budget local
au lilre des dépenses facullalives el nous avons signalé déja les
inconvénienls majeurs qui en résullaient en raison de I'inslabilité
budgétaire pour 'enlretien des chaussées; aussi est-il indispensable
de lrouver un mode de financemenl plus régulier. Plusieurs solu-
lions peuvenl-élre envisagées, une d'enir’elles, lrés elficace, consis-
lerail & affecler spécialemenl cerlaines recetles & 1'eniretien des
routes, par exemple : les produits des laxes sur 'essence, les pneus,
les autos, ele... el en général les ressources créées direclement par

la roule elle-méme. Ainsi le réseau se trouverail-il doté tous les ans
de crédils :

a) Stables : puisque les renirées d'essence el de pneus elc... se
réparlissent assez régulicrement dans le couranl de l'exercice eb
que les ressources en résullant ne pourraienl élre délournées de
leur affeclalion.

b) Proporlionnels & I'intensilé de la circulalion, les venles
d’essence de pneus ele. élant fonclion du nombre de kilomélres
parcourus.

Enfin la route se suffirait a elle-méme sans emprunier aux
sources exlérieures de recelles, I'impol sur le revenu ou aulres... ;
I'exploilalion de la voie se lrouverait en gquelque sorle induslrialisée,
le service d’enlrelien ayanl inlérél & développer la circulation pour
percevoir davanlage de recelles; el celles-ci, ne relombanl plus dans
la masse du budgel, profileraienl en tolalité a la roule.

Sans doule le principe de 1’affectalion des recelles publiques esl-il
discutable en général mais il y a lieu de rappeler qu'un budgel
spécial a ¢l¢é déja créé pour le port de Poinle-a-Pitre et donne de
bons résullals. Aussi n'eslt-ce pas, & proprement parler, une inno-
valion que d’insliluer un fonds spéeial des roules.

Dailleurs le projet de loi déposé le 21 juin 1923 au Parlemenl,
pour la création en France d'un Office des roules, allait méme
jusqu'a prévoir un organisme doté de la personnalité civile el de
lautonomie financiére. Sans aller aussi loin dans la voie des
réformes, I'inslilution d'un budget spécial des routes, délibéré et
controlé comme le budget local lui-méme, suffirail dans le cas
présent & remédier aux difficullés signalées plus haul.

Aux termes de l'article 63 du déeret du 30 décembre 1912 sur le
régime financier des Colonies, la ecréalion des budgels spéeiaux
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concernanl 'exploitation des grands services publics reléve du
pouvoir exécutif mélropolitain ; ¢’est donc par voie de décrel
simple que le budgel spécial des roules pourrail étre institué.

Sommaire de la législation des routes, chemins et rues

en Guadeloupe

Nous terminerons enfin le présent chapilre par un exposé som-
maire de la législalion des voies de communication lerreslres en
Guadeloupe.

Classemenls el déclassements.

Les roules coloniales sonl classées el déclassées par le Conseil
Général en applicalion du Sénatus-Consulle du 4 juillet 1866,
article 1. « Le Conseil Général slalue... sur le classement la direc-
tion et le déclassemenl des roules ». Aucune autre formalité n’est
exigée, la loi du 15 février 1835, ordonnanl une enquéle préalable
dans les condilions de ’Ordonnance du 18 [évrier 1834, n’ayant pas
él¢ promulguée en Guadeloupe. Il semblerail néanmoins difficile
de prendre une décision de eclassement ou de déclassement sans
ouverture d’une enquéle adminislralive.

Aux lermes du déerel colonial du 26 février 1841 modifié par le
décret colonial du 21 juillel 1842, les roules coloniales dans la
traversée des villes, bourgs el villages ne cessenl pas d’appartenir
& la voirie coloniale.

Les chemins de grande communicalion sont classés el déclassés
par le Conseii Général (en application de la loi du 23 avril 1918,
arlicle 1) sur I'avis des conseils municipaux.

Les chemins vicinaux ordinaires soni classés el déclassés par la
commission coloniale (arrété du 4 avril 1851, article 2 et loi du
23 avril 1918, article 9), le classemenl ou déclassement doivent étre
Précédés d’une enquéte publique et de 1'avis des conseils muniei-
Paux (décret colonial du 21 juillel 1842, arlicle 9, arrdlé du
4 avril 1851, arlicle 1 et 2, lois du 5 avril 1834, article 68). Le classe-
menl ou le déclassement des ehemins vicinaux peut éire prononcé
sur la demande des communes, ou de loul intéressé (arrélé du
4 avril 1851, arlicle 2). Toule rue qui est reconnue élre le prolon-
gement d'un chemin vicinal ou de grande communicalion en fait
parlie inlégranle et est soumise aux mémes lois el réglements
(déeret colonial du 21 juillet 1842, arlicle 8). Les rues el les places
sonf classées el déclassées aprés enquéte par le conseil municipal
(loi du & avril 1884, arlicle 68), la délibération doil élre approuvée
par le Gouverneur. La pluparl des rues el places n'onl jamais fait,
en Guadeloupe, 1'objel de décision de classement ; leur caractére
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de voie publique esl cependant élabli, & défaul d'acte formel, par
une sorte de prescriplion résullant d'un usage prolongé ainsi que
T'admel la jurisprudence pour les voies urbaines.

Délimitation des routes et chemins.

Les limiles des routes el chemins résullenl de 'acle administralif
de délimilation.

Pour les roules coloniales non encore ¢largies, 1'acle de délimi-
lation est le décrel colonial du 26 février 1841 qui fixe la largeur
des roules enlre les fossés 4 7 melres en pays de plaine ou peu
accidenlés, & 6 metres en pays de monlagne el a b melres lorsque
la roule esl enlierement en déblai entre deux mornes de rochers
« esearpés au vif ».

Pour les roules coloniales élargies récemment, la délimitation
résulle des devis de lravaux approuvég par le Conseil général, devis
qui portent généralemenl & 8 metres la largeur de la plaleforme.

Pour les chemins vicinaux el de grande communicalion, les déli-
milations résullent des acles particuliers de classement qui doivent
indiquer la largeur de la voie. A défaul d’acte de délimilalion, ou
si ces acles sonl incomplels ou conlradicloires, les limiles du
domaine public doivenl élre déterminées d’aprés 1'élal actuel des
lieux ainsi que 'admel la jurisprudence.

La réglementalion sur les alignements a ¢lé introduile en Gua-
deloupe, en ce qui concerne les roules coloniales, par le déeret
colonial du 26 Tévrier 1841 arl. 58 4 G1 : « 11 esl défendu @ loul pro-
priétaire de construire ou réparer aucune parlie des maisons
édifices, murs de clolure ou balimenls queleongues, ni d'élablir
aucune ¢choppe, ajoupa, abal-jour, perron ou auires saillies le
long des roules coloniales soil en pleine campagne, soil dans les
rues des villes, bourgs el villages qui en fonl parlie, sans en
avoir oblenu 1'alignement ou Vaulorizalion éerile de I'ingénieur
en chef des Ponis et Chaussées approuvée par le directeur de
PAdminislralion inlérieure ».

« Lorsque des bilimenls seronl susceplibles, d'aprés les aligne-
mentz arrélés par le Gouvernement. de reculer ou d'avancer, il
ne sera poinl permis aux propriétaires de réparer les murs de
face, ni de faire aux murs laléraux aucun ouvrage qui lendraib
A consolider les premiers. En cas de contravenlion, les hatiments
ou saillies seront démolis, efe... ».

Dans la Métropole, il n’existe de lexles créant les servilures d’ali-
enemenl que pour les roules naliopales eb les rues des villes (loi
de 1807): la jurisprudence admel cependanl qu'un plan général
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dralignement peul ére clabli pour loutes les aulres voies publiques.
Aucun obslacle ne parail s’opposer & ce que celle jurisprudence
soil valable pour la Guadeloupe. On peul donc considérer que les
réglementalions d’alignement s’appliquent & loules les voies publi-
ques de la Colonie.

Enfin, pour ce qui concerne les roules coloniales, il v a lieu de
signaler Parlicle 62 du déeret colonial de 1841 qui inlerdit aux
propri¢laires riverains des routes de planler des arbres, haies,
cannes a suere ou aulres cullures 4 moins d’un meélre de distance
de la créle extérieure des fossés ou du pied du lalus el les arti-
cles 63 el G4 qui instituenl, le long des roules, des serviludes de
laillage des haies el d’élagages en général.

Circulation sur les routes, chemins et rues.

Le Code de la roule mélropolilain a élé rendu applicable en
Guadeloupe, dans la pluparl de ses disposilions, par l'arrélé local
du 14 décembre 1929.

En raison de la largeur insuffisanle des chaussces, avanl la
réfeclion des roules, le gabaril des vcéhicules a da élre réduil @
2 melres ; loulefois, sur la demande de lransporleurs, celle dimen-
sion a du élre porlée exceplionnellement & 2,25 pour les véhicules
donl le poids lolal en charge esl supéricur a 3 lonnes, & la condilion
que ces vcéhicules comporlent un appareil limilanl leur vilesse i
25 Kilometres & 'heure. L'élal d'avancement des (ravaux de réfec-
lion des roules coloniales permel d’envisager pour un avenir
prochain une réglemenlalion moins élroile en ce qui concerne le
gabaril transversal ; ainsi se lrouvera [lavorisée 1'ulilisalion des
poids lourds qui permellent d’effecluer des (ransporls avee le
minimum de frais.

Empiétements sur les voies publiques

Aux lermes des ordonnances des 21 aoitb 1825 el 9 [évrier 1927
¢’esl Je conseil du Conlentieux administralifl qui eslt compélent
pour connailre des empié¢lemenls sur les propriélés publiques en
général ; sa compélence n'est done pas reslreinte comme I'est en
France celle du conseil de Préfeclure & la maliere de la grande
Voirie, elle s’élend aussi & la pelile voirie dont dépendent les che-
mins vicinaux et de grande communicalion, les rues, les
places... ele.

Il faut entendre par empiélement, tous les fails qui porlent
alleinle soit a I’inlégrité ou & la conservalion du domaine public,
soil & son affeclation exclusive aux usages auxquels il est desliné.
Les principaux lexles répressifs concernant les empiélemenls de
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voiries sonl, en Guadeloupe, le décrel colonial du 26 [évrier 1841
modifié le 21 juillel 1842 el le Code pénal (arlicle 471).

Les occupations temporaires sur les voies publiques

L'occupalion privative et lemporaire du sol el des dépendances
des voies publiques est aulorisée, en Guadeloupe, dans les mémes
conditions que dans la Mélropole ; 'autorilé compétente pour déli-
vrer les aulorisalions sur les roules coloniales et les chemins de
grande communicalion est le Gouverneur el le Maire pour les
chemins vicinaux el les voies purement urbaines.

Tels sont les principes essentiels de la législation des roules,
cheming et rues en Guadeloupe, principes d'ailleurs analogues en
de nombreux poinls & ceux de la Métropole.



CHAPITRE III

LE PORT DE POINTE-A-PITRE

GENERALITES

Poinle-a-Pilre est le principal port de la Guadeloupe, c¢'esl aussi
lun des plus importanls des pelites Antilles. Situé au fond d'une
baie abritée el d’acceés relativement facile quel que soil I'élal de
la mer, il conslitue avec la rade des Saintes (Terre-de-Hautl) le seul
mouillage de la région ol les navires soienl vraiment en sécurilé
par mauvais temps. La baie est, en effel, prolégée par une épaisse
ceinture de récifs coralliens en parlie noyés a faible profondeur el
émergeanl en plusieurs endroils sur la ligne générale jalonnée par
les ilels & Cochons, Boissard, la Chasse et Cassin. Pour une houle
venanl du Sud-Ouest, dans la direction ol le porl peul paraitre
le moins bien protégé, el passant enire I'ilet & Cochons et DIilet
& Boigsard, la rade est défendue successivement : par les ilets des
Frégates, le bane du Mazarin immergé sous 1 ou 2 mélres el enfin
par des hauts fonds recouverts de 0 m. 30 & 1 metre d’eau on la
lame vient suser sur un parcours d'au moins 1 Kilometre. Ainsi
Ia plus forle houle se trouve-t-elle brisée par celle série d'obslacles
et la rade de Poinfe-d-Pilre, selon l'expression d'un navigaleur
éminent, est « un bassin en foule saison ».

Il est & remarquer toulefois que les récifs n'ont pu arrdter le
raz-de-marée qui a sévi dans le Port & la suile du eyclone de sep-
tembre 1928 mais le centre de I'ouragan a passé sur la rade méme
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el sa violence délail exceplionnelle. Hormis le cas du grand raz-
de-marce, calaslrophe qui ne se¢ produil cerlainemenl pas une fois
par siecle, la rade de Poinle-d-Pilre peul done élre considérée
comme un mouillage trés str dont la bonne répulation & cel égard
esl d'ailleurs bien élabiie parmi les marins qui [réquenlent les
parages. Si la rade semble, en elfel, largemenl ouverle au vent
du Sud-Est, les hauls fonds qui la prolégent dans celle direclion
opposent & la houle la plus forle un ebstacle infranchissable.

L'entrée eb la sorlie du Porl s'effectuent par une passe relali-
vement étroite dont la profondeur minimum esl de 9 mélres sous
les plus basses mers. Son tracé présenle, au droil de la boude N° 1
un coude assez prononcé; il faul done évoluer dans le chenal ce
qui n'offre quelque difficulté que pour les grands baliments.

Pour enlrer en rade, les navires doivent s'engager suivanl 1'ali-
gnement délerminé par le mal de Monroux el le mal de Fouillole
signalés de nuil par des feux & occullalion; ils viennent ensuite
sur la gauche au droil de la bouée N 1 en laissanl sur (ribord
les ilels & Rals et lilel & Monroux, puis doivenl revenir sur la
droile pour parer le bane Rose, le bane des Couillons el le bane
Provengal. Le navire a donc & suivre lrois alignemenls; le seul
point un peu délical est le coude de 'entrée qui doil élre pris de
bonne heure el & demie vilesse. Le balisage acluel, conslilué des
deux feux d'alignement de Fouillole et Monroux, de (rois bouées
lumineuses & lribord entranl et d'une bouée lumineuse & bébord,
jalonne d'une maniére suffisante 'accore du chenal; el T'enirée
aussi bien que la sorlic de Pointe-d-Pitre se fonl & 'heure actuelle
avec une relalive facilite.

lLe chenal s'ouvre vers l'extérieur sur le Pelil-Cul-de-sac lequel
est limité au Nord-Est par les edles de la Grande-Terre et a 1'Ouest
par celles de la Basse-Terre. Celle baie est largement ouverle sur
I'Deéan mais elle esl parsemée de quelques écueils : un bane de
corail couverl de moins de 5 m. 50 d'eau qui s'élend & 0,3 mille &
I'Ouvest de Dilet du Gesier, le bane du Mouchoir Carré silué a
25 milles au S. W. de I'llet & Gosier eb qui s'étend sur 0,3 mille
(il présenle plusieurs {éles recouverles de 4 & 5 m. 50 d’ean.) Un
bane couverl de 7 m. 8 d'eau & environ 0.5 mille au N.W. de la
houée lumineuse du Mouchoir Carré, un peu a I'Est de 1'aligne-
ment d’entrée. La Caye Plate recouverte de 6 metres d'eau & 05
mille environ & 1’Ouest du Mouchoir Carré. Le Mouton Verl formé
de plusienrs patés de corail couvert de moins de 7 métres deau,
La Caye & Dupont avee deux tétes & fleur d’eau el la Caye Marli-
aique situde au Sud-Ouest du Monton Vert.

Un bane presque a fleur d'ean s'avance & 2,25 milles au S.E.
de la pointe & Bacchus avee les ilels de la Frégate de Haut el de

la Frégale de Bas, I'ilet & Negres, I'ilel & €abrit et Pilel & la Hache.
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Un autre banc borde la cole au Nord de la poinle & Bacchus avec
l'ilet & I'Anglais.

Enfin le bane du Mazarin couverl de 0 m. 90 d'eau couvre la
rade au Sud-Ouesl.

Le chemin marilime vers Poinle-a-Pilre élant de jour comme de
nuit parfailement balisé, ces obslacles quoique nombreux ne preé-
sentent pas de dangers pour la navigalion.

Arrivanlt de I'Esl, le navire peul reconnailre d'abord I'ile de la
Désirade, visible de 30 milles par beau femps. Un phare a éclal
a €lé inslallé récemment sur la Pointe Nord-Esl. De la Désirade,
le navire reléeve le phare de Pelile-Terre, ilol silué au Sud-Esl de
la Poinle-Esl de la Grande-Terre; il fail ensuite roule pour passer
a4 2 milles environ au Sud de Vilel & Gosier, couvert de nuil par
un phare & deux éclals rouges, el conlinue son ¢hemin pour lrouver
les bouées lumineuses qui couvrenl le Mouchoir Carré & I'Esl el &
I'0Oues| el enfin I'alignement d’entrée de la passe délerminé comme
il est dit plus haut.

Arrivanl du Sud, le navire doil reconnailre d’abord le phare du
Gosier el le relever sous un angle qui ne doil pas dlre supérieur
4 40° avanl d’avoir celn de I'ilel Monroux a 15°.

Tous les feux sont alimeniés au gaz oil ou & la vapeur de péirole
el l'acceés du Porl, aux dires de cerlains navigateurs, est aussi
facile de nuil que de jour.

Enfin le Pelil-Cul-de-sac offre aux navires de trop fort liranl
d’eau pour enlrer en rade plusieurs emplacements de mouillage;
le principal est celui de Fleur d’Epée a 1'0Ouesl de la Grande Baie
4 0,5 mille au Sud de la Caye d'Argenl. On mouille par 9 &
11 metres de fond, Par venl de Sud 'endroil esl inhospilalier el
les navires doivent pousser jusqu’au mouillage de I'llel & 'Anglais
qui ge lrouve & 0,5 mille au Nord de l'ilel du méme nom,

En oulre de la grande passe du Sud, le porl de Pointe-d-Pitre
posside vers le Nord une sorlie par la Riviére Salée, bras de mer
qui sépare la Guadeloupe ropremenl dite de la Grande-Terre. La
profondeur de ce chenal est variable el alleint jusqu'd 6 métres
mais 1'aceés n'en est possible, & toule heure de la marée, qu'aux
navires de 2 m. 20 de lirant d’eau au maximum.

Il a é1é projetlé & diverses époques, d'approlondir la Riviére Salée
pour faire de Pointe-d-Pitre un porl & deux passes, accessibles
toules deux aux grands bdlimenls.

Comme les fonds sont conslilués de vases aisémenl dragables,
ce projel esl parfailement exéculable el sa réalisalion donneraib
incontestablement des facilités nouvelles, surlout aux grands voi-
liers dont la sorlic par la passe du Sud est malaisée par venl de
Sud-Est. Mais la Riviere Salée aboulit au Nord dans le Grand-Cul-
de-sac qui reslerail loujours, méme convenablement balisé, de
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navigalion difficile pour les grands navires. En effet, celle baie
pourtant largement ouverle est barrée par un banc de corail qui
g'étend de 1'ilet & Kahouane jusqu’aux environs de la Grande-Terre
en passant par Dilel blane, Dilet a Carel, I'llet & Fajou el I'flel &
Colas. Les passes, celles de la Grande Coulée enfre la Téte &
I'Anglais et l'ilet Blane avec 10 meétres d’eau, celle de Fajou entre
Pilet du méme nom el I'ilet Caret avec 10 métres d’eau et celle de
Colas entre les ilets Fajou et Colas, sont profondes mais sinueuses.
Enfin et surtout le Grand-Cul-de-sac est encombré d'un irés grand
nombre d'écueils pour la pluparl immergés & faible profondeur
el difficiles & reconnaitre. Aussi la baie se préle-l-elle assez mal
4 la navigation et n’esl-elle accessible qu’aux marins du pays avec
de pelites embarcalions.

Mais s'il faul renoncer & l'espoir de faire un jour de la Riviére
Salée une passe & grande profondeur empruntée par les longs
courriers, il n’est pas niable que son approfondissement & la
cole (—4 m. 00) ou (—5 m. 00) présenlerail de grands avanlages
pour les pelils caboteurs faisanl le service des Antilles du Nord.
ElL ¢’est dans ces limiles plus modesles mais mieux adaplées aux
circonsiances locales qu'il convienl, semble-t-il, d’envisager 'avenir
de ce canal marilime nalurel, qu'un examen superficiel de la carle
pourrait laisser supposer plus intéressant pour la navigation qu’il
ne I’est en réalité.

Ainsi qu'il résulle des descriptions précédentes, le Porl de Pointe-
a-Pilre a donc élé dolé par la nature de grands avantages au poinl
de vue nautique, la rade esl bien protégée contre les vagues, ‘le
chenal du Sud est profond el, quoique tortueux, relalivement facile
i franchir, le Pelil-Cul-de-sac par ailleurs se trouve prolégé, dans
une certaine mesure, contre la houle venanl généralement du Nord-
Est par la cOle Sud de la Grande-Terre; certes, la baie esl parsemée
d'un certain nombre d’'écueils, mais un balisage complel el bien
enlrelenu assure la séeurité de la mavigalion.

Enfin, au point de vue des communicalions lerrestres, Poinle-
a-Pilre se {rouve, griace & la configuralion particuliére de I'ile, &
peu prés au centre de gravilé du lerritoire. Ce sonl 1d de frés
grands avaniages pour un Port, malheureusement la rade qui parait
vazle ne présente cependant qu'une pelile superficie accessible aux
navires calant plus de 8 mélres; elle esl, par ailleurs, encombrée
de nombreux banes qui génent les évolulions des biliments dans
13 Port : le hane Rose, le hane des Couillons, le banc Provencal
el enfin le bane des bricks au droit des quais de la Colonie. Aussi
la nécessité de faire des dragages s’esl-elle fail sentir depuis fort
longlemps el 4 plusieurs reprises la Colonie a dO se préoccuper
d’améliorer le Porl & ce point de vue. Nous reviendrons dans les
pages suivantes sur celle importante question.
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PONT EN BETON ARME DE L'ANSE A LA BARQUE
(Route Sous le vent)

CONSTRUCTION DES MURS DE QUAI DE POINTE-A-PITRE
(Procédé Christiani et Nielsen)
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MOUVEMENT NAUTIQUE ET TRAFIC

Au point de vue commereial, aussi bien qu’au poinl de vue nau-
“lique, Pointe-a-Pilre est de beaucoup le Port le plus imporlant de
Ja Colonie. En 1933, par exemple, pour un mouvement commercial
de 344 millions de francs en chiffre rond pour 'ensemble de la
Guadeloupe, le (rafic en valeur du Porl de Pointe-a-Pitre s'est élevé
i 293 millions, =o0it 8 % du mouvemenl commercial tolal.

Les importations pendant I'année 1933 se sont élevées & 131 mil-
lions en chiffre rond, elles se sonb réparties en valeur comme
ci-apres, suivanl le liew de provenance

67 9, environ de la Mélropole,

39 — des Colonies Frangaises,
30 9% ~— de l'élranger.

Sur les marchandises en provenance de I'élranger :

48 9 sonl venues des Elals-Unis,

281100 - des Colonies, Angluises d’Amérique,
Srel - de Belgique,
19 9% — de divers pays.

Les importations consistenlt en produils pour alimenlalion el
en objels manufaclurés. Les poissons salés, les légumes sees, les
ving, les lissus, chaussures, cle... viennenl, en majeure parlie, de
la’ Mélropole; les viandes salées, les farines de froment, les bois,
proviennenl surloul des Etals-Unis ou du Canada. II arrive, en
oulre, du riz des Colonies anglaises el un peu de farine de la
Métropole,

Les exporlalions se sonl élevées en 1933 4 162 millions de francs;
97 9% des exporlations ent élé dirigées sur la Mélropole et 3 % sur
Pétranger el les Colonies [rancaises,

Les principales marchandises exportées par le Porl sont les
sucres pour 83 millions de francs en 1933 et les rhums pour 67 mil-
lions en 1933. Ces seules marchandises parlicipent done pour 93 %
dans le tolal des exporlalions,

Le commerce de transil est encore presque inexistant aussi bien
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3 Poinle-a-Pitre que dans les autres porls de la Colonie. Pour un
commerce général de 344 millions en 1933, le commerce spécial
s'esl élevé, en elfet, & 338 millions. Le role des ports de la Guade-
loupe el, en parliculier, de Pointe-d-Pilre est donc de Irés peu
d'mmportanece au point de vue du transit. Etant donné la position
géographique du Port au croisement de plusieurs lignes de navi-
galion, celte constatation ne manque pas de surprendre quelque
peu.

A Theure acluelle, sept Compagnies fréquentenl Pointe-a-Pitre
d'une maniére réguliére.

Francaises
1° La Compagnie Générale Transallantique avec 2 lignes de navi-
galion :

la ligne Mélropole-Colon avec un aller et refour tous les 15 jours,
la ligne Mélropole-Haili avec un aller et relour tous les mois.

2° Les Messageries Marilimes avec une ligne enlre Marseille et
Noumeéa : un aller el relour tous les 45 jours;

3° La Société Géndrale des Transporls marilimes & vapeur qui

s'occupe exclusivement des transporls de marchandises sans horai-
res fixés a l'avance;

Anglaises
4° La Furness Bermuda Line de New-York & Trinidad, un navire
tous les 15 jours vers le Sud (1);

5° La Canadian Nalional steamship du Canada au Venezuela, un
navire lous les mois vers le Sud (2);

Américaines

G° L’American Caribean Line de New-York & Demerara, un navir
tous les 15 jours vers le Sud (3);

7° L'Océan Dominion Sleamship Corporation de New-York &
Demerara, un navire tous les mois vers le Sud (4);

8° L’Aluminium Line de la Nouvelle-Orléans 4 Demerara, un
navire tous les 15 jours vers le Sud (b).

a-Pilre el redescend direclement vers la Dominique, Au voyage de relour
touche seulement Dasse-Terre (irrégulier),

(2) Méme trajet que la Furness Bermuda an voyage aller, Au voyage relour
ne louche plis la Guadeloupe.

(3) Méme trajet que la Furness Bermuda & laller et au retour,

(4) Méme ftrajet que la Caradian National Sleamship,

(5) Au voyage aller louche seulement Poinle-a-Pitre, Au retour ne touche plus
'a Guadeloupe,
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Enfin Poinle-a-Pilre esk silué approximativement sur l'arc de
grand cercle qui 1elie le détroit de Gibrallar au Canal de Panama.
D’aulre parl, la roule la plus courle de Bordeaux a Colon, enlrée
du Canal, passe enlre Haili el Porto-Ricco & proximilé de la Gua-
deioupe. Comme la dislance de Lordeaux & Colon avec escale a
San Juan de Porlo-Rico esl de 4.629 milles, landis qu'avec escale
4 la Guadeloupe elle ne dépasse pas 4.724 milles, la différence enlre
les deux ilinéraires n'esl donc que de 95 milles.

Eu égard a la longueur tolale du frajel les mavires peuvent par
conséquentl s'écarler, au profit de la Guadeloupe, de leur roule la
plus direcle, méme pour des quanlilés de Irel minimes sans que
ce délour enlraine pour eux des dépenses supplémentaires élevies.

(lesl & celle siluation privilégiée, sur le chemin de Panama,
que Pointe-a-Pilre doil vraisemblablement 'accroissement remar-
quable constalé depuis I'ouverlure du Canal dans son mouvement
marilime.

En effel, tandis que le lonnage flotlant en jauge nelle n’élait
que de 557.386 lonnes en 1943, il esl passé a 1.772.748 lonnes en
1933 alors que le poids letal des marchandises embarquées el débar-
quées n'a augmenté que de 90.628 lonnes en 1913 a 127.290 lonnes
en 1933, L'aceroissemenl du mouvemenl naulique ne peul done
trouver sa seule explicalion dans l'augmenlation du trafic. Cel
accroissement d'ailleurs s'est surtoul fail senlir pour le cabolage qui
comprend la pavigalion enilre le parallele de Montréal environ el
celui de Cavenne (1), ce cabolage en jauge nelle ayvanb passé de
304.184 lonnes pour 23.562 tonnes de marchandises en 1943 A
1.125.126 lonnes pour 43.506 tonnes de marchandises en 1931,

Le mouvemenl maribime du porl est done caraclérisé par le
chiffre élevé du tonnage floltant par rapporl au trafic relalivement
réduil des marchandises embarquées et débarquées.

Lexamen des fableaux ci-joinls donnant le’ mouvement et le
trafic depuis 1913 est particulidrement instructif & cet égard. I1 en
résulle que Pointe-a-Pitre doit élre considéré comme un Port ol
un grand nombre de biliments enfrent pour prendre ou laisser un
fonnage de frél relativement réduil.

(1) D'aprés la définition du service de la Dounane qui inserit an cabolage leg
r courriers sortant de Pointe-3-Pilre pour aller dans les Anlilles
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PROGRAMME DES TRAVAUX - HISTORIQUE

Pointe-a-Pitre, au point de vue des travaux d’aménagemenl, doit
donec étre lrailé en Porl de vilesse ou toutes les facilités possibles
devront élre donndées aux navires pour réduire au minimum la
durée de l'escale; sans s'atlacher & prévoir un développement
linéaire exagéré des inslallations d'accostage, l'effort devant se
porter sur I'amélioration de la rapidité des mouvemenls et des
manulentions, pluldt qie sur l'augmentation du nombre des posles
au mur de quai. Il faut donec & Poinle-a-Pitre :

1* Porler son effort sur le balisage afin de permetire aux navires
de rentrer dans des conditions optima de sécurilé et de rapidité
& loute heure de jour el de nuit.

2° Poursuivre des dragages en rade pour facililer au maximum
les évolulions des navires et leur permetire de trouver sans
manmeuvres compliquées une place & quai.

3° Redresser la passe dans la mesure compalible avee les possi-
bilités financiéres pour altirer les navires par des condilions de
séeurilé encore plus grandes.

4° Construire une pelite longueur de quai en eau profonde
d’acces Lrés facile el équiper ces quais d'engins modernes en vue
de la manutention rapide des marchandises.

»

5° Chercher a [faire progressivemenl de Poinle-a-Pilre un point
de ravifaillement et aussi de transil pour les Anlilles du Nord, role
auquel le desline sa position géographique puisque c'est le premier
port que rencontre un navire venant de la Mélropole aprés avoir
traversé I'Allanlique et qu'il est situé ainsi qu'il a élé dit plus hautl
au croisement de lignes de navigalion. A cel effel, porler son
effort, & défaul d'un dépdt de charbon, sur I'alimentation en eau
qui est généralement insuffisante dans les iles voisines.

En un mot, chercher & allirer les navires nombreux qui passent
sur les grandes voies maritimes & proximité de la Guadeloupe, par
des condilions oplima de séeurité, de vilesse des opéralions el de
ravilaillement.

Telle parait &lre l'orientation qu'il convient de donner au déve-
loppement du Port pour oblenir le maximum de rendement.

Poinle-a-Pilre a retenu depuis forl longtemps, avanl méme que
le percement de I'isthme de Panama ell aceru son importance,
l'allenlion des autorités métropolilaines el locales, aussi un grand



- 119 —

nombre de projels, dont la lisle est donnée ci-aprés, ont-ils été
dressés pour son aménagement. :

Le premier d'enlr'eux remonte & 4829; il concernait le curage
de la rade. Neul ans apres, des éludes plus compléles élaient
enlreprises donl le résullal n’était soumis aux pouvoirs métropo-
litains qu'en 1843. En 1852 le projel étail repris sous les auspices
du Gouverneur Aubry Bailleul et depuis 1853 les travaux faisaient
I'objel d'inscriplions de crédits au budget local, pendant plusieurs
années de suile, mais sans amener un résullal langible. En 1858,
le Capilaine de vaisseau Touchard Gouverneur, sur le rapport du
Commandant du Fulton, rassemblait et complétait les résultats des
éludes précédenles pour en faire le projel définilif qui a été repris
de nos jours, aprés avoir élé complélé en raison de I'importance
plus grande du port el adaplé, bien entendu, aux possibililés des
constructions modernes ef aux exigences actuelles des navigaleurs.

Le projet de Touchard comprenail :
1° Le creusement de la ride el 'amélioralion des quais.
2¢ L'élargissement el le redressement de la passe.

3° L'élablissement d'une cale de halage (abandonnée de nos
jours).

4° L'alimentation en eau douce du Porl.

Pour réaliser ces travaux, il étail prévu l'achal d'une cure mole
el de six bateaux porleurs, le pogramme devail s'exéculer en vingt
anndées sur les fonds de la Colonie el les subventions du pouvoir
Impérial.

Touchard rappelail déji & celle dale que depuis trenle ans, I'amé-
lioration du Port étail a I'élude, que les lravaux envisagés élaient
des plus urgents, qu'il convenail de passer immédiatement 4 leur
exécution cb « qu'ils feraienl de la ville la premitre slalion mari-
time, commerciale el mililaire de ces contrées ».

Sous son énergique impulsion des (ravaux de dragage paraissent
elfectivement avoir élé poursuivis depuis celle date avec des alter-
natives d'arréls el de reprises, sur des ressources locales et aussi
sur les subvenlions accordées par la Mélropole, mais le projel de
Touchard était bienldt perdu de vue sans avoir ¢élé mend &
bonne fin.

En 1871, le Minislre de la Marine el des Colonies transmetlait
un nouveau projel, celui de M. Ploix, Ingénieur hydrographe et
M. Boucarul, Capitaine de Frégale, pour I'éelairage et le balisage
de Poinle-a-Pilre. Ces officiers avaienl (ravaillé précédemment a
la Mission hydrographique chargée de dresser la carle de la Gua-
deloupe.
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Le projel comportail un feu de 4° ordre it secleur coloré sur
la pointe’Esl de lilet & Cochons, deux amers, I'un sur la Pointe
4 Bacchus, 'aulre & Uexirémilé Esl de I'ilet & la Hache, un voyant
sur I'ilet & Monroux, un autre a Jarry. '

(es proposilions, pourlanl bien modesles, élaient repoussées par
I'assemblée locale pour dez raisons d'ordre financier.

En 1874, sur la demonde de la Compagnie Transallanlique, le
Conseil Général reprenail la question et décidail de compléler le
balisage du Porl par la construetion d'un phare au Gosier el d'un
feu de six & sept milles de portée sur le moulin de Jarry; la (Com-
pagnie demandail, en oulre, I'inzlallation dans la passe dun coffre
signalanl l'accore des fonds de 7 mélres.

Ces travaux de balizage ne furenl réalisés qu'en 1883,

Entre temps, en 1870 de Lesseps élant passé en Guadeloupe et
les lravaux de Panama avanl regu un commencement d'exéeution,
Ia queslion de 'aménagement du Porl s'étail & nouveau posée, Des
crédils élaient done voiés dés 1880 pour procéder d des éludes sur
la canalisation de la Riviére Salée el la consleuclion d'un bassin
de radoub.

Mais en 1888, ces derniers projels étaient abandonngés & leur tour
et les dragages du Port revenaient & l'ordre du jour.

Posléricurement 4 1858, en effel, les lravaux de curage s'élaient
poursuivis par intervalles avec lrois vieilles dragues, dont la
« France » el deux aulres de plus petiles dimensions, quelques
chalands et un remorqueur, mais rien de bien effectif ne paraissait
encore avoir ¢lé oblenu en raizon de 'allure disconlinue imprimée
a ces lravaux abandonnés el recommencés & plusieurs fois.

En 1889 done, les dragages élaienl repris en rade avec une cer-
taine rapidité; mais en 1892, une Commission nommée par le Gou-
verneur pour éludier a nouveau les amélioralions & apporler au
porl, demandait & faire porter D'effort de la Colonie sur I'éclairage
de la passe inlérieure par des boudées lumineuses el la reclificalion
du chenal demandée par la Compagnie Transallantique ainsi que
son approfondissement & 9 mélres.

Comme la plusg grande drague de la Colonie ne pouvail fouiller
qu’d 6 mefres, il élail décidé alors d'acheler la drague « Dolphin »
appartenanf au Gouvernement de Sainle-Lucie, engin qui avait
dailleurs été loué précédemment & la Compagnie Transatlantique
pour la Martinique et dont le Gouvernement de Sainle-Lucie cher-
chail & se défaire.

La Dolphin, conduilz & Pointe-d-Pitre, élait done achelée par la
Guadeloupe et c’est cet engin déjd vieux & I'époque qui a exéeutd
les principaux dragages effecluds dans le Port jusqu’en 1931.

Enfin en 1893 ¢l 1894 la Colonie enltreprenail el menail & bien
Ta mise en place des houées lumineuses de la passe et la construe-
tion de I'usine & gaz pour les alimenter.
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Puis la question des aménagemenls du porl, quoiquayant déjd
fail I’objel de nombreux projets, semble reléguée pendant de. lon-
fues années au second plan, jusqu'au passage & Poinle-a-Pilre,
en 1912, de la mission Jullidiére chargée par le Gouvernement
mélropolilain d'éludier les congéquences de 'ouverfure du canal
e Panama. en ce qui concerne les colonies francaises des Antilles
el d’Océanie.

Le but de la Mission élail de reconnailre §'il élail ulile de créer
en Guadeloupe ou en Martinigue un élablissement maritime impor-
fanl qui servirail de port d'escale aux navirez [ranchissant le canal
de Panam:.

La Mission conclul que l'ouverlure du canal ne pouvail provo-
quer dans nos lles un acecroissemenl de mouvement imporlant
nécessilanl une lransformation radicale, mais qu'il élail lres dési-
rable el méme nécessaire d'améliorer les ports de Pointe-a-Pilre et
de Forl-de-France pour répendre aux besoins des Golonies el & leur
développement régulier.

In toul élat de cause, son passage cub pour effel de remellre &
P'ordre du jour 'aménagement du Porl de Poinle-d-Pilre el une
nouvelle série de projels furenl élablis dans les années suivantes.

D’abord en 1912 le projel Bon pour la conslruction d'un appon-
tement accessible aux grands bilimenls.

Puis en 1919 le projel Roy-Prémorant (murs de quai en bloes
arliliciels),

Ln 1920 le projel Lanave (murs de quii en bloes arlificiels).
En 1921 le projel Peysson (murs de quai sur enrochements).

En 1924, le projel Amouroux (apponlement en B.A., puis murs
de quai en bloes sur enrochements).

En 1924 encore, le projel Bonifas (blocs sur enrochemenls) el
enlin le projet Coslaz en 1027,

Entre lemps, il avail méme élé question en 1916 de relier Poinle-
a-Pilre a Jarry par une digue el aussi en 1920 de remellre la cons-
truetion et exploilalion du Porl & la Chambre de Commerce. Une
convenlion [ul méme signée o cel elfel, mais sans résullal appré-
ciable,

Entre lemps encore, en 192%, une lenlalive étail faile pour
remellre en activité le malériel de dragage de la Colonie. Repris
en 1927, arrétés par le eyclone de septembre 1928, repris encore
en 1930 aprés le renflouement de la drague Dolphin, naufragée au
cours de l'ouragan, les dragages élaient & nouveau inlerrompus
par la perfe définitive de ce vieil engin en aoat 1931,

Tel est I'historique des efforts nombreux fails pour doter 1a Gua-
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deloupe d'un porl correspondant & ses possibilités marilimes el
commerciales; efforls quelque peu décevanls sans doule, puisque,
aprés un sieécle passé & élablir des projets dont les principaux seu-
lement ont élé cilés ici, aucune réalisalion d’ensemble n'avait pu
encore élre enbreprise en 1931.

A celle date enfin, & la suile du passage de I'Ingénienr en Chefl
Rieus, un projel d'ensemble élail ¢labli sur les bases générales
indiquées par Touchard el I'Inspecteur Général Julliditére et les
travaux étaient immédialement entrepris.

Ce projet comporle :

a) des dragages en rade;

b) le redressement de la passe;

¢) la conslruclion de murs de quai & 9 mélres de profondeur;
d) I'équipement de ces murs (docks, alimentation en eau, ele.);
e) la reconstruction des aleliers de Fouillole,

Ce programme esl & 'heure actuelle en voie d'achévement.

DRAGAGES

Ainsi qu'il a été exposé précédemment, la rade dolée par la
nalure de grands avantages au point de vue naulique, présenie
I'inconvénient d’é¢tre encombrée de bancs et de n'offrir qu'une
faible surface accessibie aux navires de fort firant d’eau. Aussi
'obligation de faire des dragages s'est-clle imposée depuis long-
lemps el des efforts, ainsi qu'il a élé déja exposé, onl éié fails, &
plusieurs 1eprises, dans le passé, pour améliorer le Porl & ce point
de vue. C'esl ainsi qu'ont él¢ ereusées la souille de Jarry & 7 mélres
de profondeur, la souille de 6 m. 50 pour accéder au quai de la
Compagnie Transallantique el que la passe du Sud a élé appro-
fondie. Mais les engins de dragages ulilisés, de faible puissance
et de mauvais rendement, n'ont pas permis d'atteindre les résul-
lats massils el définitifs qu’il aurait été permis d'escompler d'en-
gins plus modernes.

En effet, les fonds de la rade se draguenl aisément, ils sont
conslitués de sable calcaire mélangé & des vases de méme nature;
le produit est de peu de consistance et le sol est mobile, mais,
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comme il n’existe pas en rade de forl courant (1) aucun déplace-
ment des bancs ne parail se produire ainsi que les dragages ellec-
lués depuis 1858 ont permis de le vérifier. La rade, d'autre part,
ne regoil aucun cours d’eau susceplible d’apporter des alluvions
el les larges bancs faiblemenl immergés, qui la prolégenl vers le
Sud, empéchenl les sédimenis marins poussés par la houle, de se
déverser a lintérieur du Porl. Si une sédimenfation se produil,
elle esl donc peu importante el 'on peul admeltre, qu'au point de
vue dragage, ce qui esl acquis en rade est durablemenl acquis.

La zone des dragages envisagée de nos jours s'élend sur
470.000 m2 environ; elle esl limilée au Nord par une droite de
150 meétres de long se délachant perpendiculairement au rivage
4 une soixantaine de metres au Nord des docks de la Compagnie
Transallanlique, & I'Ouest par une droite de 675 metres perpen-
diculairement & la premiére el une droite de 500 meélres qui vient
rejoindre, en suivant sensiblement la direction NO-SE, la courbe
de niveau des 9 melres. A 1'Esl la zone est délimitée par une
droite de 980 meélres sensiblement dans la direction Nord-Sud et
enfin par le conlour des quais,

Les dragages s’effecluent a la cole (—9,00). En se basant sur
les dimensions du Canal de Panama dont la profondeur ufile
afteint 12 m. 19 sur les buses des écluses, il a été envisagé dans
le passé de creuser la rade jusqu'a cette profondeur pour lui
permetire de recevoir les plus gands navires circulant dans le
Canal; mais ce projel n’a pu éire relenu. En effet, pour recevoir
des navires de celle imporlance, il aurait fallu non seulement
tracer une passe nouvelle avee plus de 12 métres de profondeur,
mais encore augmenter le cube des dragages en rade dans des
proportions incompatibles avec les possibililés financides du pays,
et cela, sans avoir la cerlitude d'attirer d'une maniére réguliére
J’anssi grands bdtiments dans le Port. 11 faut remarquer, en effet,
que de lels navires sont fort peu nombreux, qu’ils suivent des
lignes & [rés grand frafie, et que leur déroutement sur Pointe-a-
Pitre, dont le trafic annuel est au plus de 130.000 tonnes, ne peut
en aucune maniere étre envisagé, si ce n'esl dans un cas excep-
tionnel, et ce n’est pas pour’ prévoir en cas d'exceplion que
la Colonie pourrait songer & immobiliser I'énorme capilal que
représenterait 1’approfondissement du Porf & 12 matres.

Par ailleurs, les dragages effectués dans les Antilles voisines
ne dépassent pas 30 pieds, soit 9 m. 15,

Cest ainsi que San Juan de Porto-Rico a élé dragué en 1927 A
9 m. 15 enlre I'ile Maro el I'Isle Grande.

(I} Il n'existe en rade qu'un léger courant dans la direction Sud-Nord.
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Le Porl de Sainl-Thomas est a 9 melres dans la baie el le che-
nal. Porl-Caslries (Sainle-Lucie) & 8 m, 20 prés du quai Nord.

Enfin, le quai des Tourelles 4 Forl-de-France est & 8 m. 60.

La profondeur de 9 melres adoplée pour Poinle-i-Pitre est done
suffisanle el réserve méme largement 'avenir puisque les plus
grands navires [réquenlant la rade & I'heure actuelle n’alleignent
pas encore ce liranl d'eau: en effel le Colombie cale 7 métres,
le Cuba 7 m. 31, le Flandre 7 m. 21, le Macoris T m. 92. Faire
davanlage au prix d'une lres grosse dépense, n'eldl donc pas pré-
senlé un bien grand inléreét, le tiranl d'eaun des balimenls desser-
vant les Antilles étanl limilé par ailleurs, non seulement par les
possibilités du Porl de Pointe-i-Pilre mais encore par celles des
porls voisins.

Le volume des déblais a exlraire pour alleindre la cole proposée
a 6t¢ eslimé en 1931 en chiffre rond a 1.100.000 m3. A la fin de
193411 en avail él¢ enlevé 300.000 environ; la campagne de dra-
gage doil se poursuivre en 1935 el 1936, Pour réaliser économi-
quemenl approfondissement de la rade, la Colonie a fait 1'achat
en 1933 d'une drague a godels dont les caraclérisliques sont leg
suivantes : longueur entre perpendiculaires 40 métres, largeur hors
ceinfure 8 m. 57, tiranl d’eau arritre en charge 2 m. 25 I'engin
peul draguer jusqu'a 12 mélres de profondeur au maximum, il
comprend deux chaudieres el deux machines, la production
moyenne par heure de dragage effeclif avee une seule machine
et un passage de 18 godels & la minufe, est d’environ 300 m3
a 9 metres de profondeur. La puissance de chacune des
machines est de 200 HP a4 180 lours par minule. La drague est
i 2 hélices, sa vilesse en charge eslt de 6 nceuds et demi.
Le prix des dragages, lous frais compris, sauf ’amortissement du
baliment, ne dépasse pas 4 franes au m3. Ce prix élait d'environ
11 franes avee Pancienne drague Dolphin. La Colonie dispose, en
oulre, d'un remorqueur de 100 HP., de 8 chalands & clapels, dont
2 de 125 m3, d'un chaland & moteur Diesel et d'une drague & benne
Priestmann pelil modele; ce malériel a élé achelé au litre des
Prestalions en nalure en 1932 el 1933. La flotille du Port com-
prend, en outre, 2 remorqueurs el 4 chalands & clapels de 45 m3
beaucoup plus anciens mais susceplibles de rendre encore des
services.,

Les dragages du Port sonl exéculés & Venlreprise d'aprés une
formule de régic inléressée. Des essais sont effeclués périodique-
menl par PAdministration el PEntrepreneur pour élablir un prix
de revienl du mélre cube dragud; I'Entrepreneur est remboursé de
loules les dépenses qu'il a faites & 1'oceasion des lravaux et recoif,
en oulre, une parl des économies rénlisées par lui sur le prix du
mélre cube établi lors des essais. V'aulre part revenant & 1’Admi-
nislration.
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La réalisalion compleéle du projet de dragage de 1931 donl une
bonne partie a déja élé effectuée, fera de la rade une des plus
commodes des Antilles, les navires pouvanl disposer d'une grande
superficie pour y évoluer en foule sécurité.

Enfin la question s'esl posée de compléler ces dragages par
PPenlévement du bane Provencal et du bane des Couillons (qui doil
son nom piltoresque & la lrop grande facililé avec laquelle les
navires, surtout les voiliers, s’y peuvenl échouer) mais aucune
léeision n'a encore élé prise & cel égard; les bancs en queslion
prolégeraient dans un cerlaine mesure, assure-l-on, les quais du
Port contre Ja houle du large pouvant venir par la passe, par vent
du Sud-Esl. Celle opinion esl disculée, mais en loul état de causes
il conviendra, avant d’enlever les bancs, si T'opération doit se
faire un jour, de bien s’assurer que ces dragages ne nuironi pas
aux précieuses qualilés de calme qu'offre, & I'heure actuelle, la
lade, & la navigalion.

REDRESSEMENT DE LA PASSE

La passe, ainsi qu’il a élé exposé précédemment, présente un
tracé sinueux qu'il est indispensable de redresser pour faciliter
Paccds des grands navires. Le projel de reclificalion acluel ne
comporle pas le redressement lotal, mais seulement le déplace-
ment de 70 mélres dans I'Est de la bouée N° 4 au droil de 1'flet
& Rals; les navires auront ainsi un champ d’évilage beaucoup plus
considérable, et d’aulre parl, le dragage des bancs & babord de
Ienlrée en rade pourra, sans doule, élre évilé (1). Convienl-il -de
redresser complétement la passe? La question s'est posée 4 diverses
reprises el il est possible aujourd’hui d'y répondre par la négalive.

En effet, le chenal egl limité par l'accore rocheuse des ilels
Monroux, & Rals el la Caye-Argent d'une part, par les coraux de
Itlet & Cochons d'autre part. Tout projet de canal doit donc com-
porler forcément lrois alignemenls successifs sous peine d’en-
trainer des (ravaux de dérochage irés importanis. Par ailleurs il
serait peul-élre imprudent de modifier un chenal dont le {racé en
ligne brisée contribue, dans une certaine mesure, 2 rompre la
force des lames. Il ne faul pas oublier, en effel, que Tentrée de
—

(1) 11 est question de compléter ees dragages par le dép'acement de 100 m.
fdans I'Est de la honee N* 6 & laccore de lilel a Monroux, Ce déplacement
entrainerail un déblai d'environ 300.000 m3. La Colonie attendra avant de les
réaliser d'avoir reconnu les effels du déplacement de la bouée N* 4,
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Pointe-d-Pitre est largemenl ouverle aux venls du Sud el que la
mer au fond du Pelil-Cul-de-sac esl, lorsque le vent soulffle de
celle direction, des plus mauvaise. Redresser complétement le
chenal pourrait donc aveir pour résultat d'ouvrir un passage aux
lames et d'augmenter le clapotis en rade.

De nombreux marins esliment d’ailleurs que la passe, telle
qu’elle est, ne nécessile pas une rectification tolale méme au poinl
de vue exclusil des facililés d'évolution des navires. A cel égard,
le Commandant Hallier, commandant de la Marine de Forl-de-
France, écrivail méme, en 1912, que la situalion élail presque salis-
faisante el que la courbe d'entrée en rade de Toulon, que nos
grands croiseurs prennent cependant en vilesse avec facilité, était
aulrement dure.

Enfin, des travaux de dragage présenteraient au droit des bouées
Nes 1 et 2 des difficultés techniques relalivement considérables; les
ilets qui bordent la passe & cet endroit sonl en effel constitués de
cayes assez dires et colleuses & extraire. La drague, en oulre,
dans une passe aussi éiroile, serait & tout instant dans I'obligation
de relever ses ancres el d'évoluer en rade pour laisser le passage
aux navires enirant ou sortant du Porl. Comme le mouvement
maritime est fort actif, que le relevage et le mouillage des cing
ancres de la drague est une opéralion assez longue, 'engin ne
pourrail en définilive opérer que pendant quelques heures par jour.
Si l'on ajoute que la mer est souvent agilée & l'entrée du chenal,
on se rend compte des sérieuses difficultés que présenterait 1'exé-
cution de ce travail.

Que collerail le redressement complet?

Lopération présenle un cerlain nombre d'aléas el il esl malaisé
de fixer un chilfre présentant quelque garantie d’exactitude. On
peut affirmer cependant que le cot des travaux dépasserait, & coup
shr, les bénéfices qu'on en pourrail relirer au point de vue nau-
tique; aussi I'Administration de la Colonie s’est-elle contentée de
prévoir d'abord un redressement partiel par déplacement de la
bouée N° 4, déplacement qui nécessitera déja I'enlévement, sur
I'accore de Il'ilet & Rals, d’environ 25.000 m3 de déblais rocheux.
Si ces travaux s'avéraient insuffisants le déplacement de la bouée
N¢ 6 de 100 meélres vers 1'Est sur I'accore de Monroux pourrait
alers &tre entrepris.

MURS DE QUAI

La Colonie a poursuivi depuis 1931 et mené & bien la construe-
tion de 455 métres de murs de quai. Le {racé de ces murs dont
la convexilé est fournée vers la rade comporte (rois alignements
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dont la longueur esl respeclivement de 150 meélres. 190 métres et
415 metres. La profondeur d’eau au pied de l'ouvrage est de
9 metres, Les murs sonl du type « Chrisliani el Nielsen » modegle
parfailement adaplé aux fonds vaseux comme ceux de Pointe-a-
Pitre. L'ouvrage esl conslilué comme suil : un balardeau composé
de palplanches en bélon armé esl ballu de felle maniére que les
palplanches alleignent un ferrain de consistance suffisante pour
supporler les charges indiquées par les calculs. Ces palplanches
ont une épaisseur de 32 cm., une largeur de 50 cm., leur longueur
varie de 13 a 16 melres. Derriere ce rideau, du coié rivage, sont
battues deux files de pieux en bélon armé inclinées l'une vers
la rade, I'aulre vers le lerre-plein, la seclion dez pieux esl de
31 em. sur 37 cm., leur longueur varie de 14 & 18 melres; 'ensem-
bte du rideau de palplanches et des pieux supporie une supersiruc-
ture en bélon armé el un mur verlical de 2 m. 50 du colé rade.
Le platelage horizontai se compose d’une dalle de 65 em. d’épais-
seur; le mur verlical fail corps avec le plalelage el couronne
I’enceinle des palplanches. Le remblai au-dessus de la dalle est en
pierres calcaires; le raccordement du cuai avec le lerre-plein est
constitué par du remblai de tufs calecaires. Ce lerre-plein mesure
2 hectares environ, superficie qui parail suffisante pour le trafic
acluel du Porl.

Le baltage des pieux el des palplanches a élé effeclué par une
sonnelte & vapeur, type « Menck », avec mouton de 4 tonnes, dont
la Colonie a fait 'achat an lilre des preslalions allemandes. Le type
du mur a dd étre renforeé pour le 2¢ alignement et une partie du 3,
les pieux ne frouvant le refus qu'd une profondeur de 21 metres;
aussi la plateforme horizonlale a-t-elle éié élargie & 12 melres pour
permellre le ballage d’une file de pieux supplémentaires,

La profondeur d’eau au pied des quais a 6élé fixée & 9 metres
comme pour la zone & draguer. Gi-aprés & lilre de comparaizon les
Profondeurs d'eau au bas des ouvrages d'accoslage pour les princi-
Paux ports des Antilles :

Port au Prince 8 m. 20 Jelée

San Juan de Porlo-Ricy & m. 10 App* de la Red D. and Bull insu-
laire Linie
9 m. 10 App* Porlo-Rico Coal Cie

St-Thomas 0 m. Quai

Fort-de-Franee de 3,00 4 860 quand Nuais des
on s'éloigne des quais de 6 m. | Tourelles

Port-Castries (Sle-Lucie) 8§ m. 20 Quai Nord

~— St-Georges (Grenade' 6 m. 50 Appontement



La longueur el la disposilion des quais onl été fixées pour per-
mellre 'aceostage simullané de deux grands navires el d'un cargo
d'imporlance moyenne.

Les longueurs tolales des plug grands paguebols [réguentant le
port & I'heure acluelle sonl, en elfel, les suivantes :

Colombie 155 m.

Cuba 150 m.
Flandre 146 m.
De la Salle 139 m.
Macoris 130 m.

Les longueurs arrélécs pour les 3 alignemenls : 150, 190 et 115 m.
réservenl done Uavenir el des navires comme le Chomplain de la
ligne de New-York pourrail méme accoster le 2* alignemenl, & la
condition d'¢tre en demi-charge. Les lrois posles daecoslage
paraissent done pouvoir suffire & assurer le (rafic du Porl pendant
de longues anndes. « Nous ne devons pas perdre de vue, disail le
» Gouverneur Pauvergne, le caraclére insulaire de la Guadeloupe
dont la produclion est foreément limitée & sa surface cullivable.
A l'opposé des porls conlinenlaux, eomme celui de Dakar par
exemple qui pouvail justement espérer aller chercher a 1'inté-
rieur, par des voies nouvelles, les éléments de trafic que ne peu-
venl lui offrir en quantité suffisante les régions limitrophes, la
Guadeloupe ne peul élendre au-deld du rendemenl normal de ses
30.000 heectares acluellement cullivables, le lonnage des produils
agricoles & exporler. Elle ne possdéde poinl de mines exploilables.
» Son importation est restreinle aux beseing de sa population, éga-
» lemenl limiltée par la surface de son sol... »

Ces paroles prononcées en 1911 sont toujours d'actualité mais
il convient d'ajouler loulefois que la surface cullivée & 1'heure
acluelle en Guadeloupe atleignanl & peine 60.000 heclares les possi-
hilités du pays sont loin d'étre atleintes (1), Poinle-a-Pilre par
ailleurs pouvant étre appelé & jouer un jour le rdle de port de
fransil pour les Anlilles du Nord, il convienl de ne pas dearler &
priori I'éventualité d’un accroissement importanl du trafic. Si cet
accroissement se produit un jour, les amélioralions nouvelles
devronl porter d'abord sur Poulillage de manutention, plutdb que
sur le nombre des postes d'accostage, lravaux qui nécessiteraient
'immobilisation d'imporlanls ecapilaux. Si par eas un nouvel
accroissement du trafic rendail inévilable la construclion de nou-
veaux posles, les murs de quai existants se frouvent disposés de
felle manidre qu'ils pourraienl élre aisément prolongés vers le
Nord.

(1) 11 reslerail encore A I'heure actuelle, affirme-l-on, 70.000 heclares au moins
de lerres susceplibles d'étre mises en cullure,
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Celle derniére solulion devra également élre adoptée si les ierre-
pleins du Port, donl la superficie peut devenir rapidement insuffi-
sanle, se lrouvaienl un jour trop exiglis pour assurer le trafic.

EQUIPEMENT DES MURS DE QUAI

Les aménagements en cours censislent dans : la construction de
clotures et de voies d’'accés en bélon sur les lerre-pleins, I'élargis-
sement du boulevard de bordure, la consiruction de 2.700 m2 de
magasins, la construciion de bdliments pour les Services de la
Douane et du Port, enfin I'alimenlation en eau et I'installation d'un
engin de levage puissant.

Les voies, pour les manutentions sur les terre-pleins, ont été dis-
posées pour permellre 'emploi de chariols automobiles afin de
faciliter le bardage des colis enlre les posles du quai et les lieux
de dépot. Le malériaun employé pour les chaussées est du béton
en 0 m. 20 dépaisseur. Les magasins comportent une charpente
métallique, ils sont fondés sur pieux.

Une élude a été faite afin de s'assurer g'il ne conviendrait pas de
constituer un dépdt de charbon; les conclusions en sonl négatives.
A T'heure actuelle, en effet, les navires peuvent se ravitailler & Fort-
de-France, & une centaine de milles au Sud de la Guadeloupe. En
admetfanl que la traversée d'un navire d'importance moyenne
nécessite de la Métropole a Colon un millier de tonnes de charbon,
dont 700 jusqu’a Forf-de-France, on voit que I'installation dun
dépét A Pointe-a-Pitre aurait pour effet de permettre & un tel navire
Jd'embarquer, avanl la traversée de 1'Océan, un peu plus de frét
flw’il n’en peut embarquer & I’heure actuelle; c¢’est-d-dire un sup-
plément correspondant au poids du charbon nécessaire pour la
traversée enfre Pointe-d-Pitre et Forf-de-France, une quarantaine
de tonnes environ. Ce supplément ne serait pas négligeable si le
mavire trouvait toujours & faire son plein de chargement mais ce
n'est pas le cas le plus fréquent et nous n’avons pas la cerlitude
que cet avaniage serail assez constant pour que le Port de Pointe-
4-Pitre puisse stirement concurrencer le dépdt de charbon du port
voisin. D’ailleurs les quais de Pointe-a-Pitre se prétent mal & une
semblable installation, les surfaces de ferre-pleins déja exiguds
devant 8tre réservées pour les marchandises; le dépdl ne pourrait
dene frouver sa place que sur les lets ou sur la cote Ouest de la
rade et I'avilaillement des navires nécessiterait des {ransports
Par chalands. En conséguence, la Colonie a préféré porler son

5
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efforl sur une branche o elle lrouvera moins de concurrence (1)
el plus de facilités d’élablissement, l'alimentalion en eau pour
tagquelle elle se trouve mieux placée & lous égards.

A T'heure acluelle dans les pelites Anlilles avoizinanl la Guade-
loupe un navire peul trouver & s'approvisionner en eau douce avec
une relative facilité.

A Sainl-Thomas ot la Wesl Indian (° posséde un réservoir
de 1.000 tonnes relié au quai par une canalisalion; ln vilesse d’ap-
provisionnemenl est de 50 tonnes a I'heure.

A Forl-de-France ot la Compagnie Transallanlique posséde plu-
sieurs cilernes, la vilesse d’embarquement a quai ezl de 45 lonnes
a I'heure.

A Port-Gasglries ol il existe une canalisalion & quai.

A Brogslown (Barbade) ol il exisle une canalisalion & quai.

Mais I'eau est vendue en lous ces poinls & un prix relalivement
élevé el Poinle-d-Pilre semble bien placée pour mieux relenir la
clicnlele des navires. E

La ville esl, en effel, dolée depuis plusicurs années d'une cana-
lisalion d'adduction de ¢ m, 50 de diamélre qui a son origine sur
les hauleurs de la Basse-Terre dans la Grande Rivieére & Goyave;
l'eau ezl chimiquement lrés pure; au poinl de vue baclériologique
elle est le plus généralemenl saine, sauf en période de crue ou il
serail ndcessaire de la verduniser. Elle coule en abondance el les
véservoirs de la ville débordent généralement pendant la nuit.
Alimenler le Porl ne présente done pas de difficullés el des fra-
vaux onl déjd élé entrepris & cel effel. Ils comprennenl I'élablisse-
menl d'une canalisation d’adduction prenanl son origine dans les
réservoirs de la ville el alimentant par gravité un réservoir suré-
levé de 500 lonnes disposé sur les terre-pleins du quai avec une
canalisalion de distribulion partanl de ce réservoir el longeant les
posles d'accostage. La vilesse d’embarquement sera de 70 lonnes:
i I'heure. L'eau pourra flre vendue a un prix relalivement has.

Ainsi les navires passanl dans la région pourront eire amenés
a fréquenler régulitrement le Porl pour v reconsliluer, rapidement
al & peu de frais, leur approvisionnemenl en eau polable de bonne
qualité.

Ces commodilés nouvelles accordées nux navires ne mandueront
pas d'influer puissamment sur le développement du porl en con-
tribuant & lui faire jover dans le commerce général le role, qui

(1) On peut faire de 150 4 200 fonnes de charbon @ Theure & San Juan de Porlo-
Rico. o0 il existe 2 ¢lévatenrs & Pappontement de la Porlo-Rico Coa! et Cie,

A Fort-de-France la vilesse d'embarquement atleint 100 4 150 tonnes. A Saint-
Thomas de 60 & 150 tonnes, A Porl-Castries (Sainle-Lucie) de 50 A4 100 tonnes,
A Brodgslown (Barbade) ii exisle un stock trés important, {




— 131 —

INAUGURATIGCN DU PREMIER MENT DES MURS DE QUAT DE POINTE-A-PITRE

costage du s/s Colombie)

LE PHARE DE LA DESIRADE



5

= T 1

e

= 1EEe

5




= R

doil normalement lui revenir, de port de fransil pour les Antilles
du Nord, role qui esl encore assumé.conire toule logique, par
Fort-de-France de la Martinique.

Poinle-A-Pitre est, en effet, placée a 100 milles environ au Nord
de Fort-de-France et le trajel imposé aux marchandises entre les
Antilles du Nord et I'Europe pourrail donc élre diminué de
200 milles si Pointe-a-Pilre se subsliluait & Forl-de-France comme
poinl de transit.

Si I'on considére en oulre que les navires fonl leur charbon i
Forl-de-France avant de passer & Poinle-a-Pilre pour relourner
dans la Mélropole, on s'apercoil que l'armaleur pourrail disposer
dans ce dernier porl, puisqu’on n'y fail pas de charbon, d'une
plus grande capacité de charge pour le frét de iransit.

Par ailleurs la capacité de charge du navire se lrouverail aug-
menlée pour les lrajets entre la Guadeloupe et les porls des petiles
Antilles du Sud el du continenl américain.

Ces avanfages, donl I'inlérél varie avec I'importance des mou-
vemenls commerciaux considérés, sonl en tous cas loin d'élre
négligeables. Ils paraissenl, en raison des facilités nouvelles
affertes & la navigalion par le Porl de Poinle-d-Pilre, pouvoir rele-
nir un jour l'allenlion des transporieurs.

In oulre des commodilés parliculieres pour le ravitaillement des
navires en eau douce il conviendra de favoriser ce commerce de
transit en installunt sur les quais un engin de levage puissani per-
meftanl le transbordemen! des colis indivigibles pesant jusqu’a
20 tonnes et en accordant cerlains dégrévemenls de taxes de péage
aux marchandises en fransit.

Enfin, une derniére question se pose & propos de la constroetion
de réservoirs & mazoul. Esl-il possible d'envisager de semblables
inslallations pour Pointe-a-Pilre ?

Pour le moment, il semble que non.

Le mazoul esl, en effel, un combustible bien moins encombrant
que le charbon; les points de ravilaillement peuvent donc se
trouver (rés espacts, sans qu'il en résulte des inconvénienls bien
grands pour 'exploitation du navire. Op il existe déji dans les
petiles Antilles plusieurs porls dolés de tanks 4 mazout.

A San Juan de Porlo-Rico irois réservoirs de 8 & 10.000 tonnes
dont les canalisations aboulissenl aux quais;

A Sainl-Thomas plusieurs réservoirs de 16.000 tonnes avec man-
ches le long du quai;

A Fort-de-France, les réservoirs de la marine nationale qui, pour
renouveler le stock, laissent au commerce le produil & un prix
trés bas;
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A Brodgelown enfin ol se trouve un posle spécial pour navires
pétroliers.

Pour le mazout, comme pour le charbon, il exisle donc déja
dans les iles voisines de nombreuses inslallalions que Poinle-i-
Pilre ne pourrail concurrencer a I'heure présente. Toulefois, si le
développement du Port permellail d’envisager un jour linstalla-
lion d'un semblable dépol, il conviendrail, semble--il, de laisser
a Piniliative privée le soin de 1'exploiter, la Colonie parlicipant
seulement a4 Pexéeulion des travaux de premier établissement.
Toule la edle Est de la rade élant & 'heure acltuelle encombrée,
ies tanks devraient alors élre installés sur la cdle Ouest dans les
environs de Jarry. L'alimentation des navires serait faite, & contre
Ford, par chalands cilernes.

UTILITE DES TRAVAUX EFFECTUES DANS LE PORT

Les lravaux exéculés jusqu'a ce jour dans le Porl présentent,
pour 'économie générale du pays, un irés grand intérél, les opé-
ralions des navires se trouvent facilitées, les marchandises peuvent
~lre déposées directement sur le terre-plein au lieu d'élre chargées
dans des chalands qu'il fallait & leur tour remorquer en rade et
décharger.

Les usagers onl bénéficié de celle amélioralion el réalisenl une
économie qui peul élre évaluée a 20 franes par lonne de marchan-
dise manutentionnée. Aussi la Colonie, qui a engagé pour la cons-
truction des quais et 'approfondissement de la rade, des capiliux
importants, s'esl-elle préoccupée pour les rémunérer a un laux
convenable de percevoir sur les navires faisanl usage du guai el
‘es marchandises qu'ils débarquent ou embarquent une partie de
ce bénéfice sous forme de laxes de péage.

Par ailleurs, cerlaines compagnies de navigalion frangaise fré-
quenlant le Porl disposent depuis plusieurs anndes déjh de quais
conslruits a leurs frais el permellant l'accoslage des cargos de
6 melres environ de lirant d’eau; les marchandises transportées
par elles se trouvaient done, avant la mise en service des nouveaux
auais de la Colonie, grevées au débarquement et & 1'embarquement
de frais moindres ¢ue les marchandises Iransportées par les
navires étrangers ne disposant, eux, que du procédé plus cofiteux
des manutentions par chalands. La possibililé, pour lous les
navires, d'accosler sans payer de droifs, aux quais de la Colonie,
quais dont la construction a élé assurée avec des capilaux natio-
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niux, aurail donc eu pour effel de favoriser les marchandises
flrangéres lransporlées sous pavillon élranger. Aussi a-t-il été
élabli un projel- d'inslilution de taxes de péage qui a recu le
24 novembre 1934 Dlapprobation du Conseil Général de la Colonie.
Ce projel esl, 4 I'heure acluelle, soumis & la sanclion du Conseil
d'Efat en application de l'article 55 B de la loi de Finances du
29 juin 1M8 (1). On sail, en effel, que les conseils généraux des
Colonies soni habiles, sous l'approbation du Conseil d’Elal & créer
des laxes locales de ftoule nalure. Le projel esl basé sur la loi du
T avril 1902 qui a institué dans les porls de la Métropole des laxes
de péage donl le prodait doil servir a Uexploitation el a I'aména-
gemenl des inslallalious nauliques.

L’économie du projel esl indiquée ci-aprés :

Les opéralions d’embarquementl ou de débarquemenl par gabar-
res se payent de 25 & 45 francs la lonne suivant la nalure de la
marchandise; or le débarquement ou I'embarquemenl pour un
navire accoslé revienl de 5 & 10 [ranes par lonne seulement; 1'éco-
tomie réalisée peul done élre évaluée & 20 franes environ.

L’applicalion des larifz proposés pour les laxes de péage (0,10
par tonneau de jauge nelle el par jour, el 10 fr. 50 par lonne de
marchandise manulenlicnnée) donne les résullals suivanls

a) Pour un paquebol de 7.500 lonnes de jauge nelle débarquant
el embarquantl 200 tonnes en une journée, le produit du péage sera
de 7.500 x 0,104 200 x 10,50=2.850 francs ou par lonne de marchan-
dise 14 fr, 25; I'usager réalise done encore un béndfice de b [r. 75
par lonne environ.

b) Pour un cargo de 3.000 lonnes débarquant ou embarquant
2,000 tonnes en deux journées le produil du péage sera de
23,000 % 0,10+2,000x10,50=21.600 francs,

21.600
Soil par lonne de marchandise ——— =10 fr, 80, I'ugager con-
2.000
ferve done encore un Lénéfice de 9 fr. 20 par lonne environ.

Il y a lieu de lenir comple, en oulre, des avanlages généraux de
Paceostage pour un navire, ravilaillement en eau douce plus facile,
faculté de faire des manulenlions beaucoup plus rapidement el
de réduire ainsi la duréa de P'escale el en oulre possibililé pour les
Daquebols d’assurer aux passagers & l'embarquement el au débar-
quemen( le maximum de conforl.

Enfin, des exemptions sonl prévues pour cerlaing usagers. Les
Navires appartenant & I'Elal ou & la Colonie n'effectuanl que des
L Te S A

(1) Le Conseil d’Eiat vienl de approuver dern’érement.
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opérations renlranl dans le cadre des attributions de la puissance
ovublique sont exemplés des taxez d’accoslage, il en esl de méme
pour les navires de guerre élrangers. Sont exemptés, en oufre,
les eombuslibles et aulres provisions pour le ravitaillement des
hitimenls; il importe, en effet, pour le eommerce local, de referir
la clienléle des navires, gros acheleurs de provisions de loute
sorte.

Les rhums el les sucres enfin doivent bénélicier d'une réduction
dé faxe de B0 %, La plupart des usiniers de la Colonie transpor-
lant, en effet, leur production & Pointe-a-Pitre par la voie mari-
lime, ne [rouvenl encore a heure acluelle dans Putilisation du mur
de quai qu'un pelil intérét; il est done probable qu'une partie
seulement du lrafic en ces denrées passera par le mur de quai
el que l'embarquement de "autre parlie, Ia plus importanle, conli-
nuera a4 se faire en rade comme par le passé.

Toulefois, la possibiiilé de slocker ces marchandises dans les
hangars des lerre-pleins, l'amélioration du réseau roulier de la
Colonie, les facililés sans cesse plus grandes que Pusage des quais
cffria au fur el & mesure du perfectionnement de son oulillage,
permellent d’escompler que, dans un avenir peu €loigné, les sucres
et les rhums emprunieront de plus en plus le nouvel ouvrage
d'accostage el la réduction de laxe dont bénéficieront ces marchan-
dises est bien faile pour favoriser cetle orienlalion. Comme le
poids total de sucre embarqué annuellement & Poinle-i-Pifre est
d’environ 35.000 fonnes (il a atteint 45.000 lonnes en 1932), que
celui du rhum est d’environ 12.000 tonnes, il y a un intérél trés
grand a retenir, pour 'cuvrage d’accoslage de la Colonie, la clien-
léle régulitre des exporlateurs de ces produits.

Les larifs proposés, donl le caraclére libéral ne saurail élre
conlesté, permellent cependant d'escompler des recelles relalive-
menl imporlantes. En supposant que 40 % seulement du lrafic du
Port emprunlera le mur de quai pendant les premiéres années, la
recelle envisagée, y compris la localion des hangars, est d’environ
700.000 [rancs. Il est permis de croire d'ailleurs que le ftrafic du
mur de guai augmenlera rapidement jusqu’a 90.000 tonnes au moins,
la recelle sera alors porlée i 1.400.000 [ranes.

Comme la Colonie a engagé, pour la construction et I'équipement
de l'ouvrage d’accoslage, un capilal de 22 millions de francs en
chiffre rond, on peul conslater que le produil de la laxe suffira
des les premidres années & rémunérer les inveslissemenls & raison
de 8,2 %; ce taux est appelé & s'élever rapidement jusqu’a 6,4 %
environ.

Si I'on observe que les rémunérations ci-dessus ne comprennent
ni les bénéfices laissés & 'usager, dont les frais de manutention
anciennement effecluées par chalands sonl réduits de 5 ou 10 franes
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par lonne, ni les avanlages indireclts que présenle l'accoslage des
navires, on peul constater que les travaux réalisés sont profitables
pour la colleclivité el que l'argenl de la Colonie a élé placé en
dérinitive 4 un taux suffisanl.

En résumé, sans ¢élre aussi rémunéraleurs que les lravaux eflee-
tués sur les roules de la Colonie, les fravaux du Port de Poinle-
4-Pitre présenlent encore un trés grand inlérél el les avanlages
direcls ou indirects que pourronl en retirer aussi bien la Colonie
que les particuliers permeilront d’amortir rapidement le capital
engagé pour leur exéculion.

Enfin, comme il esl de régle pour les laxes de péage qui sonl
des ressources avee affeclation, le produil en sera versé au budgel
annexe du Porl de Poinle-a-Pilre qui se lrouvera ainsi doté de
ressources suffisantes pour 'exploitation et méme I'amélioration
de ses installalions, En effel, le budget annexe peul disposer, &
I'heure acluelle, d’environ 1.400.000 francs de ressources. Avec le
produit des taxes de péage ses revenus pourronl élre porlés i
2.100.000 franes pendant les prochaines années el pourra alleindre
2.800.000 francs dans un avenir pen ¢loigné; or les charges fixes
dexploilalion sont présentement de 400.000 franes environ. En
ilmeltanl que ces charges soienl porlées par la suile & 600.000 fr.,
un raison des {rais. supplémenlaires d’enlrelien exigés. par les
batimenls des ferre-pleins, 'éclairage el le maintien des profon-
deurs en rade, c’est donc une somme de 2.200.000 francs donl le
service du Porl pourra disposer annuellement pour ses iravaux
neufs, Si le budgel annexe est géré prudemment, en évilant soi-
gneusement le gonflemenl des charges fixes, 'avenir du Porl esl
fargemenl assuré, sans avoir & émefblre d’emprunlz nouveaux. La
silualion insulaire de la Colonie, I'imporlance relalivement trés
grande de son commerce exlérieur justifient de felles précautions
pour assurer 1'existence el le perfeclionnement d'un élémenl essen-
tiel, sinon primordial de son oulillage public.

AMENAGEMENTS NOUVEAUX A ENVISAGER POUR L'AVENIR

Quel est le programme qu'il v a lieuw denvisager pour uliliser
omieux les ressources ainsi disponibles pour les travaux neifs

Il a él¢ question depuis fort longlemps de construire une forme
de radoub en rade i proximilé de Fouillole; mais ee projel doil
semble-l-il @tre rejelé 11 exisle, en effel, & Forl-de-France une
forme de 128 métres de longueur tolale, de 23 m. 75 de largeur au
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seuil el de 8 m. 50 de profondeur,, donl 'exploitalion est déficilaire;
il ne saurail donc élre question d'en conslruire une semblable ou
plus pelile & Poinle-a-Pitre. ¢

Faudrail-il en construire une plus grande ?

1l y a lieu de répondre encore par la négalive; un lel ouvrage
collerail, en effel, une somme considérable, de Pordre de 15 &
20 millions pour une forme de 200 méelres el le capilal, ainsi
engagé, serail presque lolalement sacrifié, En elfel, les navires
ulilisenl les formes de radoub pour se faire curéner ou bien en
cas d'accident (voie d’eau, ruplure d’hélice, ele...). Dans le pre-
mier cas, le navire ulilise la forme en l&le de ligne, enlre deux
voyages mais jamais, bien enlendu, en cours de voyage. Ce n'est
done qu’en cas d’avarie grave néeessilanl immédialement I'entrée
au bassin que la forme de Pointe-d-Pilre pourrail évenluellement
tlre ulilisée ; mais il faul lenir comple que les navires modernes
disposenl de moyens d’aclion élendus el peuvent continuer leur
roule, méme apres aceident dang la plupart des cas, pour lrouver
n oarsenal bien oulillé, Ia pluparl d’entr'eux sonl, en effel, munis
de plusieurs hélices et de cloisons étanches.

Le cas davarie survenue aux abords de Poinle-a-Pilre el aszez
arave pour nécessiler une entrée immédiate en cale séche peul done
ne pas se produire une seule fois en plusieurs années, el ce n'esl pas
ponr celle évenlualilé des plus incertaines que la Colonie pourrail
songer & investir dans un bassin de radoub des sommes énormes
donl elle peul lrouver par ailleurs une ulilisalion bien plus rému-
véralrice.

Pay conlre, si le projel de bassin de radoub doil élre abandonné,
I"édificalion d'un ber de halage pour les pelits balimenls de 200 o
200 tonneaux présenlerait une ulilité certaine. La eole de Fouillole
se préte dailleurs a l'inslallation & peu de frais d'un semblable
ouvrage: donl 'exploilation, qui pourrail se faire & des larifs assez
ras, ne mangquerait pas de relenir la clienléle nombreuse des pelils
~aboleurs de la. région.,

I} o 6é queslion enfin d’achelar pour le Porl un ponton mature
de moyenne puissance pour la manulenlion des colis trés lourds
¢l aussi pour le relevage des épaves,

II est & remarquer, en ellet, que la rade de Pointe-d-Pilre ol les
profondeurs de 9 mélres s'élendenl sur une surface pourlant res-
freinte esl encombrée d'épaves de loules sortes, que le service du
Porl doil parfois quand c’est possible enlever, & grands frais, avec
des moyens de [orlune. Par ailleurs, la rade n'esl desservie que par
an seul chenal & grande profondeur el un naufrage dans celle
nasse ¢lroile et relalivement sinueuse est une éventualité qu'il ne
faul pas repousser absolument.
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Or un semblable sinistre aurail des conséquences lrés graves :
impossibililé d'aceéder dans le Porl, embouleillage des navires en
rade, nécessilé d'achenminer le irafie par la Grande Baie ou Pelil-
Bourg, la pertubalion s'élendrait au pays lout entier el appellerail
tes mesures d'extréme urgence. Dot l'idée de faire dés mainle-
nant l'achal d'un puissant engin de levage flottanl pour facililer
¢ relevage des épaves. Mais ce projel présenie des inconvénients.
Un engin susceptible de réaliser des opéralions de ce genre est
déjia un imporlant navire cotileux d’achal el dont I'entrelien absor-
terail une grosse part des réserves du budget du Porl. Ce serait
iine assurance cerles pour le cas d'accideni, mais une assurance
des plus conleuses, qu’il est permis, & notre avis, d’eslimer plus
tnéreuse que le risque couru. Aussi I'achal d'un ftel engin parail-il
pour le moins prématuré.

D’ailleurs, par linstallation d'une signalisation bien disposée,
par 'instilution de régles de navigalion trés siricles pour l'entrée
el la sortie des navires, le risque d'échouage peul étre, sinon sup-
primé entiéremenl, du moins forlement réduil el ¢’esl dans ce sens
qu'il convient, semble-l-il, de trailer le probléme.

Les disponibililés budgétaires devront done élre affectées dans
les prochaines années d'abord a des installations susceplibles
l'apporter un bénéfice plus immédiat, 'oulillage mécanique des
lerre-pleing par exemple. Jusqu'a présenl, en effet, il n’a élé ques-
tion, en ce qui concerne cet outillage, que d'installations simples
el de peu de rendement. Il appartiendra & la Colonie exploilante du
Port, de I'améliorer & cel égard.

Les inslallalions suivanles peuvenl, semble-l-il. &lre envizagées
Dour un avenir prochain el étre mises d'ores et déja a 'élude :

a) Installalion de deux grues mobiles & porlique de 1 t. 500 de
hilanquée.

b) Achat de transporteurs mobiles a courroies pour marchandises
diverses pouvanl servir aussi & i'empilage des sacs.

¢) Insfallation d'une courroie (ransporleuse pour le chargement
des sacs de sucre.

d) Installation d'un lapis roulant pour chargement des bananes
el construction de chambres venlilées pour le stockagé de ce fruit
4 n envnsagcr que si ie commerce de la banane se développe).

Sans qu'il ail été fait d'éludes précises qui permeliront seules
Q'¢tre absolument affirmatif, il esl permis de supposer (que les
nstallations envisagées permetiraient de rémunérer le capilal
investi el les frais d'exploitation.
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ATELIERS DE FOUILLOLE

Entin, 1 Colonie a mené a bien, depuis 1930, la réfection des
ateliers de Fouillole détruils par le cyclone de septembre 1928.
Ces aleliers comprennent (rois batiments en béton armé et un
hangar mélallique de 1.500 m2 de surface couverte; les machines-
outils ont été achelées aun tilre des preslations allemandes :

L'outillage comprend :

{ lour en I'air

3 lours paralleles a fileler el & charioler
1 perceuse radiale

| machine a percer

| perceuse sensitive

| scie alternalive

| seie circulaire & bois

I scie & ruban

1 élau limeur

1 raboleuse

1 marteau pilen

1 laminoir jusqu'a 25 m/m.

1 cisailleuse poingonneuse combinée jusqu’a 256 m/m.
b en oulre dans l'alelier des enging mécaniques :
lours paralléles & fileler el & charioler

machines & percer

[raiséuse

¢lau mineur

2
2
1
1
2 forges.

INSTALLATIONS ET OUTILLAGE PRIVES
DANS LE PORT DE POINTE-A-PITRE

Avanl de elore le présent chapilre, il convienl enfin de signaler
que Uindustrie privée, préeédant les {ravaux de la Colonie, a fait
dans le porl, & diverses époques, d’imporfantes intallations. C’est
ainsi qu'il a élé conslruil prés de 400 melres de quais acccesibles
aux bilimenls de moins de 6 melres de liranl d’eau.

Par ailleurs de vastes docks couverls onl élé édifiés par la Com-
pagnie générale Transallantique (6.815 m2 de surface couverie),
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par la Sociélé générale des Transporls maritimes & vapeur (1.933 m2
de surface couverte) el par le Crédit Foncier Colonial (946 m2 de
surface couverle).

En ce qui concerne le matériel flottant la Compagnie Transatlan-
lique posséde dans le Porl :

le remorqueur Précheur de 150 HP

le — Capeslerre de 85 HP
2 chalands en [er de 100 T. chacun
8 — 8 T. —

La Sociélé Industrielle et Agricole de la Guadeloupe (Darbous-
sier) dispose pour ses lransporis (cannes, sucre, rhum, ete....) de
3 remorqueurs de 25 HP
1 — de 125 HP
50 chalands en fer de 20 T. chacun
6 gabarres en bois jaugeant au total 300 T.

La Compagnie des Transporls Marilimes de la Guadeloupe dis-
pose en oulre de :
4 chalands en fer de 70 T. chacun
12 gabares jaugeanl 800 T. au lolal

4 —  malées jaugeant 200 T. au lolal
1 vedetle « Comlé » de 40 HP
1 — « Rides » de 16 HP

Et appartenant au Crédit Foneier Colonial on releve :

2 chalands en fer de 50 T. chacun
1 - 80 T,
2 gabares en bois de 40 T.
2 — 29T
avee
1 vedelte de 35 HP
1 — 30
1 pirogue de 7014
1 — e 30 T.

intin les aleliers mdécaniques de Dubouchage silués en bordure
de la rade el exploilés par la Sociélé Francaise d'Entreprises exé-
- tulent tous (lravaux mécaniques el répareat I» malériel (1
aprartenant aux particuliers; I'Alelier fait la soudure & 'aulogéne,
la fonderie pour le bronze el la fonderie pour la fonte avee 2 cubi-
lots de 2.000 litres el 700 lilres.
) Clesl avec ces inslallations que le Irafic du porl a &6 assuré
Jusque lout derniérement.
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CHAPITRE IV

PORTS SECONDAIRES
ECLAIRAGE ET BALISAGE DES COTES

LE PORT DE BASSE-TERRE

Clesl le deuxieme porl de la Colonie, il esl silué au Sud de la
Guadeloupe proprement dile sur une portion de rivage & peu prés
recliligne el trés accore. Les Instructions Nauliques le définissent :
« Une rade ouverle el sans abri surtoul par vent du Sud & I'Ouesl ».
Il convienl d’ajouler aue les venls ne soufflanl de ces secleurs
su'exceplionnellement (2 jours en 1930, 6 jours en 1931) le mouil-
lnge de Basse-Terre se lrouve prelégé le plus souvenl conlre la
houle qui vienl géndéralement du Nord-Esl, par la poinle du Vieux-
Rorl. ks

(B4 pourquoi, bien que Pembirquementl el le débarquement
des marchandises présentent rarfois des difficullés, en parliculier
par vent du Sud-Esl qui soullle plus fréquemment, 54 jours en
1930, 56 jours en 1931, il ne faul pas conclure que le mouillage
s0il loujours aussi inhospitalier qu’il pourrait le parailre.

Il n'en reste pas moins vrai que dans le cas ot le venl lourne
vers le Sud les navires doivenl appareiller.

Le rivage, en effel, esl Irés incliné au voisinage de la lerre (on
lrouve des fonds de B0 metres & 200 melres de 11 rive) el le ressac
¥ oesl assez violenl par mauvvais lemps.

Les navires mouillent par lrenle melres de fond. 11 esl recom-
mandé de mouiller 2 ancres de maniére & mellre le cap sur Houdl-
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ronl, une montagne aisémentl reconnaissable aux abords de la
rade, d'ott tombent parfois de violentes rafales (1).

PASSAGERS BASSE-TERRE

(Longs courriers)

ANNEES Passagers embarqués Passagers débarqués
1933 334 377
1034 766 1094

Relevés du service du Port.

Les installations du Port sont des créalions de 'Indusirie privée,
a I'exception toutefois d'un pelit appontement en bois de 29 melres
de longueur el de 2 m. 20 de lirant d'eau maximum,. et d'un bati-
ment pour les services du Porl el de la Douane, qui ont é1é édifiés
par la Colonie. L’Administration a fait en outre poser derniérement
une balance publique d'une force de 15 lonnes.

Les autres installations du port sont énumérdes ci-aprés :

Appontements

En outre de l'appontement de la Colonie, il exisle :

Un appontement appartenant & la C.G.T. mesurant 74 mélres de
longueur; il offre une profondeur d’eau maximum en boul de I'ou-
vrage de 4 m, 40;

Un appontement appartenant & I'Union Commercial de 76 melres
de long avee 4 m. 20 de profondeur d’eau;

Un appontement appartenant & la Sociélé Lignieres el G de
60 metres de long avec 3 m. 50 de profondeur d'eau.

Tous ces ouvrages sonl en hois, Ils sonbk copstilués de deux ou
plusieurs files de pieux enfoncés dans le sol de 1 meétre & 2 meétres
cnviron; les pieux sont solidement entretoisés dang leur parfie
au-tessus du niveau de la mer; les platelages sont généralement
placés assez haut. Tandiz que les bois immergés en rade de Poinfe-
a-Pitre, ol il y a beaucoup de lardts, se conservent assez mal, les
appontements de Basse-Terre sonl d’'une bonne tenue et ne néces-
sitent que des frais d’enfretien minimes.

(1) La signalisation comprend deux feux [ixes rouges, 'un prés du nouveau
biliment du Port (portée 5 milles, hauteur dun fen 12 mélres), Uaulre dans le
massil d'enracinement de Tancien appontement détruil par le eyclone (poriée

Q

2 milles, hauteur da feu 7 mélres),
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Engins de levage

Ces installations sont des plus sommaires. |l exisle :

Une grue de Lrois lonnes sur 'appontemenl dela C.G.T. ;

Une grue ¢leclrique de 2 1. 8 sur 'appontemen! de 1I'Union Com-
mereciale el une grue & bras d'une lonne sur apponlement de la
Société Lignitres.

Matériel flottant

Les apponlements ne sont “accoslables qu'aux pelils caboleurs
| erpendiculairement au rivage, il y a, en ellel, dans le porl beau-
coup e « levée » el les navires lanl soil peu conséquents (‘mn'fm
le risque de lalonner, Ils ne peuvenl, par a.lleurs, g’anerer en [ra-
vers de lu houle. Les opéralions de la pluparl des navires s'effec-
luenl done au large, par le moyen d’alldges,

La flolille de débarquement du porl comprend

Deux chalands de 100 tonnes el hois gabares de 30 lonnes cha-
sune apparlenanl a la C.G.T.;

Six gabares de 70 lonnes chacune et un canol de 5 m. 50 de long
pour remoriguage apparlenant & I'Union Commerciale;

Trois cabares de 70 lonnes chacune, deux de 30 lonnes eb une
de 45 tonnes apparlenani a la Sociélé Lignitres:

Une gabare de 75 lonnes appartenant & M. Valeau.

Docks couverts et lerre-pleins

Il exisle & Basse-Terre (rois magasins couver!s : celui de la C.G.T.
de 436 m?2 de surlace couverle, celui d¢ I'Union Commerciale de
837 m2 el celui de Ia Sociét® Ligniéres de 257 m2.

Les lerre-pleins sonl constitués par le cours Nolivos, place publi-
aue qui est & la fois un lieu de promenade el le cenlre commercial
de la Ville. Celle disposilion des lieux, défeclueuse au point de
vue de I'exploilation du porl, devra élre modilide si le trafic se
développe encore nolablement. 11 n'exisle dans le porl ni dépol de
charbon ni installalions permellanl dalimenler les navires en eau
polable. :

Mai abrité au peinl de vue naulique, dolé d'inslallations insuffi-
sanles, m1is, en revanche, d'acces Irés [acile, le port de Bisse-
Terre a vu, ces derniéres anndes, son développemenl marilime
s'accroitre dans des proporlionz considérables.

En 1912, le Commandanl Hillier le définissail comme snil
« Basse-Terre «ni o  seulement vn mouillage forain  n'offre
» aueun intérél an point de vue marilime, Le mouvement des
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» navires y esl presque nul. On n'y fail guére que du cabolage local
» el on peul dire que loul le anmu‘u- exlérieur de la Guadeloupe,
» imporlalion el exporlalion, se fait par le seul porl de Poinle-i-
» Pilre ».

Le mouvemenl du perl en jauge nelle dapres les slalisliques
douvanieres élail a celle époque de 53.025 tonneaux. En 1923, il pas
sail & 121.267 lonnes, en 1929 & 258.156 lonnes, en 1930 & 458.089 1.
el en 1932 4 975931 lonnes (donl 497.000 pour le cabolage), soil
pres de vingl fois le mouvement de 1913, Les causes de cel acerois-
sement exceplionnel rézident :

1° Dans la facilité d'accéder au mouillage par la voie marilime.
Le rivage esl accore el sain, il n'y a pas de chenal d'acces. Méme
surpris par le mauvais lemps, un navire peul, en quelques minules,
relever ses ancres el prendre le large. Aussi un grand nombre de
balimenls qui [Iréquenlent Poinle-a-Pilre mouillent-ils également
i Basse-Terre, le déroulement élant, pour la plupart des lignes, de
lrés peu d'imporlance.

2° Dans 'aceroigsement incessant des exporlalions de bananes
qui sonl pa 5 e 527 lonnes en 1929 & 16.433 lonnes en 1933 et
dont la presque tolalilé emprunte le port de Basse-Terre. Enfin le
rafic général du porl & augmenté également dans de forles pro-
vorlions de 4.204 tonnes de marchandises embarquées ou débar-
quées en 1913 & 4.820 lonnes en 1923 & 11.274 tonnes en 1930 el a
28 123 (onnes en 1933,

‘Le développement du commerce des bananes a mis en question
Pamdéloration de loutillage du port.. A I'heure actuelle, en efiet,
les régimes de bananes, Iransporlés des planlalions par camions,
doivent ¢lre déchargés dans les magasins pour étre repris 4 dos
@’hommes, chargés en chalands el amenés ensuite le long du bord
fdu mnavire bananier pour faire 13 encore une fois, I'objet d’une
Muplure de charge. Ces opéralions sont longues, cotfeuses el malai-
sées lorsque la mer esl lant soit peu houleuse; les bananes d’aulre
bart sonl marchandises fragiles et supportent assez mal des manu-
tentions répélées, 11 n'exisle, enfin, aucun abri pour les chalands
Gui doivent rester monillés & proximité de la cote, dans une situa-
tion périlleuse, lorsqu'on ne les ulilise point. Bn ecas de mauvais,
lemps  survenant inopinément, sans que les chalands aient pu
h'ouver un abri A 1’Anse-a-la-Barque siluée & sept milles au Nord,
la flotille court un risque des plus sérieux. Aussi la Colonie a-t-elle
frojelé de conslruire devant le cours Nolivos un appontement acces-
sible aux navires hananiers d’environ 2.000 tonnes de jauge. Les
Caractéristiques de quelques-uns de ces navires sonl les suivantes :
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Basse-Terre 77 m. 14, tirant d’eau maximum 4 m. 88

Caravelle 78 m. 02 — »
Martinique 79 m. 30 - »
Pelile-Terre 78 m. 10 — 5 m. b4
Grande-Terre 81 m. 15 — 5 m. 90

L’ouvrage projelé mesurerait 135 mélres de long et comprendrait
une passerelle d’acceés de 80 metres de long orientée sensiblement
NE-SO avec une plateforme de chargement de 55 mélres de long
el un fronl d’accostage de 60 mélres orienté & peu prés Sud-Nord.

Le baleau serail accosté lransversalement au rivage pour recevoir
par l'arriére la houle qui aborde la cole le plus généralement dans la
direction Sud-Nord, Dans celle posilion il présenlerait son avant de
Lrois quarls environ aux venls régnants de Nord-Est.

Pour une lengueur hors fout de 80 metres un navire serail done
accoslé sur 60 metres, son avanl se trouverait sur 5 m. 60 de pro-
fondeur d’eau el son arriére sur 13 mélres.

Le navire devrail frapper deux amarres, l'une par l'arriére sur
une boude placée 4 80 melres environ & contrebord, l'aulre par
I'avanl sur une autre bouée placée dans les mémes condilions, ceei
pour amorlir les chocs du ressac entre le navire et 'appontement.
Le bialimenl aurail done son avant vers le rivage el recevrail la
houle par arritre. En cas de grain, il pourrail, en irés peu de
temps, larguer ses amarres el baltre machine arriére pour s’éloi-
gner du rivage.

La plaleforme d’accostage serait aménagée pour y slocker les
bananes avanl leur embarquement. En supposanl qu’il soil réservé
une surface de 200 m2 pour les manceuvres (déchargement de
camions, embarquements, ete...), il resterait une surface de plale-
forme de 800 m2 permetlant de stocker environ 320 fonnes de
bananes.

Comme ‘les vapeurs bananiers peuvenl charger en moyenne
400 tonnes de [ruil. les 4/5° du chargemenl pourraienl ainsi éire
approvisionnés quelques jours & 'avance sur le front d’accostage.

De la sorle, les bananes n'auraient plus & subir qu'une rupture
de charge, au lieu de trois comme & I'heure acluelle.

Telles sont les conditions dans lesquelles les bateaux de 2:000 ton-
Tes de jawge environ pourraient aceosfer i Basse-Terre. Par mau-
vais lemps, il faut bien le dire, aucun navire n'acceptera de
S'avancer aussi prés de la cdle sur un littoral aussi exposé aux
lames, Par beau temps. ce qui esl le cas le plus [réquent et de
heaucoup, 1'ulilisation de apponlement permetira de réaliser d’im-
bortanfes éeonomies sur les manulentions de marchandises, dont
le tarif d’embarquement se irouvera réduit & 10 francs par tonne
environ.
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Au poinl de vue des (ravaux, la solulion qui parait préférable esl
I'apponiement sur pieux; un mole en enrochemenls nécessilerail,
en effel, une dépense plus élevée. La profondeur atteinle en boul,
d’appontement dépassera 11 metres. En raison de la nature du sol
constilué de rochers recouverls d'une couche d'environ 2 melres
de galels el de sable, la fiche des pieux sera forcément assez courle
et il devra en élre battu un grand nombre.

11 esl & remarquer & cet égard que le ballage des pieux en bois
des 4 apponlemenls existanls présenlement & Basse-Terre, n'ont
pas renconiré de difficullés spéciales. La cole de platelage de ces
ouvrages esl de :

2,19 pour Papponlement de la Colonie

2,00 = de la Sociélé Lignitres
2,95 - de I'Union Commerciale
3,42 — de la C.G.T.

On peul y trouver une indication pour les travaux projelés. A
notre avis, toutefois, celle cote devrait dépasser 4 melres pour
sousliraire, dans une certaine mesure, le platelage aux efforls verti-
caux particulitrement dangereux de la houle d'ouragan fréquente
dans la région.

On peul escompler qu'un ouvrage ainsi édifié, avec des picux
nombreux et bien conireventés, résisterait aux efforts de la mer
sauf peul-tre en cas de cyclone de violence lout & fait exceplion-
nelle. 11 esl & remarquer a cel égard que I'ancien apponiement de
la Colonie détruit par le cyclone de septembre 1928 a duré pen-
dant prés de 50 ans. Il élail constitué de pieux en fonfe qui ne
donnaient que peu de prise aux vagues el aurait pu essuyer I'ouragan
s'il avait élé en bon élat d’entrelien; sa ruine parait pouvoir, en effet,
ttre imputée, non seulement aux choes réitérés de froncs d’arbres
charriés par la houle d’ouragan, mais encore, el surtout, au mau-
vais élat des pieces du contreventement dont plusieurs, affirme-
t-on, élaient déja rompues au moment du cyclone.

Il semble done qu'un ouvrage con¢u selon le méme prineipe
mais plus résistant et mieux enfretenu pourrait rendre & Basse-
Terre de longs services,

Il a élé suggéré, enfln, de prolonger suffisamment 1'ouvrage pour
lui permelire de recavoir, en oufre des baleaux bananiers, les
paquebots transatlantiques qui font escale dans le port. Ce projet
est irréalisable. Pour recevoir de fels navires, un appontement
con¢u selon les principes ci-dessus. devrait &lre poussé jusqu'a
20 melres de profondenr et n'offrirait plus par suite de la longueur
des pieux. aucune résistance transversale. En raison des couranls
littoraux qui alleignent parfois 2 nceuds, il serait, d’ailleurs, treés
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difficile de muintenir, néme par beau lemps, un navire de l'impor-
lance d'un paquebol lransallantique en admellanl que 'armaleur
acceple de lui faire courir un risque quelconque pour lui faire
charger un lonnage de frél relaliviment peu important.

AUTRES PORTS SECONDAIRES
DE LA GUADELOUPE ET DE LA GRANDE-TERRE

En dehors du porl de Basse-Terre, mais présenlanl un inlérét
général bien moindre il exisle en Guadeloupe proprement dite
el en Grande-Terre, d'assez nombreux porls secondiires, au mou-
vemenl marilime parfois assez aclif. Presque loules les communes
onl, en effel, un débouché sur la mer et les lransporls maritimes
reviennent dans certains cas moins cher que par la voie lerresire :
Par exemple sur le parcours Sainl-Frangois-Poinle-a-Pilre.

Ces porls mérilent done d’étre aménagés, mais dans la scule
mesure des services qu'ils sonl susceplibles de rendre.

A cel égard, il a ¢té émis lidée que les porls secondaires pou-
vaienl suffire & évacuer le trafic extérieur du pays tout entier, qu’il
élail inutile de construire des roules paralléles au lilloral, qu’il
suffisail d’aménager ces porls avec des roules de pénélration per-
nendiculaires an front de mer pour assurer les relalions commer-
ciales avec l'extérieur. Celle maniére de voir ne peul élre relenue
pour les raisons ci-apres ;

1° Les poris en queslion sonl de peu de valeur au point de vue
naulique; ceux de la cole du Veni, ou la mer esl le plus généra-
lement agitée, sont d'acees dilficile (passes sinueuses a lravers les
récifs, profondeur insuffisante); ceux placés sous le vent sont moins
dangereux, muis n'offrent aucune prolection par venl des secleurs
Sud, Ouesl el Nord. Le seul qui offre un abri suffisant, ’Anse-d-la-
Rarque ne présenle des fonds de plus de 8 melrez que sur une
superficie frop restreinle. L'aménagement de ces porls, pour rece-
voir des navires long courriers, cotlerail done plus cher que la
construclion de la roule litlorale.

2" Aucun navire long courrier n'acceplerait de sarréler tous
les 10 kilomelres environ pour prendre une gquanlilé de frél minime;
des navires d'une cerlaine imporlance ne peuvenl, en effel, perdre
leur femps & naviguer en « framway »,

3° En ce qui concerne les transporls locaux, sur de pelites djs-
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lances comme celles qui séparenl les porls secondaires en Guade-
loupe, la roule esl presque loujours préférée a la voie marilme ¢
el méme sur les parcours relalivemenl longs comme enlre Saint-
Frangois el Poinle-i-Pilre par exemple (36 km.), ol la lraversie
par mer est aisée, ’expérience démonire que souvenl les usagers
cmpruntent la voie lerrestre pourtant plus coifeuse. La roule, en
effel, permet d'effectuer des transporls par lous les lemps, avee
plus de sécurilé pour la marchandise el aussi avee plus de rapidité;
en oulre elle ne nécessile pas de ruplure de charge, le camion fai-
sanl le service de boul en boul, du liew méme du chargement au
lieu de destination.

4° Un pays d’aussi petite superficie que la Guadeloupe ne peut
disperser ses efforts sur un grand nombre de pelils porls. Les fra-
vaux marilimes coatenl cher, la Colonie doil, de loule nécessité,
porler la majeure partie de ses disponibililés sur le porl le plus
imporlant, afin d'offrir en ce point, aux navigaleurs, les plus grandes
facilités possibles.

Il ne faul done pas chercher & faire des porls secondaires des
concurrenls de la roule littorale, encore moing des porls d’embar-
quement ou de débarquement pour les navires au long cours; el
=i des améliorations doivent v élre apportées c’est dans un cadre
puremenl régional qu'il faul les envisager. A cel égard, ils conser-
venl encore un grand inléref, une nombreuse populalion vivant
A TI'heure actoelle de la péche (voir tableau ci-joinl donnantl le
nombre des peliles embarcalions immalriculées & 1'Inseription
Maritime el les résultals du dernier recensement dans le chapitre 1).

Ci-aprés, par ordre d'imporlance, I'énumératlion des porls secon-
daires de la Guadeloupe proprement dile et de la Grande-Terre
avec l'indication, pour chacun d'eux, des amélioralions qu’il con-
viendrail d'y apporter,

Etat des embarcations non pontées immatriculées au service
de I'Inscription Maritime en Guadeloupe
(au 18 décembre 1934)

B G el S S s 150
Pointe-NoOIre .....-us.eau9. S e RS
Bouillante ..... 509
Vieux-Habilanls 132

Baillir e S e Vit R



Saint-Glande. she e deepses s 19
BasSE-TeITE i onisie e sinniis 190
(HONTBEVLE vt o otaieoeiioki by svmieisiels 15
ViemxHort i visovasiesi 138
Trois-RIVItFes ....ccecieiinasn AT
CapesterTaTli)l . oo s e o wis 1
Goyavell Whadile Lol JUaN 40
PetifsBOGER = s ne st 103
Baie-Mahault .........c.c0000s 79
EAMERtn . ornenin e s eiiiad 34
FEINECRONE! o -aveoha oo s siatatn s minis 3
Poinle-4-Pitre '...oocevevesasnie 690
GBSIen s v s e 36
ADYymes ....ivivuscaacisiiees 7]
MOTRE-A-TEBAU . o veldisoeeoinenenss 125
BEtIREATTAli v ettt etslayeras b 21
Port-Eonisticat s i sovmasieaais 83
Anse:Berlrand -5 ishesieia 15
T L U (TR RS e 47
KL IR ni Y R RO 33
SAIBtPRRCOIS: it v s s 97
DRI R 3 v b s e el s arare oy, s
Grand-Bourg: ....cq-ies--eanes 63
Capesterre (M-G) ......cvvees i1
SAM-LOMIET oo oo anlials ihionoes 82
Terre-de-Haut (Saintes) ....... 272
Terre-de-Bas (Saintes) ........ 185
Sainte-Marie eseeececssoroenensn 55

D ODATI & eren ias ala v s 4.224

Communiqué par le service de
I'Inscription marilime,

NOTA. — Tl existe en oulre 55 embarcalions
pontées jaugeant au total 1.038 tonmeaux bruts

inscriles a

ointe-a-Pilre.
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Saint-Frangois

Le port de Saint-Francois esl silué sur la cdle Sud de la Grande-
Terre, aux environs de la Poinle des Chaleaux, sur une porlion du
rivage presque recliligne, mais protégée par la ceinlure des récifls
iilloraux, Une coupure élroile dans la ceinlure permel aux navires
calant 3 m. 50 au plus de se rapprocher jusqu'a 150 melres de la
terre. Le porl esl peu str par vent du Sud-Esl; la rade esl parsemée
d’écueils, elle a élé ensablée, dil-on, & la suile du cyclone de 1899,

Sainl-Francois esl fréquenlé par les pelils balimenls faisanl la
ligne de Pointe-a-Pilre a la Désirade; des évalualions failes par
I'Arrondissement de la Navigalion, il résullerail que le nombre
des enlrées de pelils caboleurs dans le Porl s’éleéverail hon an,
mal an & 2.000 environ Le trafic varierail enlre 4.000 el 5.000 lonnes
par an. L’axe de la passe esl donné par le reléevemenl sous 354°
d'une maison remarquable sur le rivage, elle n'est pas balisée de
nuil et 'entrée du porl, par nuil obscure esl & peu preés impossible.

Il serait néeessaire d’y élablir 2 feux d’alignemenl, les cabo-
leurs qui vont & la Désirade ou en reviennenl, passant souvent de
nuil dans les parages. Ullérieurement, il pourrait &élre conslruit un
apponlemenl, partie en enrochements, parlie en bélon armé pour
permeltre I'accostage des baleaux de 3 m. B0 de lirant d’ean.

Le dragage de la passe ne parait pas pouvoir élre effeclué sans
entrainer de gros frais. Un essai a d'ailleurs élé lenlé dans ce sens
en 1874 sans donner de résullal salisfaisant.

Sainte-Marie

La baie de Sainle-Marie esl siluée au Sud de 'embouchure de la
riviere Goyave, au vent de la Guadeloupe; elle est prolégée par
plusieurs récifs de coraux, au Nord les cayes des Peignes el & 1'Est
je Gros Loup formé de palés de coraux en partie découverls.

On y peul accéder par trois passes : deux au Nord, une au Sud.
Celle du Sud est mauvaise el raremenl praliquée. Au Nord la passe
du Carénage s'élend entre le rivage el les Peignes. La grande passe,
au Nord égalemenl, est limilée & I'Esl par le Gros Loup el & 1'Ouest
par les Peignes. La baie esl aceessible aux biilimenls de 5 moéires
de lirant d’eau. La place mancgue pour éviler el il e¢sl recomman-
dable de mouiller 2 ancres.

Le port est balisé : une bouée & 1'0Ouesl du Gros Loup, diverses
balises et un feu sur le rivage & proximilé du bourg. La sorlie
du porl esl généralernent malaisée pour les voiliers,
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Le porl desserl I'usine du Marquisal, exporlalrice de sucre; 1'écou-
femenl du lrafic a lieu par une voie ferrée el un apponlement
appartenant a l'usine, La Colonie a [ail édilier, par ailleurs, un
apponlement en béton armé de 120 melres de long; la profondeur
en boul de l'apponlement esl de 2 m. 60. L'ouvrage comporle une
plaleforme en bélon armé de 3 melres de large supporlée par lrois
files de pieux en bélon armé; les pieux d'une méme file sont espacés
de 2 m. 50 el moises au niveau de la mer. L'ouvrage pourra élre
prolongé ullérieurement si 'extension du port juslilie de nouveaux
travaux.

La rade lend & se combler lentemenl par suite des apporls de la
‘ivitre de Sainte-Marie. Le port présentant un cerlain intérét au
point de vue commercial el, bien qu'encombré de nombreux récifs,
également au point de vue nautique quelques dragages pourraient,
semble-t-il, étre envisagés dans le bul d’améliorer la grande passe
el aussi d’offrir en rade un champ d'évilage moins restreint aux
navires. Ces dragages seraienl effectués a la profondeur de 5 m. 50;
la zone & draguer s'élend au Nord de 'appontement construit par
Ia Colonie, le fond y est de vase et le cube & enlever serail, relati-
vement, de peu d’imporfance.

Anse-a-la-Barque

L'Anse-d-la-Barque esl une anse abrilée, placée sous le vent de
Ja Guadeloupe proprement dile. On y trouve des sondes de plus
de 9 metres au milieu de la baie. Sa largeur lolale de bord & bord
qui n'est que de 400 metres est insuffisanle pour permeltre aux
vros navires d'éviler dans le porl,

Les cargos de moyen lonnage peuvent loulelois y pénélrer avec
cerlaines précaulions.

Gelle pelile baie, acluellemenl peu [réquentée, pourrait prendre
de I'imporlance el bénéficier dans une cerlaine mesure des accrois-
semenls du Porl de Basse-Terre silué & 7 milles environ au Sud.
Par lemps de ecyclone, les pelils balimenls doivenl, en effet, cher-
cher promplement un lieu de refuge el le seul endroil & proximité
qui puisse &tre ulilisé dans ce bul est 1’Anse-d-la-Barque qui est
de ce fait le point d'altache des chalands, remorqueurs et voiliers
allachés au Port de Basse-Terre.

On espére, par ailleurs, que la baie entourée de lerres'qu’on assure
fertiles, silude d'aulre part sur le passage de la roule coloniale N° 2
pourra devenir ullérieurement un point d’'embarquement pour les
aroduits cullivés dans la région (calé, cacao, vanille, bananes).

I’Anse-d-la-Barque présenle enfin des qualilés nauliques incon-
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testables. Bien abrilée, d'enlrée relalivemenl facile, c¢'esl cerlaine-
cnenl, en cas d'ouragan, la rade la plus sire de la Guadeloupe pour
les pelils balimenls hormis loulefois Poinle-a-Pilre el les Sainles
{Terre-de-Haul).

Par venl du Secleur Duest cependant, il peul y avoir grande houle
au fond de I'Anse el 1e mouillage y est alors inhospilalier.

Le balisage du porl comprend un feu fixe rouge d'allerrage sur
la pointe Nord de I'’Anse (portée 4 milles, élévalion 21 meétres) et
un feu fixe blanc au fond de I'Anse (porlée 5 milles, élévation 6 m.).

La Colonie fail édifier présenlement sur la cote Sud un apponte-
ment en bélon armé cde 60 melres de long pour l'accosiage des
chalands el des petifes embarcations. L'ouvrage a élé orienté d'une
maniére convenable pour pouvoir étre, le cas échéanl, rallongé
par la suite et servir & 1'accostage des cargols, si loulefois le déve-
loppement du porl, escompté par cerlains, juslifie ces nouveaux
iravaux. En raison des dimensions exigués de 1I’Anse, les manceu-
vres des navires importants, s'il s'en présente un jour, devront
faire I'objel de soins particuliers. Le cargo pourrail, par exemple,
enlrer par 'avant pour s’amarrer & 'ouvrage, 'avant vers la lerre.
Pour sortir il faudrail frapper une amarre d'avant sur la téte de
I'appontement el éviler sur le treuil. I’Anse ne pourra jamais rece-
voir qu'un seul cargo a la fois; il ne faut done pas s’exagérer ses
avanlages nauliques qui ne présenlent un grand intéréf, répé-
tons-le, que pour les pelils batiments.

Le Moule

G'est le seul port de la cole Esl de la Grande-Terre. Desservant
uvne région ferlile, il a connu anlérieurement une longue période
de relalive prospérilé. Plusieurs usines a sucre el distilleries 'ont,
en effet, longtemps ulilisé pour I'exportation de leurs produits.
il est, a I'heure actuelle, beaucoup moins [réquenté el son impor-
tance décroil d'année en année, une parl sans cesse croissanle du
trafic empruntant jusqu'a Pointe-d-Pitre la voie terresire beaucoup:
plus sfire. Le Port du Moule est, en effet, ouvert aux vents régnants
de Nord-Est et la ceinfure des réeifs litloraux percée de deux ouver-
tures ne suffit pas toujours & mellre la rade a 1'abri de la houle
particulidrement forte en ces parages.

Lie Port est accessible par deux passes. La grande passe, la plus
ltarge, offre 5 métres de profondeur; elle est siluée entre le Baril-de-
Roenf, caye recouverle de 3 m. 60 d'eau, & 'Ouest, el le récif du
Mouton-de-Haul qui découvre & marée basse, & 1'Est. La passe
Hasting a 1'0uest de la grande passe est située entre le Baril-de-
Beeuf et le Mouton-de-Bas devant la ville. Celle passe est profonde
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de 10 4 13 meétres ; mais elle n’a que 20 & 25 meétres de large. La
partie de la rade ufilisable par les navires est des plus restreinte.
Les bitiments, s’ils sont plusieurs, doivent mouiller en travers de
la houle en amarrant par 1'avant et par I'arritre aux ancres fixées
4 demeure sur les récif ; ils fatiguent beaucoup et courent le risque
d’dtre drossés sur le réecif si les amarres cassent. La riviere qui
débouche en rade a parfois assez de courant pour nuire de son
coté & la bonne tenue des batiments. La sortie du Porl est malaisée
pour les voiliers. De nuit, les navires entrant doivent mouiller devant
le port en atiendant le jour, car les passes sont alors impraticables,
mais si la mer est houleuse, ce qui est le cas le plus fréquent, le
mouillage devant le port est intenable.

Dans la grande passe, il faut compter sur un métre au moins de
levée.

En raison de sa situation défectueuse au point de vue naulique,
le trafic du port, encore a I’heure actuelle de 5.000 tonnes environ,
est en continuelle régression. Le Moule est en effel & 29 kilometres
de Pointe-a-Pitre par la route, et 1'industrie trouve maintenan{ avan-
lage & fransporier ses produifs par la voie lerrestre.

L’amélioration du Port du Moule nécessiterail, en oulre de la
construction d'un brise-lames, des travaux de déroctage trés consé-
quents et elle ne pourrait étre réalisée sans de (rés gros [rais.
Encore le porl resterait-il toujours difficile d’acceés el inhospitalier
pendanl I’hivernage.

Pointe-Noire

Situé Sous-le-Vent de la Guadeloupe proprementl dite, le port de
Poinle-Noire est constitué par un simple infléchissement de la cote.
Comme pour tous les ports de la cote Ouest, la mer y esl calme la
plupart du temps et les navires peuveni approcher assez prés du
vivage, mais par vent des secteurs Ouesl el Nord, le mouillage est
impraticable. Les caracléristiques nauliques du port sont en somme
sensiblement les mémes qu'a Basse-Terre, un peu plus favorables
cependant. Les grands navires peuvent mouiller par 12 métres d'eau
su1 fonds de sable de bonne tenue & 200 métres environ de la cote.
Le port est fréquenté surtout par de pelites embarcations qui s’em-
ploient, soit & la péche, soit aux transports le long de la cote. La
Colonie y a fait édifier un petit mole en béton, permettant 1'accos-
tage des godlelles de 2 métres environ de tirant d’eau. Comme il
N’étail pas possible de baltre des pieux dans le sous-sol du rivage,
conslitué de gros galets et de roches, I'ouvrage a été édifié comme
suit : I'Administration a fait d’abord éfablir sur la berge, sur des
glissitres appropriées, plusieurs caissons en héton armé, dont les
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dimensions atleignent 5 meélres de long, 2 m. 50 de large et 3 m. 10
de haul. Ces caisses, donl I'épaisseur des parois esl de 7 cenli-
metres onl élé ensuile lancées & la mer, & la maniére d’un navire,
munies de liausses en bois el amenées par flollaison & 'endroil choisi
pour le mole. Elles onl élé ensuile remyplies de béton ordinaire et
eoulées sur place. Le mole est ainsi conslilué de: cing caissons de
dimensions inégales el placés cdle & cole, de manidre & réaliser en
boul une plateforme de 10 metres de long sur 5 métres de large.
L'ensemble des caissons a été recouverl d'une superstruclure en
héton. La profondeur d’ean en houtl du mdle est de 3 m. 05. L'opéra-
tion du coulage sur place, faite par beau lemps, a eu lieu sans
incidenls. L'ouvrage a déjd essuvé, sans dommage, une fempéle
au début de 1933,

Port-Louis

Situé sur la cole Ouest de la Grande-Terre, ¢’esl une rade ouverle,
généralement abrilée de juin & oclobre, mais souvenl inhospilaliére
pendant les autres mois. Les grands navires peuvenl mouiller par
12 mélres deau sur fonds de sable el de roche, 4 600 mélres de Ia
cole.

Le port présenle un certain intérél au point de vue de la péche,
de nombreuses embarealions de la région exercanl celle industrie.
Il exisle en rade un apponlement en bois en mauvais élal ; la
nrofondeur d'ean v esl de 4 m. B0 environ. L'ouvrage devra élre
reconstruil en bélon armé, il eonviendrait de le déplacer vers le Nord
pour s'éloigner des roches qui avoisinent I'apponlement actuel. Le
feu de port fixe el blane peul élre confondu avee les aulres lumlvlt‘e

de la lerre; il conviendrail de modifier ses caraclérisliques.

Il exisle enfin en Guadeloupe proprement dite el en Grinde-Terre,
(aulres porls secondaires cui présenlent encore un cerlain intéref,

Sainte-Anne

Sur la cole sud de la Grande-Terre, Sainle=Anne occupe une silua-
tion analogue a celle de Sainl-Francois. La biaie esl prolégée par
des réeifs liltoraux lraversés de deux passes. La grande passe avec
des fonds de 8 métres n'a que 30 melres de large. La pelile passe
ri'a que 4 m. 50 de profondeur.

“La rade peu profonde ne peul recevoir de bilimenls de plus de
4 meélres de tiran! d’eau. Le trafic du port est peu imporlant, presque
tous les transporls vers Pointe-a-Pilre, dont Sainle-Anne n'esl séparé
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que de 21 kilometres, se faisant & 'heure acluelle par la voie rou-
tiere.

Petit-Bourg

Sur la cote Est de la Guadeloupe proprement dile, n’est accessible
{u’aux peliles embarcalions ; il exisle un apponlement en bois.

L’Anse des Trois-Riviéres

Elle est limiltée & 1'Est par la pointe de I'Acourat el & 1'Ouest par
Ja poinle de Grande Anse; les pelites embarcalions y peuvent trouver
un abri contre la houlz de Nord-Est, 11 exisle un apponlement en
bois de 52 melres de long que les canols de péche peuvenl accoster
aisément. L’Anse des Trois-Rivieres entrelienl avec les Sainles des
relations marilimes assez suivies ; les maring de la région viennent
volontiers y apporler les produils de leurs péches.

L'Anse Dupuy (Vieux-Fort)

Située aux abords de la poinle extréme-Sud de la Guadeloupe,
offre un refuge relalivement abrité aux peliles embarcalions. L'Anse
©st assez [réquentée, une parlie de la population de la commune
de Vieux-Forl (le cinquidme environ d’apres le dernicr recensement)
Vivant des lransports maritimes el de la péche.

Anses de Bouillante et de Pigeon

Sifuées Sous-le-Vent de l'lle dans des condilions analogues &
celles de Basse-Terre mais mieux abrilées cependant, surlout celle
de Bouillante. Elles sont fréquentées par un assez grand nombre
®embarcations non ponlées ; les gros navires y peuvent mouiller &
300 matres environ de la terre, par 20 matres de fond.

L’'Anse Deshaies

l?aie assez vasle, trés abrilée et d'acces facile, siluée au Nord de
_POlnl.e~Noire, les fonds & 'enlrée y sont de 24 métres et de 13 metres

6
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au cenbre de la baie. Clest, au point de vue naulique, un des meil-
ieurs porls secondaires de I'ile ; mais arriére pays n'est pas mis en
valeur, la commune n'a qu'un réseau de chemins de pénélration
insignifiant et le frafic du porl est des plus réduils, aussi la rade
esl-elle surtoul fréquentée par des barques de péche qui y trouvent
un abri trés str. 11 existe un appontement en mauvais étal que la
Colonie se propose de reconslruire en bélon armé.

Mouillages de Sainte-Rose, de I’Anse Dupuy, de Cercelle
et de Baie-Mahault

Silués au Nord de la Guadeloupe proprement dite, dans le Grand-
cul-de-sac, ees mouillages sontb praticables presque toute l'année.
Quoique desservani une région ferlile el cullivée, ils n’ont cependant
gque peu d'imortance au point de vue marilime, une honne partie des
nroduits de la région empruntant la route jusqu'a Poinle-d-Pitre.
L’usine de Darboussier. qui effectue des transporls de cannes par la
Riviere Salée, utilise néanmoins, pendant la récolle, certaing de ces
mouillages,

Mouillage de Petit-Canal

Il est situé sur la cole Ouesl de la Grande-Terre. Le mouillage
est pratiqué par les embarcalions [ransportant des cannes & sucre.
Les grands navires peuvent meuiller par 15 métres d'eau a 3 kilo-
metres de la cote.

Anse Bertrand

C'est une pelile baie, siluée aux environs de la pointe extréme-
Word de la Grande-Terre, La mer y brise en loules saisons ; le porl,
peu important, n'est fréquenté que par quelques barques de péche.

Les Ports des Iles Dépendances

Ainsi qu'il a élé exposé précédemment, 'archipel guadeloupéen
comprend, en outre de la Guadeloupe el de la Grande-Terre, un
certain nombre d’iles de moindre superficie dont les principales
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sonl : Marie-Galante, les Sainles, la Désirade, Sainl-Martin el Saint-
Burlhelemy. Ces dépendances enlreliennent avee la Guadeloupe un
commerce plus ou moins aclif; chactune d’elles posséde au moins un
porl qui joue dans la dépendance un role analogue & celui de Poinie-
A-Pilre dans la Guadeloupe. Quoique classé dans la nomeneclature
des porls secondaires de la Colonie en général, chacun de ces porls
a done, 4 I'égard de la dépendance qu’il dessert, une imporlance pri-
mordiale. Or, ces dépendances sonl, le plus souvenl, assez mal des-
servies par la voie marilime ; les relalions sont irrégulitres, les
pelits batiments, qui assurent lant bien que mal le service, sont
incommodes el inconforlables. Cet élal de choses nuil au dévelop-
pement du commerce ef, d'un certain point de vue, on peut eslimer
que 'expansion économigque de ces peliles iles dépend en grande
partie de 'amdélioralion de leurs relalions maritimes avee 1ile prin-
cipale.

L’organisalion de services coliers réguliers el I'amdlioration des
porls présenlent done pour elles un treés grand intérél.

Le Port de Grand-Bourg

1l esl silué sur la eote Ouesl, Sous-le-Vent de T'ile de Marie-Galante
dont il est le principal Port, aussi bien au point de vue nautique
qu'au point de vue commercial. En 1931, 363 navires de 3 & 190
ionnes brules y sonl enirés ; en 1932, ce chiffre a dépassé 400.

En ce qui cencerne le Lrafie, les importations el exportalions allei-
gnenl annuellement 8 & 10.000 fonnes, le trafic & 'exportation élant
lonjours supérieur an trafie & Pimportalion par suite de la présence
dme imporlanle usine A suere et de plusieurs distilleries dans la
région.

Le Port de Grand-Bourg se lrouve par 4 m. d'ean, il esl resserré
entre le littoral el les cayes qui découvrent & marée basse. On v
acedde par une large passe de 5 m. de profondeur, enfre la caye de
I'Est el la caye a4 Mayeax. La passe brise par forls venls du Sud,
mais elle est, cependant, toujours pralicable. Les navires calant plus
de 8 m. 50 ne peuvent enlrer dans le porl el mouillent devant Jes
€ayes par fonds de 15 metres.

Il existe en rade un appontement o les débarquements sont tou-
jours possibles, méme par venis du Sud. La zone de rade accessible
aux pateaux de 3 m. 50 de lirant d’eau est malheureusement trop
€lroite el les navires ne peuvent s'avancer assez loin enire la ligne
de récifs el le rivage pour lrouver un abri abselument str, lorsque
Ie venl tourne au Sud-Ouest ; les pelits vapeurs, en parliculier, doi-
vent mouiller en face de la passe. Une importante amélioration pour-
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rail élre apporiée par le dragage a la cole (4 m. 50) entre le récif de
I'Est et la cole, d'une souille de dimension suffisante pour permellre
a plusieurs petils batiments d’éviler dans le Port, foul en mouillant
i I'abri du récil. Le fond de la rade esl de sable madréporique, rela-
livement aisé & enlever ; mais le dragage enlrainerail vraisembla-
blemenl aussi quelques dérochements beaucoup plus coliteux. Ces
travaux compleétés par linslallation d'un balisage approprié : feux
d'alignement pour D'entrée dans la passe, bouée sur la caye a
Mayeux, permeltiraienl aux navires calant 3 m. 80 environ d’entrer
aisément de jour et de nuil,; et de séjourner dans le port en toule
séeurilé.

Marie-Galanle n’a pas encore atteint son plein développement au
point de vue agricole ; les terres y sont ferliles, mais de vasles
superficies demeurenl encore en friche, particuliérement dans la
partie Nord-Est de I'ile. 11 y a la, pour l'avenir, d'inléressantes
possibilités d'exlension du trafic.

II ne peut &tre question de faire de Grand-Bourg un port
pour le long ecours ou les cargos viendraient directement
embarquer lez sucres el les rhumg & destinalion de Ia
Métropole; la disposition des lieux s'oppose, en effel, & ce qu’il
en soif ainsi. Mais il n'en reste pas moins vrai qu’en aménageant
le Port pour faciliter au maximum la navigation au bornage, la
Colonie pourrait améhiorer, dans de notables proportions, les condi-
tions d’évacuation des produils du sol vers Pointe-d-Pitre. Aussi
peut-on eslimer que les travaux d’aménagement du porl de celte
importante dépendance, sont de ceux auxquels il y aurait lieu d’atiri-
huer un rang de priorilé parmi les travaux de méme nature.

Baie de Saint-Louis

La Baie de Saint-Louis s'élend sur la cole Ouest de Marie-Galante,
enlre la Pointe de Folic Anse et la Pointe du Cimelitre. Elle est
constituée d’une simple inflexion de la cble et n'offre qu'un abri
relatif ; les navires y peuvenl cependant mouiller la plupart du
temps, quoi qu'll y ail, méme par venl du Nord-Esl, un peu de
levée dans la Baie. Les navires moyens peuvent s'y ancrer par 7 ou
8 melres de fond.

La Colonie a fait édifier, devanl le bourg, un apponiement cons-
titug¢ partie en enrochements et parlie sur pieux en béton armé.
L’ouvrage est accessible aux peliles embarcalions calant 1 métre
environ.

Les navires venant de Poinle-a-Pitre vers Grand-Bourg font le
plus souvent escale & Saint-Louis, aussi esl-il question d'établir dans
le Port un feu d’atterrage de 10 & 12 milles de portée.
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Les Saintes

Les Saintes sont situées au Sud-Est de la Pointe de Vieux-Fort,
@ 6 milles environ au Sud de la Guadeloupe proprement dile. Elles
forment un archipel de six iles dont les plus grandes sont la Terre-
de-Haut & I'Esl et la Terre-de-Bas & I'Ouesl.

La Terre-de-Haut, donl la forme se rapproche de celle d'un fer
& cheval, délimile une vasle rade ouverte vers le Nord-Ouest ol les
navires peuvenl {rouver un abri en cas de mauvais temps.

La baie esl [ermée en partie du colé du Nord-Ouesl par I'llel &
Cabri, & labri duquel se placent les navires par ouragan (au droil
de I’Anse a4 Mire).

La rade présente des fonds d'une vingtaine de meélres, mais il
existe dans le milieu un haul fond a la cole (—2,00)..

Les navires y accedent par trois passes : la passe de 1'Ouest large
et profonde, el les passes du Nord ol passes de la Baleine, pro-
londes aussi mais plus étroiles.

Les navires, en lemps ordinaire, mouillent & 1'0Ouest du bourg des
Sainles par 15 meétres de fond ; il existe un appontement en bois,
bien entrelenu, ol les pelils caboleurs peuvent accéder aisé-
ment.

Ce vaste porl, sir et commode, ne présente toutefois, en raison de
la pelite superficie de Terre-de-Haul, que peu d'intérét au poinl de
Vue économique.

I1 pourrail conslituer cependant, le cas échéant, un poinl de
reldche pour une flolle importante.

A plusieurs reprises d'ailleurs, des troupes ont déja stationné aux
Saintes el des navires de guerre viennent parfois y relicher.

Les mouillages de Terre-de-Bas présenfent beaucoup moins de
commodité.

La population des Saintes, dans la proportion de 50 %, vit des
transporls marilimes el surtoul de la péche; aussi la Colonie a-t-elle
envisagé d’apporler quelques aménagements dans les porls de Terre-
de-Haul el de Terre-de-Bas, en vue de leur adaplalion & celle indus-
trie,

Les Iravaux projelés sont :

Pour Terre-de-Haul : ’alimentation en eau du port par la citerne
de 2,000 mdtres cubes du Fort Napoléon, situé sur une des hauteurs
bordant la rade et la pose d’une bouée sur la Baleine, de manitre
& délimiler avec précision les passes du Nord.

Pour Terre-de-Bas, la construction d'une cilerne d’ean douce
Grand'Anse el d’un pelit apponlement dans le port de Peliles Anses ;
enfin, 1'établissement d'un feu de port rouge & Peliles Anses, afin
de permetire aux pécheurs, qui reviennenl souvenl la nuit de
TroisRivieres, d'atlerrir sans danger.
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Désirade

La Désirade, elroile bande de lerre, orienlée dans le sens des
venls régnants et situde face & I'Allanlique, & I'Est de la Poinfe
des Chileaux, souffre d'une crise de confinement. Ses relalions avec
@ Grande-Terre zont, en effel, des plus incommodes , le canal de la
Poinle des Chileaux étanl souvenl agilé.

Les voiliers, seuls navires qui desservent la dépendance & I'heure
acluelle doivenl, & parlic de Poinle-a-Pilre, lirer de nombreux bords
el gagner conlre le ven! pendant des heures pour accéder au mouil-
lage de I'Anse du Galel (1).

Celle Anse esl siluée & la partie Sud-Ouest de I'ile. Elle esl tres
vuverle et sans abri conlre la houle du Nord ou du Sud. On mouille
i 400 ou 500 mélres de la terre par des fonds de 9 metres. Débarquer
a I"Anse du Galel présente cerlaines difficullés, voire cerfains dan-
gers car la barre esl des plus mauvaiges ; comme c'est le seul endroit
ott peuvenl mouiller les caboleurs de moyen tonmage, force est
done de souffrir ses inconvénients.

Le Porl de Grand’Anse sur la edte Sud n'est pas meilleur au point
de vue naulique. C'est un abri précaire entre la edte ef le réeif bar-
ritre. Seules les embarcations calant de 1 mélre & 1 m. 50 an
maximum peuvent y pénélrer. La difficullé pour renirer dans celie
rade eslt devenue proverbiale parmi les marins fréquentant les
narages el aucun navigaleur n’oserait y accéder de nuil, méme avec
une embarcation de trés faible fonnage.

1'le de la Désirade souffre de son isolement, df en parlie a
I'insuffisance de ses porls. I’Administration qui vient d’y econg-
truire une léproserie et un phare de grand allerrage se préoccupe
de trouver une solution & cet élat de choses.

La céle du Nord-Est ot se frouvent ces installations élant impra-
ticable, le probldme des communications avec la Désirade devra étre
nécessairement rézolu par Paménagement sommaire du mouillage
du Galet, ot des lravaux de déroctage dans la passe de Grand’-
Anse el la remise en élat du chemin vicinal qui .raverse I'Tle dans
sa longueur.

Seules, ces mesures pourraient donner d celte dépendance déshé-
vilée un remouveau d'aclivité el stimuler sa principale indusirie,
celle de la pdche, «ui est aux abords de 1'Tle articulitrement fruc-
lueuse. Le liers de la population en fait déja son occupation habi-
tuelle.

(1) Cotte Anse est & 45 milles de la Poinle des Chaleaux, mais l1a durée de
la traversée excéde souvent 12 heures.
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Saint-lﬁarti.n

Llle de Saint-Martin est située & 150 milles environ au Nord de
la Guadeloupe ; elle esl occupée partie par la Hollande (dans sa
partie Sud) partie par la France (dans sa parlie Nord).

La populalion de la partie francaise est de 5.377 habitanls d’upres
le dernier recensement.

Aprés avoir lraversé une période de prospérilé, TTle a vu son
aclivité économique déeroitre depuis 1934,

Ses principales ressources proviennenl, & heure acluelle, de la
produclion du sel el du commerce du bélail.

Le sel esl récellé dans deux salines : celle de Grand'Case dont
fa production maximum peut alteindre annuellement 60.000 barils
de 110 & 120 litres, et celle d’Orléans, donl la produclion peut étre
de 12.000 barils. Le produit est, depuis 1932, vendu presque exclu-
sivement dans la Guadeloupe, donl la consommalion annuelle est
d’environ 6.000 & 8.000 barils. La capacilé de produclion des salines
est donc loin d’élre atleinte. La préparation des carreaux se fait en
novembre, aprés les pluies ; la récolte a lien en mai el juin.

Le cheplel, acluellement sur pied, comprend approximalivement :
2.500 béles 4 cornes, 800 mulels, 500 jumenls mulassitres, 100 dnes
el 3.500 moulons.

La presque lotalité de la surface cultivée est en pilurage (2.500
neclares environ pour 50 hectares environ de cullures vivridres.)

Plusieurs lignes de navigation font escale & Saint-Martin :

La ligne Métropole Sainl-Domingue, Compagnie Générale Transat-
lantique, un baleau par mois :

La ligne Ocean Dominion Steamship Corporation, un bateau fous
les 28 jours de New-York.

La ligne American Caribean Line, un bafeau tous les 14 jours de
New-York.

La ligne Furness Wisthey et C°, un bateau par mois.

Les principales imporfations sont : la farine, les légumes secs, les
6toffes, le bois, le fer el les toles en provenance des Elats-Unis, le
thum, le riz el 1a morue, en provenance de la Guadeloupe.

Une parlie de ces marchandises esk réexportée sur I'lle Anguille
&€t la partie hollandaise (50.000 lilres de rhum el 100 lonnes de farine
environ).

Les prineipales marchandises d’exporfalion sont le sel el lg bétail.

Les exporlalions de sel qui $’élevaient en. 1932 & 60.000 barils
environ sonl lomhées, en 1934, 4 8.000 barils environ.

Les exportalion de hétail sont également en régression, de 1.120
Wtes en 1932 2 940 en 1933 el 690 en 1934.

Le port du Marigot qui dessert la dépendance a done vu son
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traflic diminuer dans de forles proporlions; il peul encore étre
évalu¢ & 6.000 tonnes par an environ, tant pour les importalions
que pour les exportations (1).

La baie du Marigot, situ¢e sur la cole Nord-Ouest de I'lle, est en
général calme, sauf par vents du Nord-Ouest el d’Quest.

Les grands bélimenls y mouillent par 10 el 11 mélres sur fonds
de sable ou gravier. Les caboleurs se liennent plus volontiers
I'Ouest du fort du Marigol, dans des fosses de 4 & 5 mélres, oil
ils se trouvent prolégés contre les venls du Nord-Est par la poinle
Arago. Par contre, la partie Sud-Ouest de la baie esl exposée & la
grande houle.

Il est question de faire poser, en rade, un collre d’amarrage a
i'usage des paquebots qui desservent le port a I'heure acluelle.

Il y aura lien d'envisager ullérieurement la construclion & proxi-
mité du bourg de Mariget, d’un nouvel appontement sur pieux, en
béton armé, accessible aux caboleurs.

Saint-Barthélemy

Cetle ile, autrefois téle de ligne de navigation & vapeur, avec de
vasles enlrepols ot s’alimentaient les iles voisines dépourvues de
porl, a connu au lemps de 'occupation suédoise, une ére de pros-
périté. Depuis, I'ensablement du port de Guslavia, le développement
du port de Saini-Thomas, mieux oulillé, et les nouvelles facilités de
débarquement offertes dans les iles anglaises, ont élé les causes de
I"'abandon du port par les lignes de navigation. A I'heure actuelle,
sans ressources industrielles ni agricoles appréciables, celle ile n'a
plus qu'une aclivité économique des plus réduiles.

Les cdtes de I'ile, trés découpées, offrent quelques abris siirs pour
les navires de faible tonnage , mais leurs abords sont parsemés de
nombreux récifs, ce qui rend la navigation, dans ces parages, dan-
gereuse la nuit.

Le principal port de Gustavia. 11 est situé au fond d’une pelite
baie el offre un mouillage commode et sir pour les petits bati-
menls ; mais il est exposé aux vents d'Ouest et de Sud-Ouest.

Le trafiec actuel est de (rés peu d'importance. Il ne faut cependant
pas perdre de vue que ce port pourrait étre un poinl de reldche
précieux dans ces parages of, précisément, il n’y en a point
d’autre.

Saint-Barthélemy posséde une saline que la Colonie a derniére-

(1) Les chiffres donnés pour Saint-Martin n'ont pas faip l'objel de statisliques
réguliéres, ils sont donnés pour fixer un ordre de grandeur,
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men} fait remeltre en étal, escomplant que l'industrie du sel contri-
buerait & redresser 1'économie défaillanle du pays ; mais, la baisse
survenue depuis dans les cours de ce produil & empéché, jusqu’a
present, cet espoir de se réaliser.

Quelques améliorations ont ¢élé, en outre, apporlées au balisage
du port, afin de permellre aux paquebols d’y faire escale de nuil.
Le mouillage de Guslavia esl, en effel, couvert de plusieurs écueils
non 6elairds : les Saintes, la Baleine, les Ileltes.

LES PHARES ET FEUX

La nalure insulaire de la Guadeloupe, sa situation sur plusieurs
lignes maritimes tres fréquentées, donnent & la question de 1'éclai-
rage et du balisage de ses coles un inlérét particulier ; il importe,
en effel, de jalonner, de jour et de nuil, le passage des navires au
milieu de 'archipel el de couvrir un certain nombre de récifs par-
semés aux abords de I'ile principale.

Les parcours maritimes les plus fréquentés dans les eaux de la
Guadeloupe sont :

a) De la Métropole vers Poinle-a-Pitre, en passant au Sud ou au
Nord de la Désirade, et vice-versa ;

b) De Poinle-a-Pilre & Basse-Terre et vice-versa, par la cbte du
Venl ;

¢) De Basse-Terre vers Forl-de-France el vice-versa, en passant &
I’Ouest de la Dominique ;

d) De Basse-Terre vers Saint-Martin et Haili et vice-versa, par la cole
Sous-le-Venl ;

e) De Poinle-a-Pitre vers Sainl-Marlin et Haili par le canal de la
Désirade el vice-versa.

Il existe enfin un cerlain nombre de roules maritimes d'intérédt
secondaire, qui sont empruntées surlout par la navigation au cabo-
tage el au bornage :

@) De Poinle-d-Pilre vers Sainl-Louis el Grand-Bourg (Marie-
Galanle) el vice-versa ;

b) De Pointe-a-Pilre vers Sainl-Francois el la Désirade el vice-
versa ;

) De Grand-Bourg vers les Saintes el vice-versa ;
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d) De Basse-Terre ou Trois-Riviéres vers les Sainles el vice-versa 3
e) De Basse-Terre vers Deshaies el vice-versa ;

J) De Poinle-a-Pitre vers les Anlilles du Nord par la Riviére Salée
el vice-versa ;

¢) De Poinle-a-Pilre vers le Moule el vice-versa, par le canal de la
Désirade.

Les aulres lignes marilimes sont de trés peu d'imporfance.

Le probléeme du balisage consiste & jalonner ces parcours en pro-
portionnanl la portée el la perfeclion des moyens de halisage et
d’éclairage & I'importance de la voie.

De la Métropole vers Pointe-a-Pitre

Ce parcours esl, a I'heure acluelle, méthodiguement el compléte-
menl balisé¢ par les installations modernes énumérées ci-npres :

1° Le Phare de la Désirade, sur la poinle Nord-Esl de la Désirade,
se trouve par 16°19°42" de lalitude Nord el 61°00745” de longitude
Ouest (Greenwich). Son élévalion est de 23 m. 40 au-dessus du
sol el de 53 m. 60 au-dessus du niveau des plus haules mers. Sa
porlée alleint 22 milles par lemps moyen. G'est un phare 4 deux
dclats blanes toules les dix secondes, il se compoze d'une tour en
acier de 20 metres de hauleur & la deuxitme plaleforme. Au-dessus
de celle plaleforme se trouvenl une chambre de service el une lan-
terne de 3 m. 50 de diametire. L'oplique mesure 0 m. 70 de dislance
focale. Qualre panneaux dissymétriques groupés deux & deux com-
posent 'oplique et donnent aprés une révolution de vingt secondes.
deux fois le caractére duw feu : un groupe de deux éelats. Le phare
est éclairé par incandescence A la vapeur de pélrole. Tl a élé cons-
froit en 1932, 4 la suite du passage de la mission de M. I'Ingénieur
en chef Blosset.

2° Le Phare de la Pectife-Terre. — La Petile-Terre est un groupe
de deux ilots, & 4, 5 milles au Sud de la Pointe des Chéleaux. Le
phare esl implanté sur la Terre-d’en-Bas & 184 mélres de son exiré-
mité orientale ; il a ét4 construit en 1841. Le feu, en mauvais élat,
ni'avail plus dernitrement qu'une portée de quelques milles ; mais
il a élé doté d'une oplique moderne en 1934. Sa portée actuelle est
de 20 milles par lempz moyen ; c'esl un feu fixe blane, éclairé &
I'incandescence par la vapeur de pélrole, aveec un bhridleur cireu-
laire de 55 ™/™ de diaméire. I se trouve par 16°10°29 de lalitude
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Nord et 61°06’07" de longitude Ouesl. Son élévalion esl de 23 mélres
au-dessus du sol el de 33 meélres au-dessus du niveau des plus
hautes mers. La lanterne est supportée par une lour en maconnerie.

3" Le Phare du Gosier esl ¢labll sur I'llel du Gosier, aux abords
de I'entrée de Poinle-a-Pilre, il se trouve par 16°12" de lalitude Nord
el 61°29" de longilude Ouesl. Son élévalion est de 21 mélres au-dessus
du niveau des plus haules mers, Sa porlée est de 17 milles par
temps moyen. Le Phare a 6lé conslruil en 1883 ; ses caractérisliques
ont été modiliées en 1932 par linstallation d'un oplique éclair de
troisieme ordre, grand modéle, de 0 m. 50 de distance focale. Le
sysleme d’éclairage esl D'incandescence par la vapeur de pélrole.
L’optique comprend qualre panneaux groupés deux par deux, de
maniére a4 donner le caraclére : un groupe de deux déelats rouges
toules les dix secondes. La lanferne esl placée sur une lour en
maconnerie de couleur blanche, la téte el la base sonl peinles en
noir. Comme le phare du Gosier est silué & 25 milles environ de
celui de Pelite-Terre, les navigateurs venant du Nord ou du Sud qui
se sont placés & I'Ouest et & la lalilude de Pelile-Terre, peuvent
apercevoir dans I'Ouest, le phare du Gosier, avanl d’avoir perdu de
vue celui de Pelite-Terre.

4° Les feux de Monroux el de Fouillole délerminent 'alignement
d’entrée de la passe de Poinle-d-Pilre. Le fen de Monroux a 6lé
Glabli en 1852 ; il a élé modifiéc en 1926. Il se trouve sur lilel &
Monroux, en bordure de la passe, par 16°13" de latitude Nord et
61°31°46™ de longilude Ouesl. Son élévalion est de 10 meftres, sa
portée de 8 milles. C'est un feu de direction rouge, éclairant un
secleur de 10° & accullalions régulitres, au rythme de 25 pour la
durée de la lumiére el 07’5 pour la durée de 'occullation.

Le feu de Fouillole a élé élabli en 1883 el modifié en 1926. 11 se
{rouve par 16°13'3"" de latilude Nord el 61°32'1" de longitude Ouest,
Son élévalion est de 23 mélres, sa porlée de 12 milles. G'est un feu
de direction blane, éclairant un secteur de 10°, & occullalions régu-
liedres, au méme rvihme que le feu le I'ilel & Monroux. La lanlerne
esl placée au sommeb d’un mat en tole, surmonté d'une spheére. Ce
mi! délermine de jour, avec une halise & rayures allernées blanches
el noires implantée sur I'ilet & Monroux, l'enfrée de la passe.

5° Bouées lumineuses du Mouchoir-Carré, — Le banc du Mou-
choir-Carré, en face de l'enirée de Pointe-a-Pitre est couverl par
Jeux boudes :

a) Une bouée conique rouge avec feu a déelals verls est mouillée &
I'0Ouest du banc ; la portée du feu est de 3 milles, le plan focal
est & 4 ni. 16 au-dessus de la mer ;



D

b) Une bouée conique noire avec feu fixe blanc est mouillée & 1'ac-
core BEst du banc; la poriée du feu est de 6 milles; le plan
focal est & 3 m 92 au-dessus de la mer.

Les navires de moins de 9 metres de lirant d’eau peuvent, en lais-
sant celte bouée & 200 metres dans 1'Ouest, reconnailre immédia-
tement l'alignement de Fouillole et Monroux.

6° Bouées de la passe du Port. — La passe est balisée comme
suit :

a) Une bouée conique noire avec feu fixe rouge porlant le N° 1 est

mouillée & 'extrémité Est du banc de corail de I'ilet & Cochons ;

b) Une bouée conique rouge & feu fixe vert porlant le N° 2 est
mouillée & 1’accore de la caye d’Argent ;

¢) Une bouée conique rouge a feu fixe vert portant le N°® 4 est
mouillée & 1'Ouest des ilets i Ratls;
d) Une bouée conique rouge & feu fixe vert porlant le N° 6 est
mouillée @ 1'Ouest de I'ilet & Monroux.
Ces bouées onl une portée de 4 milles, la haufeur du plan focal
est de 3 m. 40.

7° Boudes de la Rade. — Il exisle en rade trois pelites bouées
cylindriques noires, a voyanls reclangulaires :

a) Sur le coté Est du banc Rose;

Iy Sur le eolé Est du bane des Couillons;
¢) Sur le coté Esl du bane Provencal.,

Ces bouées ne sont pas éclairées,

Les boudes lumineuses de la passe et du Mouchoir-Carré sont
¢clairées au gaz-oil. Ce gaz est fabriqué sur place & 1'usine qui a
éL¢ installée & cel effel & Fouillole. Les bouées sont alimentées tous
les quinze jours avec un chaland-cilerne ; les feux brillent cons-
tamment, de jour comme de nuit. L’entrefien est revenu en
moyenne, ces derniéres anndes, & 60.000 francs par an (y compris
les feux d'alignement).

La route de I'Esl, ainsi que les abords de la rade, sont
done, & I’heure actuelle, complétement balisés par un réseau
de feux disposés méthodiquement el sans lacune sur le trajet
du navire. Il conviendrait, cependant, de compléler le balisage de la
rade par I'inslallation d'un feu rouge de faible portée, sur le nou-
veau quai de la Colonie. En effet, les bouées de la rade n'élant pas
Jumineuses, un bhatiment enfrant la nuit, lorsqu’il a dépassé la bouée
N° 6 de la passe, n'a plus, pour se guider dans les fonds de 9 mélres,
aucune indicalion et doil parer les banes de la rade a 1'estime.

Enfin, dans un avenir plus loinlain, pour parachever I'cuvre déji
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réalisée & ce jour, il conviendra d'envisager l'installation, & la Dési-
rade, d’un disposilif a ondes hertziennes. En effet, =i le lemps esl
{rés rarement brumeux aux abords de la Guadeloupe, les grains
sonl, par conlre, assez [réquenls. Or, il existe aux abords de la
Désirade, des courants assez violenls porlant au Nord-Ouest el,
lorsque la visibilité est mauvaise, les navires courent le risque
d’¢tre déviés vers la terre. L'installation d'un radiophare ferait, par
ailleurs de la Désirade, un point d’atlerrage remarquable, suscep-
lible de jouer, pour la navigalion générale dans les parages des
petites Anlilles, un role des plus importanis.

En effet, la Désirade qui est, dans I'archipel des Antilles, avec la
Barbade, la terre la plus avancée dans 1'0céan, sur la roule du
Nord-Est, est, de par sa situalion géographique exceptionnelle en
maliére de navigation (1), destinée & remplir sur la roule de I'Amé-
rique Centrale, ce role de grand alterrage que la Colonie aura intérét
A lui faire assumer de plus en plus en la dolant «installations
tout & fail modernes.

Route maritime entre Pointe-a-Pitre et Basse-Terre
par la cote du Vent

C'est une roule trés fréquentée, lant par les longs-couriers que
Dir les caboteurs el les embarcations au bornage.

Les navires sortant de Pointe-a-Pilre, aprés avoir paré les bouées
du Mouchoir-Carré, naviguent de nuit sur le phare du Gosier, la
cdle de Guadeloupe trés haule offre une bonne visibilité. On pent
reconnailre, du large, les feux de Sainte-Marie.

Le port de Sainte-Marie comporte :

1° Une houée conique noire mouillée & la léle Ouest du bane du
Gros-Loup. Celle bouée porte un fanal blanc ; elle jalonne I'entrée
de la Grande-Passe du port ;

2° Un mat portant un fanal blanc implanté sur le bane de corail
gisant entre le Sud-Est des Peignes el le Nord-Ouest du Gros-Loup ;

3° Un feu blanc situé & terre, implanlé par 16°06° de latitude
Nord el 61°34° de longitude Ouesl. La portée est de 3 milles, I'éléva-
lion du feu de 12 metres.

11 existe, en oulre, plusieurs balises portant des cercles verlicaux

s

(1) Le chenal enire la Barbade et Anlizue n'est pralicable que de jour; les i'es
sont, en effel, relativement basses el bordées de réeifs; la sonde ne donne aucune
indicalion. Le chenal entre Anligne el la Guadeloupe est par contre large el sir;
C'est celui que les navires emprunteny de préférence la nuil, Le courant y esi
moing violent qu'entre la Barbade et Antigue.
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(qui.sont implanlés respectivement au Sud-Esl des Peignes, au Nord
de la caye 4 Sanlé, au Sud-Est de la eaye Baleau.

Passé Capesterre, la 1oule n'est plus balisée, les navires doivent
doubler la pointe du Vieux-Forl avant de reconnailre le feu de Basse-
Terre. Ce feu fixe rouge se lrouve dans 'angle Sud du batiment du
port par 15°59°1” de latitude Nord et 31°44'5” de longitude Ouest.
Sa portée est de 5 mil'es, son élévation de 13 m. 60 au-dessus du
niveau des plus hautes mers. Le feu éclaire ’horizon enlre la pomte
du Vieux-Forl el la riviere des Péres.

La question s’est posée & plusieurs reprises d’éclairer le canal
enlre  Vieux-Fort et les Saintes pour rendre plus aisée la
navigalion dans ces parages. Le cap du Vieux-Fort se lermine,
en eflet, en une pointe assez basse sur le niveau de la mer; par
nuil obscure il est parfois malaisé & reconnailre el les navires sont
alors obligés de le confourner netlement av Sud, ce qui allonge leur
roule. Aussi a-t-il élé projelé d'y installer un feu de petite portée A
T'usage de la navigalion colidre.

Route de Basse-Terre a Forf-de-France et aux Antilles du Sud

La roule habituellement suivie passe & I'Ouest de la Dominique ;
olle n'est pas balisée de nuit, Une inscription a été faite au pro-
cramme des grands [ravaux daout 1930, pour la construction d’un
phare datlerrage sur lez Sainles, archipel situé au Sud de la pointe
(e Vieux-Forl, Celle inslallalion faciliterail 1a navigalion dans le
canal de la Dominigque. Cerlains navigateurs esliment, il est vrai,
qu’elle n'esl pas absolumen! indispensable, mais la majorilé d’entre-
cux semble s'aceorder sur 'ulilité grande que présenterail ce feu
sur une roule lrés fréquenlée et qui ne comporte encore aucune
signalisation marilime & grande porlée jusqu'aux abords de la Mar-
tinique. Le phare serail édifi¢ sur la cdle Ouest de Terre-de-Bas,
sur la poinle Gros-Cap, & une allilude d'une cenlaine de metres,
pour lui assurer une portée d’environ 25 milles.

Route de Basse-Terre a Saint-Martin et Haiti

Elle passe sous le vent de la Guadeloupe et ne comporte pas de
feux @ grande porlée. Lies navires peuvenl reconnaitre le port de
I’Anse-a-la-Barque qui comporte :

1° Un feu rouge placé sur la falaise an Nord de la baie par 16°05"
de latitude Nord el 61°46” de longitude Ouest. Son élévation est de
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21 melres, sa portée est actuellement insulfisante. Un projel a élé
dressé pour Paugmentler & 10 milles ;

2° Un feu fixe blanc sur le rivage, au fond de 1'Anse.

Le canal enire la Guadeloupe el Monlserral a 28 milles de large.
Les baliments venant d’Europe ulilisent, ainsi qu'il a été déja
exposé, volontiers ee passage ; ceux allanl de 1'Ouest vers I'Est le
franchissent encore plus [réquemment. Les navires traversani de la
Guadeloupe & Montserrat reconnaissent le feu de Plymouth (sur la
cole Sud-Ouest de Monftserrat) de 10 milles de porlée. L'allerrissage
sur la Guadeloupe esl, de nuil, plus difficile, aucun feu n’ayant
encore élé inslallé sur la edle Nord de lile. A cet égard, 1'installa-
tion d’un feu fixe blanc de 12 a4 15 milles de porlée pourrail étre
ulilement envisagée sur le Gros-Morne de Deshaies, au Nord de
la baie du méme nom.

Le balisage de Sainl-Barthélemy comprend un feu d'horizon fixe
blane, sur le fort de Guslavia, par 17°5419 de lalitude Nord el
02051°23” de longilude Ouesl. Sa portée ‘est de 10 milles, son élé-
valion de 58 melres. I1 a été reztauré en 1933, C'est le seul feu avant
une portée conséquente dans ces parages, pourlant inshospitaliers.
Tl a élé installé pour permellre aux paquehoizs de la ligne d"Haili de
mouiller de nuit dans les eaux de Guslavia.

Le fen de Marigot (Saint-Martin) se trouve par 18°04'5" de latitude
Nerd el 63°08 de longilude Ouest. Cest un feu fixe blane, sa portée
est de 3 milles, son élévation de 20 mefres. Il esl masqué par le
Fort de Marigol quand on le reléve du Sud & 25° Est.

Le canal enilre Sainl-Martin et Saint-Barthélemy a 5 milles de
large, d’écueil a écueil, les fonds y sont de 22 & 26 melres: il est,
de jour, aisémenl praticable. Toulefoiz. T'extrémilé Ouest de Saint-
Marlin est constituée par une langue de sable dénommée la pointe
des Terres-Basses, Rien ne décéle la présence de ces terres, que les
navigateurs, méme averlis, peuvent confondre avee 1'Dcdan, surlont
par temps de pluie.

(Vest pourquoi il a élé envisagé de construire en eel endroil, un
phare de qualriéme ordre, & éclats blanes avee éclairage 3 Uineandes-
cence. La lanterne seraif supportée par une four en hélon armé
de 15 métres de hauleur ; 1a portée serait de 17 milles environ. Le
phare couvrirait les Terres-Basses el éclairerail. en oulre, une région
fort mal pouvue & cel éeard, '

Route de Pointe-a-Pitre a Saint-Martin et Haiti
par le canal de la Désirade

La route est parfailement balisée de Poinle-i-Pitre jusqu'a la
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Poinle des Chileaux ; les navires peuvenl ensuile franchir le canalb
de la Désirade. apres avoir relevé le phare de Pelite-Terre sous
I'angle convenable.

Le trajet, en sens inverse, est moins str de nuit ef trés rarement
praliqué. Le phare de la Désirade esl, en effet, invisible dang les
secleurs Nord 4 Sud-Ouest el le phare de Pelite-Terre est masqué
en parlie par la Désirade el la Grande-Terre. Par ailleurs, la coOle
esl basse el difficile & reconnaitre.

En outre des routes marilimes énumérées ci-dessus, roules qui
conl suivies par des longs-courriers aussi bien que par des cabo-
feurs, il existe un cerlain nombre de lrajels d'importance secon-
daire fréquentés par la navigalion au cabotage et au bornage.

De Pointe-a-Pitre vers Saint-Louis et Grand-Bourg
(Marie-Galante)

La lraversée du canal de Marie-Galanle s'effeclue le plus géné-
ra'ement entre Pointe-a-Pilre et Sainl-Louis,

(e dernier port est, & I'heure acluelle, doté d'un feu fixe blanc
silué & 1'Ouesl de 1'églize. Son élévalion est de 12 meétres, sa portée
inzuffisante, 1 mille. Un projet a été dressé pour édifier un feu fixe
rouge éelairant toul 1'horizon el donl la poriée sera de 8 milles.
Ainsi les navires pourront reconnailre le feu d’alterrage de Saint-
Louis avani d'avoir perdu de vue le phare du Gosier ou récipro-
quement.

Le feu de Grand-Bourg esl, & I'heure acluelle, un feu fixe blanc.
11 a été ¢tabli en 1841. 11 est implanté & 50 metres & I'Est du pavillon
du port par 15°53" de lalilude Nord et 61°18'5"" de longitude Ouest.
Sa porlée est de 7 milles, son élévation de 12 meétres. Les navires
prenant la passe pour venir au mouillage doivent éviler (par rap-
port au feu au Nord-Est 4° Nord, & 'Est-Nord-Est 4° Est) les deux
noinles de cayes de 'enlrée du porl. L'opération est malaisée pour
les navigateurs au bornage et il est question de remplacer ce feu
par un fen de direction fixe blane éclairant un secteur de 14° el
un deuxitme feu fixe el rouge éelairant tout I'horizon. L'alignement
des denx feux donnera celui de la passe.

Route de Pointe-a-Pitre a Saint-Frangois et a la Désirade

Le port de Saint-Francois est un point de reliche des embarca-
lions qui font le service entre Poinle-i-Pitre et la Désirade. Le bali-
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sage du porl, des plus sommaires, esl constitué a I'heure acluelle
par deux réverbéres qui indigquent approximalivement l'alignement
de la passe. Aussi, la plupart des patrons de barque, surpris par la
nuit dans ces parages, préférenl-ils atlendre au large la venue du
jour.

Un projet a élé dressé en conséquence pour baliser I'axe du chenal
par un feu de direction fixe et blanc portant & 4 milles, éclairant
un secteur de 14° et surélevé de 3 meéfres et un feu fixe rouge
éelairant loul I'horizon, surélevé de 7 metres,

11 n’exisle enfin, & la Désirade, aucune espéce de feux & 1’heure
acluelle ; comme les parages sont fort dangereux, une embarcation
surprise par la nuit aux environs de la Grande-Anse n'a que la
ressource de rebrousser chemin vers Saint-Francois ou Pointfe-a-
Pitre.

Un projel a été dressé pour la construclion de deux feux d'ali-
gnement comme a Saint-Frangois.

Route de Grand-Bourg vers les Saintes

(Vest une voie trés peu fréquentée la nuil ; aucune signalisalion
n'exisle a I'heure acluelle. Il n'y a pas lieu d'en prévoir dans
I'avenir.

Route de Basse-Terre et Trois-Riviéres aux Saintes

La voie est [réquentée surlout par des embarcalions de pécheurs,
en provenance des Saintes, qui viennent vendre le produil de leur
péehe en Guadeloupe el reviennent aux Saintes dans la méme
journée. Il exisle & Terre-de-Haut un feu fixe blanc situé prés de
Iappontement. Sa portée est de 3 milles.

Un projet a élé élabli pour I'installation d’un deuxiéme feu &
Terre-de-Bas (feu fixe rouge de 7 milles de portée, éclairant tout
1 horizon).

Route de Basse-Terre vers Deshaies

Elle est peu pratiquée de nuit ; I'insfallation sur le Gros-Morne de
Deshaiez d’un feu d'allerrage pour les navires traversant le canal de
Monlserral servirail aussi aux embarcalions faisanl le service de
Basse-Terre-Deshaies.
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Route de Pointe-a-Pitre vers les Antilles du Nord
par la Riviére Salée

Les embarcalions d'un cerlain tonnage faisant le service des
Anlilles du Nord doivent, pour aceéder & Poinle-i-Pitre, conlourner
soil la Grande-Terre par I'Esl, soil la Guadeloupe proprement dite
par le Sud ; il en résulle un allongement appréciable du parcours.
Par conlre, les peliles embarcalions calant moins de 2 m. 20 peuvenl
suivre une route plus directe en empruntant le Grand Cul-de-Sae el
la Riviere Salée.

Ainsi qu'il a été déja exposé, le Grand Cul-de-Sac esl encombr(
de nombreux récifs el les passes ne sonl pas balisées. Aussi acceés
de la baie esl-il & peu prés impossgible la nuit. Toutefois, il a été
installé, & 1'usage des embarcations naviguant enlre la barriére du
récif el la cole, une bouée lumineuse a l'enlrée de la Riviére Salée.
Cetle boude esl tronconique noire, avec un feu fixe hlane. Sa poriée
est de 4 milles, la hauleur du plan focal est de 3 melres. Elle est
située par 16°17°4" de latitude Nord et 61°33' de longilude Ouest.

Le balisage du Grand Cul-de-Sac enirainerait des frais importanis.
1l ne parait pas opporlun de V'envisager lanl que la Riviére Salée
naura pas éLé draguée pour permellre le passage de navires plus
conséquents que eeux empruntant actuellement celte voie.

Route de Pointe-a-Pitre vers le Moule par le canal de la Désirade

Elle est peu [réquentée de nuil. 11 exisle loulefois depuis 1858,
dans le Porl du Moule, un feu fixe blane, silué par 16°20° de latituda
Nord el 61°20° de longitude Ouesl. Sa porlée est de T milles, son élé-
valion de 14 métres. 11 éelaire toul 'horizon.

Cerlains porls secondaires sonl enfin dolés de feux d’intérél com-
munal :

Le feu de Port-Louis élabli en 1886 esl placé sur le rivage & la
pointe Nord du Havre, par 16°25'3" de latitude Nord el 61°31'5" de
longilude Ouest, Son élévalion est de 12 melres, sa porlée de
5 milles.

Le feu de 1'Anse-Bertrand fixe, blanc, établi en 1934. Sa porlée est
de 6 milles, =on élévation de 10 mélres.

Ces derniers feux ne présentent qu'un intérél trés localisé : ils ont
&té établis & I'usage des pécheurs de la commune .

Telles sont les inslallations de balisage marilime en Guadeloupe,
aussi bien celles exislantes a I'heure acluelle que celles qu’il y aurait
lieu d’envisager pour l'avenir.



CHAPITRE V

ASSAINISSEMENT ET ADDUCTION D’EAU

UTILITE DES TRAVAUX D’ASSAINISSEMENT
ET D'ADDUCTION D'EAU

Les lravaux effectués sur les routes el dans les porls sonl des
Iravaux & bénéfices direcls donl la collectivité peul relirer un avan-
tage immedial el monnayable. L'usager qui circule sur une bonne
roule dépense moins d’essence, moins de pneus el son véhicule se
délériore moins vile ; ses lransports lui reviennent done meilleur
marché, Le consignalaire qui fail accosler son navire au mur de
quai en eaun profonde, doil débourser pour la manulenlion des
marchandises une somme moindre que s'il devail laisser le navire
en rade el uliliser des alléges. Sur les béndéfices ainsi réalisés par
I"ugager, la Colonie peut prélever sa parl, par le moyen de laxes,
uflin de récuperer les annuilés des capilaux engagés par elle pour
la construction de I'ouvrage public. Ce sonl, en un mol, des lravaux
immédialement « renlables ».

Les travaux qui fonlt 1’objet des chapilres précédents appartien-
nent, ainsi qu'il a élé démonlré, & celle calégorie.

Ceux dont il va &tre queslion dans le présent chapilre el les cha-
pilres suivanls, sonl d'une aulre nature.

En assainiszant une ville, en distribuant de I'ean polahle au lieu
d’ean conlaminde, la Colonie ne peul en effel escompler un profit
immédial pouvant faire 'objel d'un décomple en deniers ; elle ne
peul plus envisager qu'un intérél plus loinlain, moins tangible, par
exemple, accroilre les capacilés productives des individus el le
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nombre des lravailleurs par 1'amélioralion des condilions de
I’'hygiene el de I'habilal en général. Ce sont 1a des lravaux 4 béné-
fices indirecls, malaisément chiffrables, lointains sans doule, mais
trés réels cependant, car, en favorisant 1'accroissement de la popu-
Jalion, en conlribuant & la défense de la sanlé publique, la Colonie
peul aider puissammenl au développement de 1'aclivilé ¢conomique
el & 'enrichissement de chacun,

Il y a dongc lieu de prévoir des travaux de celle calégorie dans un
programme général d'équipement, en s’allachant toulefois &
dégager clairement, au préalable, 'inlérét qu’ils pourront présenter,
intérél d’aulant plus dilficile a reconnailre el & délimiler qu'il
releve de facteurs d'ordre physiologique ou social. Aussi convient-il,
avanl d'en décider DPexéculion, d'apprécier avec modéralion les
résullals & en allendre ¢l de bien reconnaitre que les capilaux &
inveslir ne sonl pas hors de proporlion avec le bénéfice indirect
qu’il y a lieu raisonnablement de prévoir.

Remarquons enfin que la classificalion ci-dessus esl loin d’avoir
un caraclére absolu, cerlains des {ravaux dont il sera lrailé ci-aprés
permellant d’escompler dans cerlains cas des recelles immédiales :
venle de lerrains assainis, vente de 1'eau polable, du courant élec-
trique, ele., sans que le produil immdédial permelle cependant de
rémundérer le capilal invesli.

L’ASSAINISSEMENT DE POINTE-A-PITRE

Généralités

La ville de Poinle-a-Pilre esl conslruile au fond du Pelil cul-de-
sae, sur une cole lrés basse el ne présenlant vers 'inlérieur des
lerres qu'une déclivilé insignifiante. Son ferriloire peul élre divisé,
au point de vue lopographique, en deux |)z{rlitzs : la premiére au
Sud du boulevard Faidherbe s'éléve jusqu'da 4 m. 60 environ
au-dessus du niveau de la mer el présente parlout des penles suffi-
sanles pour permelire I'écoulement des eaux, saul loulefois, dans
la zone de la rue Valable au Sud-Est de la ville. La deuxiéme, au
Nord du faubourg Faidherbe, esl conslituée de lerres basses siluées
4 1 mélre en moyenne au-dessus du niveau de la mer. Comme elle
ne présente qu'une penfe insuffisanle, les eaux de superficie ne
peuvent s'écouler et croupissent dans les fossés le long des rues
el dans les zones basses du lerrain.

Celle partie est en oulre hordée, & 1'Esl el au Nord, par des marais
dont le fond se trouve parfois au-dessous du niveau de la mer.
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La ville s’¢lend en bordure de la rade enlre plusicurs collines (1)
dans le lil d’un thalweg qui remonte profondémenl dans la région
mamelonnée siluée & 1’'Ouest el que 'on désigne sous le nom de
région des Grands Fonds des Abymes.

Par lemps de grandes pluies, les eaux de ruissellemenl se ras-
semblent en suivant ce lhalweg. Contenues de parl et d’aulre par
les lignes de mornes qui encadrent la ville au Nord el au Sud, elles
doivent, pour s'écouler vers la mer, emprunler la parlie la plus
basse, c'esl-d-dire les quarliers au Nord du boulevard Faidherbe.

Aussi, par grandes pluies, ces quartiers sonl-ils recouverts en
grande partie d’une couche d'eau pouvanl alleindre 40 el 50 cenli-
melres, les habilalions sonl inondées el il n’esl pas rare de voir
dans les rues de menus meubles qui s’en vonl flottanl, emportés
par les eaux. La populalion habituée & ce genre d’inconvénient,
prend alors ses disposilions pour allendre la fin de la crue, laquelle
généralement survient assez vile.

Historique

Poinle-a-Pilre, ville basse el encore mal assainie, a élé, ainsi qu’il
résulte du cours hislorique ci-aprés, lenlemenl conquise sur le
marécage.

En 1732, le fulur emplacemenl de 1'aggloméralion n'esl encore
qu'un champ de paléluviers occupé par les sieurs Louis de Maison-
nefle el Jean Lafaille, lous deux propri¢laires de sucreries. Le
lerrain présente A celle époque trois peliles surélévalions : I'une &
I'emplacemenl de la Calhédrale acluelle, I'autre dans la zone
I'Est des quais de la Compagnie Transallantique (le Morne Ren-
fermé), l'aulre enfin aux environs de la darse. Le resle esl cons-
tifué de ferres novées. A celle époque, le bourg de la Pointe-a-Pitre
(il est ainsi désigné sur la carle dressée le 4 oclobre 1732 par de
Ste-Maure, ci-devanl officier d’infanlerie) est implanté encore sur
une langue de terrain ferme de la cole de la Grande-Terre en face
de I'Tlet-4-Cochon ; c'est une agegloméralion de Irés peu d'impor-
fance, une vinglaine de maisons a peine.

En 1740, le gouverneur de Clieu adresse au Ministére un projet
@’installation de la ville de Pointe-a-Pilre el se propose d’v élablir
le sidge du Gouvernement. Mais aucune suile n'est donnée A ces
Propositions.

En 1748, désireux d’avoir une communicalion commode avec la
Mmer, les habilants des Abymes, bourg déja {rés prospére, construi-

i A

(1} Dans la terminologie en usage dans le pays, les collines sont déesignées
f0us le nom de « Mornes »,
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sent & travers le maréecage, enlre les Abymes el le Morne Renfermé,
la roule qui deviendra par la suile la route coloniale n® 1 el 5. Les
rives de la baie de Poinle-d-Pilre sonl en effet généralement trés
basses, marcécageuses, dilficilement accessibles par lerre, el seul
le Morne Renfermé présentail un poinl de lerrain sain 4 proximilé
des Abymes. C'esl de la sorte que ce pelit morne devienl un empla-
cement de plus en plus fréquenté pour 'embarquement et le
débarquement des marchandises el qu'il conslituera bientot
I'embryon de la ville actuelle.

En 1758, un pelil bourg s'est déja édifié sur le Morne Renfermé
qui devient un point commercial imporlanl. L'ingénieur Beltere
dresse alors le plan d'une ville & eonstruire sur un terrain ferme
de la cole aux environs de 'emplacement olt se {rouve, & I'heure
acluelle, 1'usine Darboussier,

Le gouverneur Krumpf décide de réaliser le plan Bellére mais en
le déplacant légérement vers le Nord.

De 1760 & 1763, réegne une grande aclivilé aux environs du Morne
Renfermé, les surélévalions de terrain sonl déerélées, les marais
comblés en parlie, la ville se construil en commencant d'abord par
les quartiers bordés & I'heure acluelle, par les quais de la Colonie,
par la zone comprise entre la rue Bébian el la rue Dugommier et le
quarlier Darboussier.

En 1863, les remblaiemenls sonl presque terminds.

En 1865, la ville est reliée par une pisle, a lravers les mardécages
de la Rivicre-Salée, au trong¢on de chemin déja édifié sur la cole
Sud-Fzl de la Guadeloupe proprement dile. La liaison Basse-Terre-
Pointe-i-Pitre par la voie lerreslre est ainsi réalisée.

En 1775, le plan enire la rue Barbes, la rue Arago el la rue
Dugommier, esl arrélé définilivemenl dans la forme qu'il a
conserviée jusqu'd nos jours avee trés peu de modificalions et la
ville conlinue de s’aceroilre sur le lerrain assaini entre le marais
du Nord el le marais de I'Esl par ot les eaux des Grands-Fonds
peuvent conlinuer de s'éeouler ans envahir aggloméralion.

A lorigine, la ville enticrement placée sur un lerrain sec se
lrouve done dans des condilions de salubrilé qu’elle ne connailra
plus par la suile.

Ces [ravaux sonl méme complélés en 1778, dale & laquelle le
canal d’'évacualion des eaux des Abymes, qui bordail &4 I'Est la
roule coloniale pour déboucher dans 'angle Nord de la Darse, est
comblé dans la parlie inférieure de son cours el dévié vers la mer,
A 'entrée de la ville, au point o se lrouve & I’heure actuelle 'angle
de la rue Hincelin el de la roule coloniale n® 1,

Au recensement du 1°7 seplembre 1818, la ville qui n’a cessé de
se développer dans le cadre du plan de 1775, comple déja 7.967 habi-
fanls, presqu’aulant que Basse-Terre ol il en est dénombré 8.320.




En I817, la zone des lerrains assainis esl déja devenue insulfi-
sanle, le plan de la ville doil élre agrandi, le projel (1) comporte :

1° le comblement des zones comprises enire la rue Dugommier
jusqu’au dela de la rue Valable d'une parl, entre la rue Barbés el
le boulevard Faidherbe d'aulre part ; )

2° le prolongemenl vers l'exlérieur dans les marécages environ-
nants de plusieurs rues aboulissanl a la périphérie (rues Dubou-
chage, Alexandre-Isaac, Arago, Condé, Turenne, Bébian, d’Ennery,
Henri 1V) ;

3° la conslruection d'un canal de ceinlure le long de la rue Valable
et le long du boulevard Faidherbe ;

4° enfin, de larges boulevards doivent enltourer complétement
Pagglomération el on projelle de percer, vers le Nord, une voie qui
deviendra le boulevard Faidherbe, vers I’'Esl une large voie (celle-ci
n’a jamais élé conslruile) au deld de la rue Valable, enfin, le long
du bord la mer, un boulevard ininlerrompu allanl de la rue
Valable au boulevard du Nord.

La réalisalion compléle du plan entrainail d’imporlants lerrasse-
ments, le comblement des zones & assainir devanl élre oblenu par
I"arrasemenl complel des mornes en parlie éerélés en 1760, 1'un
aux environs du quai Esl de la darse, I'aulre au Sud de la calhé-
drale (Morne de la Vicloire), un aulre enfin & I'Est de la cathédrale
(Morne 1"Archevéque Thibaull). En oulre, les marais au deld de la
rue Dugommier devaient étre comblés avee les déblais extrails des
Mornes La Loge el Caille.

Trop vasle projel semble-l-il pour les possibililés du momenl ;
une parlie seulement de ces terrassements ¢lail elfecluce (2) (aux
environs du boulevard Faidherbe en parliculier) et la population
pressée de s’inslaller occupail, bien avanl que les fravaux fussent
terminds, la zone des agrandissements prévus au plan de 1817.

Faule d’avoir pu conduire & bonne fin les fravaux de remblaie-
ment prévus, les pouvoirs publics paraissent rechercher vers 1830,
une solulion, d’ailleurs illusoire, au probleme de 'assainissement
des quarliers incomplélement surhaussés, par le creusement des
canaux de ceinture préconisés par Philibert. Telle esl P'origine du
canal Valable creusé & cetle époque.

Mais, racé dans un ferrain {rés bas, presqu’au niveau de la mer

(1) Projet dressé par Philiberl, directeur des forlificalions le 16 senlembre
17.

(?) Le Morne La Loge el ¢ Morne & Caille n'ont pas é1é entaillés ainsi qu'il
avait é1é projelé, aucun remblaiement ne parail avoir élé effeclué dans celle
20ne el le grand boulevard préva & cel endroil (le cours Sainl-Cyr) n’a pas 616
construit.
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el ne présenlant aucune penle (les remblaiements du plan de 1817
n'ayanl él¢ réalisés qu'en parlie) ce canal ne pouvail remédier 4 la
silualion el I'aggrava au conlraire en [acililant I'acces des eaux de
I'amont dans les quartiers qu'on espérail assainir, Aussi, dul-on le
combler en 1884.

Tandis que 'on s’allache & des réalisalions parlielles el inadé-
quales dans la zone des agrandissemenls prévue en 1817, zone
incompléelement assainie el pourlant occupée déjia, la ville déborde
de loules parls, sa population s’est forlement acerue el se répand
au dela des limiles du plan de Philiberl dans le marais méme.
C’esl ainsi qu’onl pris naissance les quarliers du Nord du boule-
vard Faidherbe el de I'Est de la rue Valable, quarliers qui soni
reslés de nos jours & peu pres ce qu'ils élaient & 1’époque, maré-
cageux, inondés pendanl les pluies el malsains. Une nombreuse
populalion s’y esl installée dans des abris précaires, dans des
conditions d'hygiene rés insuffisanles.

Et le probléme de 'assainissement de Poinle-d-Pilre, grave préoc-
cupalion des pouvoirs publies, évoqué presque chaque année a la
session du Conseil Général, esl venu s'ajouler & celui des roules
el des porls, sans pouvoir élre davanlage résolu.

En 1865, une ¢pidémie de choléra le met parliculierement &
I'ordre du jour ; dans moins d'une quinzaine, 1.200 déces sont
enregistrés & Poinle-a-Pitre.

En 1871, ¢’esl le fen qui délruit une parlie de la ville. En effet,
Ja pluparl des habilalions sonl en bois et I'incendie, sous le soufile
de 1'alizé, prend aisément des proportions de calastrophe.

En 1882, le Conseil Général est réuni en session exlraordinaire
pour examiner la silualion, un projel lui esl soumis (A peu prés
celui exéeulé de nos jours) el recoil son approbalion ; mais, pour
des raisons financiéres, il ne peut recevoir aucun commencement
d’exéeulion (1).

En 1931, la silualion esl encore la méme, de nombreux rapports,
en lermes sévéres, onl condamné les condilions d’hvgiéne ot vit
la populalion, mais sans résullal appréciable, 'eau conlinue de
croupir aux alenlours el méme sous les maisons, les rals pullulent
les lerrains vagues, derritre les cases, occupés par des mares
slagnanles, sonl devenus des dépoloirs. C'est & cel élal de choses
que la Colonie essave de remédier de nos jours.

Les travaux en cours

Les travaux qui sont présentement enlrepris & cel effel consislent
b

9, la vil'e comprend 17.242 habitants,
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MOLE EN BETON DE POINTE-NOIRE

COMBLEMENT DE MARAIS AU NORD DE POINTE-A-PITRE
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1° ereuser un canal de ceinlure & Vamonl de la ville afin de
flériver les caux des Grands-Fonds vers la mer en conlournant
I’aggloméralion. Ce canal donl la largeur esl de 20 melres suit la
ligne du chemin de Darboussier au Nord-Esl de la ville, franchil,
par une courle lranchée de 14 mélrez de haul, un pelil col silué
enlre le Morne Ferrelle el le Morne Boissard, lraverse la route
coloniale n° 5 au deld de son croisement avee la roule coloniale n® 1
et débouche dans les marais de la Rivitre-Salée aprés un parcours
d'un millier de melres.

2° Combler les marais du Nord et du Nord-Est jusqu’a un niveau
supérieur & la cole de débordement des caux d’inondalion dans le
canal de ceinture.

3° Surhausser les quarliers au Nord du boulevard Faidherbe
pour assurer aux eaux de superlicie une pente d'écoulement
tonlinue de la mer.

Ces travaux doivenl étre exéculés en cing élapes comme il est
indiqué sur le plan ci-joint.

La Colonie qui s’esl déja rendue propri¢laire, par achal &
I"amiable ou l'exproprialion, des marais du Nord el du Nord-Est
de la ville a déji achevé, & ce jour, les remblaiements de la premidre
dlape ; ceux de la deuxiéme, ainsi que le creusement du canal de
ceinlure, sonl acluellemenl en cours d'exéeulion.

Pendant les lrois dernieéres d¢lapes inlerviendront, au moment
opportun, les travaux de voirie el d’aménagements des lolisse-
menls dans les zones surhaussées. La ville sera en oulre dolée d'un
fréseau d’égouls pour I'évacualion & la mer des eaux pluviales el
des eaux usdées.

Les zones des 3° el 4° el une parlie de la 5° élape sont occupées
présentement par de nombreuses cases (1) en bois, un important
probléeme adminisiralif se pose & propos du déplacement, avant
I'exéeulion des fravaux de remblaiement, de la population qui les
habite. Expropriée purement el simplement elle trouverait diffici-
lement dans 'enceinle de la ville, des ferraing pour s’y installer &
nouveau, aussi ’Administralion comple-t-elle procéder, toules les
fois qu'il sera possible, non par les voies de I'exproprialion, mais
par échanges de lerrains.

Conlre un lerrain non assaini gitué¢ dans les zones des [roisiéme,
qualridme el cinquitme élapes, la Colonie échangera un lot de
terrain assaini situ¢ dans les premiére el deuxidme ¢lapes ou dans

{1) On désigne sous le nom de cases des maisonnelles en planches recouverles
de 10le ondulée. La surface couverle de ces abris est en moyenne d'une ving-
taine de meétres carrés, ils sonl posés parfois directement sur le sol, sans fonda-
tions, parfois sur une base en maconnerie.
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la partlie de la {roisitme élape située & proximilé de la premidre.
Cel échange aura lieu avec ou sans soulle, dans les condilions d’un
cahier des charges lype, dressé¢ 4 cel effet. Le propriélaire degrevé
de tous frais, bénéficiera ainsi d’un flerrain assaini &4 1'abri de
I'inondation el lrouvera & 1'échange des avanlages subslanliels non
seulemenlt au point de vue de la valeur intrinséque du lerrain mais
encore au poinl de vue de I’hygiéne el de I'habilal.

A défaul d’entente pour I'échange, I’Adminislralion prendra des
mesures pour acheter & l'amiable ou meéme exproprier. Ainsi
pourra ¢élre assuré le dégagement des quarliers & remblayer
occupés & I’heure acluelle. Ces opéralions s’effeclueront d’ailleurs
par pelites élapes en deux ou lrois années afin d'apporler le moins
de trouble possible dans 1'exislence de la nombreuse populalion &
déplacer.

Apres réalisalion des lroisieme, qualrieme el cinquiéme élapes -
de lerrassements, la Colonie se lrouvera en définilive propriétaire
de la presque lolalité des quartiers situés au Nord du boulevard
Faidherbe. Aux lermes du Sénalus-Consulle du 3 mai 1856, modilié¢
par la loi du 6 novembre 1918, la Colonie en effel peul acquérir
pour cause d’ulilité publique les ferrains hors d'alignement faisant
obslacle & un lolissement rationnel, ou non susceplibles de cons-
truclion s'accordant avec le plan des lravaux, elle pourra donc
revendre les lerrains aprés les avoir assainis el en avoir délerminé
e Jotissement.

Propriélaire des ferrains, elle pourra les vendre aux enchéres
publiques par exemple, avec loules les serviludes qu’elle jugera
ulile d'imposer. Ainsi la Colonie aura la possibililé, el de réaliser
une opéralion financiére qui lui permeltra de renirer, en parlie
fout au moins, dans les fonds avancés par elle, pour 1'exéculion
des ftravaux, el de diriger, selon les principes modernes de
I'hygiéne el de 1'urbanisme, les conslruclions qui s’édifieront sur
Jes ferrains vendus par elle.

En résumé, la Colonie jouera en 1'occurence un role de lolisseur
lel qu’il est défini dans larticle 14 de la loi du 19 juillet 1924 (1).
L’acheteur sera soumis & un cahier des charges imposant confrac-
tuellement, sinon réglementairement, un cerfain nombre de servi-
tudes : obligation de conslruire dans un délai délerminé un bati-
ment d’une imporfance minimum fixée & ’avance el dont les plans
devront &ire agréés au préalable par 1’Administration, obligation
de se conformer & un réglement sanilaire et de voirie, efe...

Ainsi pourra éfre dirigée ef conlrdlée 1'édification de quartiers
nouveaux suivant un plan de lotissement et des réglements fixant &
I'avance le caraclére urbain a donner & chaque quartier.

(1) Cette loi n'est pas promulguée en Guadeloupe,
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Enfin, leg lols de ferrains pourront élre adjugés par pelils
groupes pendanl plusieurs années en lenanl comple des demandes
sur le marché des terrains o balir, afin de permellre & la Colonie
de relirer le meilleur profil possible des 150,000 mélres carrés
environ qui seraienl a aliéner par ces moyens.

Le produil des venles, versé au budgel des grands {ravaux pourra
élre affeclé, concurremmenl avec d'aulres ressources, a I’achéve-
ment des [ravaux d’assainissemenl el d’embellissemenl énumérés
plus haul, & l'agsainissement des zones des environs de la rue
Vatable el enfin, & la construclion d’habilalions & bon marché.

Les lravaux d'assainissement de Poinle-a-Pilre onl fail P'objet
d’une déclaralion d’ulililé publique par arrété du 4 aotl 1933, le
programme général ci-dessus a, d'aulre parl, ¢l¢ approuvé par le
Conseil Colonial de I'llygitne le 4 [évrier 1935, par la Commission
© spéeiale chargée de 'élude de la queslion le 5 [évrier 1935 el par la
Commission Coloniale (a4 laquelle le Conseil Général avail donné
délégalion pour slaluer) dans sa séance du 6 février 1935, Quel-
ques modificalions y onl élé apporlées concernanl les échanges de
terrains.

Onl ¢lé approuvés en méme lemps :

Un ecahier des charges lype pour les échanges de larraing, un
cahier des charges pour la venle aux enchéres par la Colonie des
lols des 3° 4° el 5 ¢lapes, ainsi qu'un réglement saniltaire et de
voirie en 8G arlicles.

Le Gouvernemenl a done mainlenant les pouvoirs néeessaires
pour mener 4 bien I'ccuvre enlreprise.

Le plan d'urbanisme des quarliers & assainir a ¢lé élabli sur les
principes généraux du plan de (817 ; il est conslilué de voies se
coupanl en général & angle droit saul dans les quartiers du centre.
On peul reprocher & cel agencemenl d’¢élre un peu monolone. Par
conlre, il permel d'utiliser au maximum les lols de lerrains, se
préte bien @ la construclion des immeubles el reste dans le cadre
des plans précédenls el des aulres quarliers de la ville ; le {racé
des voies fel qu’il est & I'heure acluelle esl donc pen modifié. Le
plan comporte I'élargissement du boulevard Faidherbe 4 28 meélres
de large avee deux voies de circulalion, un {rolloir de 3 mélres,
une voie de 6 melres, une plaleforme-promenade de 10 meélres
aménagdée en jardin, une aulre voie de 6 melres el un autre trotloir
de 3 melres ; les 2 voies sonl & des niveaux différenls, la différence
de niveau est ralirapée pour les voies fransversales sur la largeur
de la plaleforme-promenade. Le boulevard aboulit & '1’Ouesl & un
jardin public aménagé sur le bord de la rade el & I'Est & un lerrain
de sport au dela du canal de Ceinfure,

Le faubourg Frébaull perpendiculaire au boulevard esl élargi &
24 melres, 2 trotloirs de 5 m. 50 plantés d’arbres el 2 voies de circu-
lation de 6 mélres chacune, séparées par une ligne de refuges
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d’un metre de large. Le faubourg se lermine a un rond point au
croisement des roules coloniales n® 1 el n® 5.

Les autres rues sont des voies de 18 mefres (2 frotloirs de 5 metres
et une chaussée de 8 melres) ou de 12 m. 50 (2 trottoirs de 2 m. 25
el une chaussée de 8 melres). Un boulevard de eeinfure entoure les
nouveaux quarliers au Nord el & I'Est aingi qu'd 1'0Ouest en bordure
de la rade. Des emplacemenls pour des squares ou jardins sont
réservés en divers poinls de la ville.

Les quarliers sont divisés comme suil :

1° le quartier dit « d'échanges » sur les premitre el deuxiéme
¢lapes el la parlie Nord-Est de la lroisitme doil recevoir la popu-
lation acluellement inslallée dans les (roisiéme et cinquitme élapes;
les serviludes & imposer aux échangisles sont les suivantes :

a) les conslruclions édifi¢es sur ces lols devronl se frouver a
trois melres en relrail de 'alignement ;

b) loule paroi munie d’ouverlures ¢éclairanl ou wventilant des
pitees d'habilalion ne pourra s'élever & moins de deux mélres des
limiles du lof :

¢) les conslruclions en bois devronl élre placées sur des dés en
maconnerie d’au moins 0,30 de haul ;

d) au pourlour des conslructions, il sera exdéculé un caniveau
cimenlé avee penfe convenable pour 1’évacualion au caniveau de la
rue des caux usées ;

e) chaque lol devra élre cloturé en bordure de la rue par une haie
vive bien laillée de 1 m. 50 de haul ou par une clolure d’un modele
agréé par 'Administration.

2° Le quarlier commercial el administralif, aux environs du
faubourg Frébaull, comporte une grande place aménagée en square
avee des emplacemenls réservés pour cerlains batimenls adminis-
tralifs.

Les serviludes imposées sont celles du reglement sanitaire et de
voirie, lequel s'esl inspiré des réglemenls sanilaires de la Métro-
pole el des réglemenlts de voirie de Mazagan (Maroe). Les consiruc-
lions en bois ou en lorehis, les couverlures en tdle ou en chaume
sont inlerdiles. les conslruclions doivenl comporler une ossalure
en bélon armé (1), elles sonb recues par un agenl de 'adminisira-
lion qui accorde, s’il y a lieu, l'aulorisalion d’habiler ; les plans
doivent &lre agréés par I'Adminisiration, les constructions ne peu-
vent avoir plus de lrois élages y compris le rez-de-chaussée dans

() La ville a é1é partiellement déiruite en 1843 par un Iremblemeny de terre,
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le quarlier commercial; il peul toulefois élre élabli un ¢lage supplé-
menlaire en relrait.

La hauleur des batiments est réglemeniée ainsi que les dimen-
sions des piéces, des cours, la coloralion el la décoration des murs
de facade, I'affichage, les saillies sur la voie publique, les W.-C.,
les fosses d'aisance, les bassins el récipients, ete...

Les branchements d’égouls, 'alimenlalion en eau sonl obliga-
foires.

L’Adminisiralion se réserve en oulre le droit d'imposer sur les
voies el places principales, une servitude d’arcade dont la haufeur
sous clel pourra varier enlre 3 el 4 méelres.

3° Le quarlier de résidence esl silué & 1'Ouesl du faubourg Fré-
baull, enlre le quarlier commercial et la mer, sur la partie Ouest de
la 5° élape, il comporle un jardin public avec un boulevard en
bordure de la rade, les servitudes imposées sont celles du réglement
sanitaire et de voirie applicable au quartier commercial.

En oulre :

a) le nombre d’'élages ne peulb élre supérieur & lrois ;

b) les conslructions ne pourront étre édifiées & moins de 5 métres
en retrait de 1'alignement ;

¢) les fagades lalérales des constructions devront se lrouver i
3 melres au moins de I'axe des miloyens. Toulefois, 1’Adminislra-
tion pourra réduire ou supprimer celte zone de 3 mélres ;

d) chaque lol devra élre cloluré sur la rue soil par une grille,
soil par un mur ; le modele de cloture devra élre agréé par 1'Admi-
nistralion.

La zone du plan s'élend sur environ 49 heclares, la répartilion
en est approximalivemenl la suivante :

Hoctares
" 0) B (= BAISE A N e e P b R e e AT s 15.5
Quartier d’échanges (440 lots) .....ccvvvinivnnnnins 10,3
Quarlier commercial (130 10lS) ......covvrenimmiiiines Bl
Quarlier de résidence (190 lols) ... 9,6
HEdificesl - publics: S et a s et Al 1,3
Ilospice, chapelle, aleliers, usine, jardins 1,0
Jarding 2,0
Terrain de sporl 3,7

D OTAL s et S e NP e 49 heet.

Le pourcenlage de la surface de voirie par rapport a la surface
totale non compris le f(errain de sporl est de 34 p. 100 (dans la
Mélropole, ce pourcenlage varie de 25 & 42 p. 100).
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Le pourcenlage de jardins est de 4,5 p. 100 (& Paris 3 p. 100).

La surface des chaussées esl de 55 p. 100 de la superficie réservée
a la voirie.

Le projet prévoit des chaussées revélues au bitume, la plupart
des Irolloirs doivenl &tre cimentés.

Le réseau d'égouls doit §'élendre sous loute la ville ; son élablis-
sement renconlrera, en raison de la lopographie parliculiere des
lieux, cerlaines difficullés d’ordre lechnique.

Pour ce qui esl des quartiers au Sud du boulevard Faidherbe, ils
présentent, cerles, une penle géndérale suffisanle pour assurer
I’écoulemenl, mais celle pente esl disconlinue el I'installalion du
réseau nécessilera peut élre la surélévation de cerlaines portions
de rues. Des éludes sont en cours a ce sujel. Pour ce qui esl des
quarliers au Nord du boulevard Faidherbe, ils présenleront une
penle réguliére mais Irés faible, 2 m/m. par meélre environ. Aussi
le probleme des égouls de Pointe-a-Pilre esl-il délical & traiter.

Une solution radicale consisterait & remblayer suffisamment pour
assurer au réseau d'égouls unc pente assez forte, ce qui aurait
pour résullat de réduire les frais d’exploitalion mais il en résul-
ferail une dépense exagérée de premier établissement. Toute
augmentation de 1 m/m. de la penle générale nécessiterait en effet
une dépense supplémenlaire d'au moins 2.000.000 de francs pour
les lerrassements.

On peul mesurer par l'imporfance de ce chiffre, 'inlérél qu’il
y a A réduire au minimum la pente générale du réseau méme s'il
doit en résuller une dépense supplémenlaire d’exploitation. Aussi
celle penle a-l-elle élé fixée & 1 m/m. par melre pour les collecleurs
principaux et & 3 m/m. par métre pour les artéres secondaires.
C’esl un minimum au-dessous duquel il ne parail pas possible de
descendre.

Le projet de réseau prévoit pour les quartiers nouveaux :

1° la conslruction de 3 grands collecteurs ; le premier suit le
boulevard Faidherbe dans toule sa longueur, depuis le canal de
ceinlure jusqu’a la mer ; sa hauteur sous clef esl de 1 m. 25, sa
largeur varie de 1 m. 25 & 'amont, & 1 m. 80 & son débouché dans
la mer. Le deuxiéme prend naissance sous le faubourg Frébault,
suil la rue Miquel el la bordure Est du cimetidre, jusqu’a la mer;
sa hauteur esl de 1 m. 50, sa largeur varie de 1 m. 20 & lorigine
jusqu’a 3 metres & son débouché dans la mer. Un troisitme collec-
teur prend son origine i coté de 'hospice sous le faubourg Frébaull
et suil 1a rue du Cimelitre pour déboucher dans le collecteur précé-
dent. Sa hauteur est de 1 m. 50, sa largeur de 1 m. 50.

2° 11 est établi en outre, sous loules les rues indiquées sur le
plan d’aménagemenl, des arléres secondaires de section circulaire,
dont la penle varie de 0 m. 80 4 0 m. 45 selon I'imporlance de la
Voie,
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Le réseau esl prévu pour ¢vacuer aisémenl les caux des plus
forles pluies conslalées dans la région, soit 300 lilres par heclare
de surface de ville el par seconde (1). Les grands collecleurs onf les =
dimensions suffisanles pour permellre le passage d’un homme. De
nombreux regards el des réservoirs de chasse doivenl élre amé-
nagés le long des arléres secondaires. Le réseau, en raison de sa
faible pente, ndécessilera un enlrelien soigné. La ville devra
recruler, pour gon exploilation, un chef égoulier compétent.

L’alimentation en eau de Pointe-a-Pitre

L'eau pour 'alimenlalion des nouveaux quarliers devra élre
prélevée dans les réservoirs de la ville. Mais il conviendra d’amé-
liorer au préalable le réseau de dislribulion qui, ne pouvanl suffire
a I'heure présente & alimenter d'une fagon permanenle les quartiers
exislanls, ne pourrail assurer, & plus forle raison, en I'élal ou il se
lrouve, l'alimenlation des quarliers nouveaux.

Ce réseau dale de 891, L’eau esl prise sur les hauleurs de la
Guadeloupe propremenl dile, dans la Grande-Riviere & Goyave, a
la cole (+ 86,72), elle esl amendée jusqu'aux bassins de Miquel et
de Grand Camp, aux porles de la ville, par une conduile de
16.548 melres.

La canalisalion comprend, a I’heure acluelle, Ilrois lrongons de
diamélres différents @ un trongon de 0 m. 80 de diamétre sur 1.780
de longueur depuis la prise d’eau, un lrongon de 1.588 mélres en
tuyau de fonte de 0 m. 65, enfin un froncon en fuyau de fonie de
0 m. 50 de diamelre jusqu’aux bassins de la ville. La cole d’arrivée
est de (+ 32,77) dans le bassin de Grand Camp el de (+ 21,62) dans
le bassin de Miquel. La capacilé de ces réservoirs esl respeclive-
ment de 8.000 meélres cubes el de 1.650 metres cubes. La conduile
d’adduclion fail du service en roule (prise d'eau de Baie-Mahaull,
prise d'eau de Darboussier, Posle de T.S.F. de Deslrellan... ele.)
avanl l'enlrée aux bassins.

Le projet ¢tabli en 1888 prévoyail un débil de 200 lilres par
seconde, mais il ne semble pas que ce chiffre ait jamais ¢élé atleint
(2) el depuis 1899, des projels complémentaires ont élé dressés pour
remédier au mauvais  fonclionnement du réseau. En 1902, une
Commission spéciale, nommée par le Gouverneur, conslalail que le

(1) Chiffre moyen enlre les plug forles pluies relevées 4 Poinle-d-Pilre el lés
plus fortes pluies conslalées & Pnom-Penh (Indochine).

(2) D’aprés diverses expériences, le débil élail le 24 mai 1891, au lendemain
de la mise en service, de 145 litres par seconde, Le 21 novembre 1897 il n'élait
plus que de 90 litres.
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débil n’élait plus que de 91 litres par seconde y compris la prise
d’eau de Darboussier (11 lilres). La Commission allribuail ce fone-
tionnemenl défeclueux & diverses causes lechniques el au mauvais
étal d’enlrelien des canalisalions, elle proposait une solulion pour
augmenler le débil (inslallalion de luyaux de diameélre supérieur)
el allirail en oulre I'allenlion de la Municipalité sur la nécessité de
réglementer la distribution pour refréner le gaspillage, la ville rece-
vant en 24 heures 7.000 mélres cubes (soit 350 lilres par iéte d'habi-
{anl) quanlilé qu’elle distribuait en 8 heures.

En 1916, aucune suite n'ayanl encore ¢1¢ donnée aux proposilions
de la Commission de 1902 le débil tombait & 83 lifres par seconde,
fa Colonie décidail alors d'émellre un emprunl pour exéculer, & sa
charge, les travaux.

Au préalable, une analyse des eaux avail ¢lé faite qui donna les
résullals suivanls :

« Degré hydrolimélrique, 4.

« Résidu aprés évaporation (par litre), 0 gr. 078 dont 0 gr. 0145 de
chaux, 0 gr. 02556 de carbonale de chaux, 0 gr. 0250 de chlorure de
sodium, 0 gr. 0012 de malitres organiques, 0 gr. 0110 de magnésie,

_silice... elc., 0 gr. 0072 d’oxygéne dissoul.

« Au point de vue baclériologique :
« Numéralion des germes..... un millier par cenlimétre cube.
La conclusion de 1'analyse élait :

« Au point de vue chimique : Eau Irés pure ;

« Au point de vue baclériologique : Eau ne conlenant que des
germes inoffensifs. »

Enfin les travaux élaient enlrepris sur les bases générales propo-
sées par la Commission de 1902 el poursuivis par pelites ¢lapes
jusqu’en 1927 (1) pour amener le réseau dans 1'élal on il est
aujourd’hui.

Mais la situation n’'est pas encore salisfaisante. La ville a do
consenlir en effel aux communes de Baie-Mahaull el des Abymes
une parl de sa dolalion : 10 lilres par seconde pour chacune ; le
débil dans les réservoirs a 6él¢ réduil de ce fail & 148 litres
seconde (2). Or, la populalion s'accroil sans cesse. D’aulre part,
Uexploilalion du service des eaux se fait dans des conditions parti-
culidres. 11 n'a, en effet, jamais él¢ installé de compleurs el les
usagers qui payenl un abonnemenl forfailaire & I'année, fonl une
forte consommation d’eau potable (421 lilres par jour et par léte
d'habitant). Aussi la conduite d’adduction esl-clle encore une fois

—

(1) Monltant des lravaux : deux millions et demienviron.
(2) Expériences de 1'agent-voyer.
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insuffisanle el 1'eau ne peut éire distribuée que pendanl quelques
heures par jour (1). Le réseau doil done &lre mis en charge plusieurs
fois dans la journée, ce qui s'est fait parfois sans ménagement en
ouvrant vivement les vannes, au délriment des joinls des tuyaux
qui supporlent assez mal ce régime. Aussi le réseau ne peul-il éire
maintenu étanche. Comme il esl placé dans un sous-sol inondé, des
renlrées accidentelles d’eau polluée sont inévitables ; en oulre, la
prise d’eau est faile dans une riviére torrentielle sans périmelre de
prolection, aussi les analyses baclériologiques permetlent-elles de
conslater de nos jours, I'existence de pollulions accidentelles ainsi
qu’il résulte du bullelin ci-annexé.

Le Service des Eaux de la ville 1a plus imporlante de la Colonie,
esl done encore, a I'heure acluelle, loin de donner salisfaction ;
aussi, a-l-il él¢ question, & plusieurs reprises, de faire encore une
fois sur le réseau, des inslallations nouvelles pour augmenter la
dolalion en eau polable. Mais la solution semble devoir élre recher-
chée plulol dans une réglementation plus rationnelle du Service
des Faux que dans l'augmenialion du débil de la canalisalion
d’adduction, En effel, la dolalion actuelle par habitanl el par jour
atteinl déja 421 lilres ainsi qu’il a élé indigué précédemment ef
celle dotalion ¢levée (2) doil pouvoir suffire a tous les besoins de la
population, a la condition que 1'eau ne soit pas inufilement gas-
pillée ; d’anfre parlt, I'exéculion des Grands Travaux enirainerait
une grosse dépense (3} I'expérience démonirant qu’il faudrait
doubler la conduile d’adduction pour assurer, de jour el de nuit,
le service dans les conditions on il esl effectué aujourd’hui. Cest
donc dans la voie de la réglemenlation, bien. moins cofiteuse et
pourlant efficace, qu’il convient de s’orienter et il faul bien se
convainere que dans le cas de Pointe-d-Pilre ot I'eau esl amende
de fort loin, la question de 1'alimenlalion ne pourra jamais éfre
compliélement résolue tanl que des compteurs n’auront pas été
posés chez lous les ahonnés pour refréner le gaspillage. Toute
autre solufion parait. dans 1'élat acfuel des possibilités financiéres
de la Commune et de la Colonie, tout-a-fait illusoire.

11 serait désirable, en outre, d’épurer les eaux 4 la sorlie des
bassins de la ville (par verdunisation par exemple). Chercher &
établir des périmetres de protection le long du cours de la rividre
4 Goyave, parail en effel inefficace puisqu'on ne pourra jamais
empécher les eaux d'une rivitre aussi torrentielle de se soumiller
pour mille causes qu'on ne pourra toutes supprimer.

(3) Neuf heures par jour,

(2) Paris, 370 — Toulouse, 265 — Tours, 208 — Reimns, 198 — Lyon, 188 —
Bordeaux 175 — Toulouse 152 — Londres, 154 — Liverpool, 142,

(8) Sepl millions de francs environ 4 I'heure acluelle.
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BULLETIN D'ANALYSE CHIMIQUE ET BACTERIOLOGIQUE

DI L’EAU DISTRIBUEE DANS LA VILLE DE POINTE-A-PITRE

Analyse chimique : Eau chimiquemenl bonne.

Analyse bactériologique.

Dale
deg
prelevements

Licux
des
prélévements

Résultals

15 Jan. 1929
iy B
17 Fév., —
27 — =
6 Juin ' —
14 — =%
20 — —
19 Juil,

31 Aot —

a1 — =

Réservoir de la Ville
Rohinel du Laboratoire

Robinet du doméeile du prépara-
lenr,

Robinet d'une fontaine pub'ique

Robinet du Laboraloire

Réservoir de 1a Ville

Robinet d'une fontaine publique

Prise deau de la Goyave

500 colibacilles par litre
a0 — —
Pag de colibacilles

200 colibacilles par lilre
200 —
a0 — —-
500 — —
300 — —
500 - —

NOTA. — L'eau ne contienl que 25 mmg de chlorures el trés peu de phosphale
el d’ammoniaque ; le nombre élevé de colibacilles n'est done pas du 4 la décom-
position de matiéreg animales, Rapprochée de T'analyse chimigue, 'ana’yse haclé
riologique esl done moins inquiclante qu'elle pourrait le paraflre, considérée iso-

lément.
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Enfin, il conviendra d'assurer au Service des Eaux des crédils
suffisants pour lui permellre de jouer convenablement son role. Un
réseau aussi imporlant que celui de Poinle-a-Pilre (il a plus de
30 km. de long) demande en effel des soins constants et ce n'est
pas avec les ressources qui peuvent élre alfeclées a son entrelien a
I'heure actuelle, qu’il esl possible d’assurer convenablement 1'ali-
mentation dune ville de 30.000 habilants (1).

Nous avons exposé ci-dessus les travaux & réaliser el les disposi-
lions a prendre pour assainir et embellir la ville de Pointe-a-Pilre;
le programme esl vaste, il vienl seulement d’éire entrepris el néces-
silera pour sa compléte exéeution de nombreuses années (de 1'ordre
de 5 & 10 ans).

Elablir un programme, le faire accepler, se réserver les moyens
financiers pour en assurer exécution, ¢’est déja, cerles, un grand
pas de fail, mais les programmes n'ont de valeur qu’aulant qu’il
y a au-dessus d'eux une volonté persgislanie de les faire aboutir.
Or, pour mener & bien I'ceuvre difficile qui vient d’étre enireprise,
il faut une longue persévérance et de la continuité de vue. La
Colonie n’en manquera pas. Il s’agit d'ailleurs de la deslinée d'une
ville imporlante appelée encore & prendre de l'accroissement. De
quarliers marécageux et insalubres, on peut faire, et c’est 'aboutis-
sement cerlain du programme qui vient d’étre adoplé, une ville
nouvelle, nelte, salubre, moderne, une des plus belles des Antilles;
el ce bul qu’il ne faul pas perdre de vue peul el doil &tre alleint.

L’ALIMENTATION EN EAU DE LA GRANDE-TERRE

La carle annexée au chapitre 1* du présenl ouvrage a propos de
la pluviomélrie en Guadeloupe fait ressortir que la Grande-Terre
esl assez peu arrosée ; les pluies, en effel, v sont relalivement rares,
peu abondanles, & ’exceplion foulefois de la région du Morne-a-
I'Eau, des Abymes, du Gosier, el de Poinle-a-Pilre qui recoil de
1 m. 30 & 1 m. 80 d’eau par an. Le sol y esl, par ailleurs, de nalure
caleaire, fissuré, lrés perméable, les eaux pluviales s’y infiltrent
rapidement el viennent grossir la nappe phréalique le plus souvent
saumdlre. Aussi, n'exisle-1-il en Grande-Terre, & 1'enconlre de la
Guadeloupe proprement dile, que frés peu de cours d’eau el les
rares ruisseaux que l'on peul renconirer aux abords des cdles,
nonl qu'un débil insignifiant. }

(1) Les dépenses payées au litre de 'exploitation du Service des Faux ont
&1¢ en moyenne de 58.200 francs par an, de 1928 & 1931 (y compris 10.000 francs
environ de dépenses de maltériel,
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Une population eonsidérable, dont la densité varie de 100 habi-
lanls (région de Sainl-Frangois) & 230 habilanls (Gosier) au Kilo-
melre carré, occupe celle lerre ol les ressources d'eau douce sont
insignifianles ; aussi, pendant la saison seche, les gens el les béles
souffrenl-ils du manque d’eau el, selon I'expression consacrée, la
Grande-Terre devienl « le pays de la soil ». Sans vouloir faire la
silualion plus lragique qu’elle ne 1'est en réalilé, il faul bien
convenir loulefois que les ressources en eau polable sonl, pendant
les longues périodes de sécheresse, lres insuffisantes ; les ravines
sonl souvent & sec el la populalion doil uliliser soit les cilernes qui
sonl amdénagées dans les bourgs el auprés de chaque habilalion,
soil les quelques sources du pays, soil encore en définitive, dans
quelques régions, 1'eau des mares polluées el malsaines qui sub-
sistenl encore dans cerlains ereux du lerrain. Le manque d’eau
douce a encore daulres effels, au poinl de vue agricole, elle
inlerdil de faire en Grande-Terre des cullures maraichéres pendant
la saison stche el la populalion doil se consacrer exelusivement aux
cullures industrielles moins [ragiles : celle de la canne 4 sucre en
parliculier.

Celle siluation n'a pas manqué de relenir 'atlenlion el lrois solu-
lions onl élé envisagées pour y remédier :

a) amener 1'eau des hauleurs de la Guadeloupe proprement dile,
ol elle coule en abondance, jusque dans les bourgs de la Grande-
Terre;

b) conslruire de nouvelles cilernes dans les aggloméralions ;

¢) creuser des puils.

La premiére solulion a fait I'objel d'un projel complel dressé par
une sociélé spécialisle de la queslion des eaux ; elle esl exposée
Cci-apres dans ses grandes lignes :

Le projel consiste & prendre 1'eau dans la canalisalion d’adduclion
de Poinle-a-Pitre el a la conduire dans les bourgs de la Grande-
Terre avee un réseau de distribulion conslitué comme suil :

a) une eanalisalion de 350 m/m. prend son origine sur la conduile
acluelle de Poinle-d-Pilre, avanl son entrée au réservoir de Grand-
Camp el vient alimenler un réservoir de 2.000 mélre cubes situé au
km. 3 sur la roule coloniale n® 5; du réservoir, 1'cau passe
dans une usine de pompage implanlée & proximilé, qui la reloule
par une conduile de 450 m/m. (sous le chemin de Boisvin) jusqu’au
lieu dil « Belle Place » dans les Grands-Fonds,

En cel endroil, sonl prévus plusieurs réservoirs de 150 &
3.000 melres cubes, dont le plus élevé est a la cole (+ 126). La cana
lisalion se divise ensuile en deux branches :

La premitre vers Sainle-Anne el Sainl-Francois par le chemin de
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Boisvin el la roule coloniale n® 4, comporle un diameélre qui varie
de 250 m/m. & l'origine jusqu’d 125 m/m. aux environs de Sainl-
I'rancois el de Sainle-Anne ;

La deuxitme se dirige sur Grippon par le chemin dit du « Morne-
i-l'eau » avec un diamétre de 300 m/m. A Grippon, elle se subdi-
vise & son lour en lrois branches.

La premitre donl le diamétre varie de 250 m/m. & 175 m/m. se
dirige vers le Moule en suivanl la roule coloniale n°® 5 ;

La deuxiéme de 250 m/m. & 200 m/m. vienl alimenler Pelit-Canal,
Porl-Louis el I'Anse-Bertrand par les roules coloniales n® 5 el 6, un
branchemenlt desserl en oulre une parlie de la roule n° 12 jusqu’an
chemin de Duval el une partie du chemin de Duval jusqu'a Lacroix
sur le chemin de Creunilly (diam. 125 m/m.);

La lroisiéme, enfin, rejoint le Vieux-Bourg du Morne-a-1’eau
(diam. 100 m/m.) el jelle en roule une ramificalion vers les Abymes
le long de la roule n° 5 (diam. 100 m/m.).

Enfin le bourg du Gosier esl desservi par une canalisalion de
200 m/m. le long de la roule n® 4, canalisalion qui prend également
ine sur la conduile d’adduclion d'eau de Poinle-a-Pilre; au
deld du bourg du Gosier, une usine de pompage refoule 'eau
jusquau km. 10 de la roule coloniale. Des réservoirs accumula-
leurs, ou brise-charges, sonl inslallés en de nombreux points du
réseau el en particulier & proximilé des bourgs.

Le projel comporle un dévelopement de 136 kilomelres de canali-
salion environ, 16 réservoirs, 2 usines de refoulement.

Le monlanl des lravaux a ¢élé estimé en 1930 & 37.126.000 [rancs,
la dolalion en cau esl de 100 lilres par habilant el par jour. Pour
une populalion de 70.000 habitanls (non compris les Abymes et
Poinle-i-Pitre déja  alimenlés), le débil néeessaire revienl a
7.700 melres cubes par jour ou 90 litres par seconde. L'eau doil ¢lre
prélevée sur la conduile actuelle de Poinle-a-Pilre el le projeteur
eslime qu'avee quelques fravaux d’aménagemenl, le débit de celle
derniére conduile pourrail élre porlé & 200 lilres par seconde. I1
reslerail done pour Poinle-a-Pilre el les Abymes un débit de
200 — 90 = 110 lilres par seconde, soil environ 240 lilres par habi-
lant el par jour.

Il esl privu des disposilifs spéciaux aulomaliques pour éviter le
gaspillage de 'eau.

I'n raison do monlanl élevé des lravaux '"Administralion de la
Colonie a recherché si les aulres solulions proposées, construclion
de cilernes el creusement de puils, n’élaienl pas plus avanlageuses.
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LES CITERNES

Drapres les relevés pluviomdlriques de ces dernieres anndes, pour
une chule d'eéau annuelle de 1 melre, la hauleur qui lombe dans
les six mois les plus sees esl approximalivement de 0 m. 30. On
peub évaluer par ailleurs & 700,000 mélres carrés en chiffre rond la
surlace des loilures de la rdégion & alimenler (17.477 habilalions
d’apres le recensemenl de 1931).

En admellanl que toules les loilures puissenl clre ulilisdées
collecler 'eau de pluie, la quantité d’eau pouvanl élre recueillie en
six mois ne serail que de 200.000 méalres cubes alors que pour
assurer une dolalion de 100 lilres d’eau de pluie par habitant el par
jour, il faudrail, dans le méme temps, pour 70.000 habilanls,
1,260 metres cubes, La capacilé lolale de cilernes devrail done élre
de 1.260.000 — 210.000 = soil en chiffre rond 1.000,000 de mélres
cubes, ce qul nécessilerail des dépenses d'inslallalion ¢normes. 11
convienl d’ajouler loulefois que I'eau de pluie n'esl pas la seule
source d'ean polable, qu'il exisle en Grande-Terre, des poinls d'eau
eil loule saison el que, de ce fail, le cube indiqué pourrail élre
réduil dans de forles proportions. 1l n'en résulle pas moins que I¢
sysleme des cilernes esl & dolalion ¢gale (100 litres par habilanl el
par jour) plus cotileux & inslaller qu'un réseau de dislribulion.
Aussi ce sysléme ne pourrail-il élre envisagé que pour de [aibles
«débils, par exemple, une vinglaine de litres par jour el par
habilanl.

LE CREUSEMENT DE PUITS

Les superposilions  caleaires de la Grande-Terre, d’apres des
hrypolheses inexacles émises au débul du xix® siecle alleignaienl,
pensail-on, plus de 400 meélres d’épaisseur. 11y avail done peu
de chances, semblail-il, de lrouver dansg ce sous-sol fissuré el per-
mdéable de I'eau en abondance ; mais, en 1933, au cours de sa
mission en: Guadeloupe, M. le géologue Louis Barrabe, mailre de
conférence & la Sorbonne, envoyé par 1'Office nalional des combus-
libles liquides, a reclifi¢ les conceplions inexacles que 'on se laisan
du sous-sol de I'ile. 11 exisle, en effel, sous les calcaires, une couche
de (ul d'erigine volcanigue relalivement imperméable émergeant
parfois en surface el siluée en d’aulres poinls du pays & peu de
profondeur. Or, cetle couche présente plusieurs synelinaux en
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direclion Est-Ouesl, I'un d’eux dans la région du Gosier, un aulre
recoupant toute la Grande-Terre, de la région au Sud de Grippon
jusqu’au Nord de Sainl-Frangois. Ces parlicularilés du sous-sol sonl
d'une grande imporlance au poinl de vue des recherches d’eau ;
s'il exisle de I'eau douce dans le sous-sol, c¢’est en effel, dans les
poinls bas de la couche de tul qu'il faul la chercher. Aussi la
Colonie a-l-elle déeidé d’enlreprendre un programme de sondages
a faible profondeur. Les poinls des forages i effecluer sonl énu-
meérés ci-aprés :

a) au Nord du bourg du Gosier, le long de la roule coloniale,
ne 4 (1);

b) au Nord de Sainle-Anne, & 3 km. de dislance du bourg, le long
du chemin de grande communicalion, n® 5 bis ;

¢) au Nord-Ouesl de Saini-Frangois, & 4 km. sur le chemin de
Brissac ;

dy &4 2 km. au Sud-Esl de Grippon, sur le chemin de Jabrun ;

e) & 2 km. a I'Esl du bourg de Pelil-Canal, sur la roule n° 6 ;

[) a3 km. au Nord-Est du bourg de Porl-Louis, sur la roule n“lﬁ s

g) enfin, & 2 km. & 'Esl du bourg de 1’Anse-Berlrand, sur la roule
n° 12,

(esl en ces poinls qu'on peul ulilement rechercher de 'eau en
Grande-Terre (2).

Les hiypolheéses ci-dessus se lrouvenl confirmées par les donndes
de l'expérience ; il exisle en effel déja en Grande-Terre un cerlain
nombre de puils a4 grand débil qui sonl ulilisés par les usines de la
région (i Duchassaing, & Gardel, & Sainte-Marlhe... ele). Cesl done
avec (quelques raisons, semble-l-il, qu’il convienl de poursuivre le
forage d’un cerlain nombre de puils pour alimenler les bourgs de
la Grande-Terre.

Si les espoirs émis se réalisaient, si 'eau se Lrouvail en abon-
dance el polable, le projel dressé pour le résean géréral de dislri-
bution pourrail élre modifié pour élre adaplé dans un cadre com-

alEER heoiies Ty

(1) Une analyse a él¢ faile, en 1933, de I'eau de la Ravine Poucelte, Le degré
hydrotiméirique trés élevé alleint 54, L’eau est impropre i la boisson, Le poids
de chaux el de carbonale de chaux par litre est de 379 milligrammes, -
: (2) U“ne: 5 rmt ]]ms. bien entendn, de nappes artésiennes, mais de nappes  dans
esquelles il faudra puiser 'eau mécaniquement pour 1 b 7

g i d amener & la surfs
o [ er a la surface du
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munal plus resireinl que le projet primilif (1) el la Colonie n’aurait
it engager que des dépenses moindres pour réaliser 1’alimentalion
en eau de la Grande-Terre.

L’ALIMENTATION EN EAU DE BASSE-TERRE

Basse-Terre parail avoir ¢lé dolée assez 10l d’un réseau d’alimen-
fation. En 1858 déja, un rapporl (2) signale le mauvais fonclionne-
menl du réseau du quartier de Saini-Francois (le seul exislant &
I'époque) dont « les tuyaux n’onl pag élé changés depuis un lrés
grand nombre d’années » ; le rapporteur mentionne, en oulre, que
la riviere aux Herbes ot le réseau prend sa source « charrie el
décharge dans les réservoirs des mdtieres donl le bélail souléverail
la répugnance » ; il conelut a 1'exécution d'une conduite d'adduc- -
tion nouvelle pour amener en ville I'eau plus saine de la Riviere
des Péres. Aucune suile n’ayant élé¢ donnée & celle proposilion, le
réseau de Sainl-Francois parail étre resté, jusqu'a nos jours, & peu
prés dans le méme élal qu'en 1858,

En 1873, la ville décide de construire & ses frais une conduile
d’adduction prenant sa source dans la Ravine Roche & 6 kilometres
environ au Nord-Est de Basse-Terre avec un réseau de distribution
dans les quartiers non encore desservis du champ d'Arbaud el du
Carmel. Les lravaux sont achevés en 1875, avec les subventions de
la Colonie ; le cotl en a éLé de 220.000 francs.

Dés 1878, la conduile d'adduclion donne des déboires ; son débif
esl loin d’alleindre le débit escompté, les quarliers inléressés ne
peuvent &lre alimenlés que durant quelques heures par jour.

Quelques années plus lard, une conduite supplémenlaire est ins-
tallée de la ravine Malanga (affluent de droile de la Riviére Noire)
a la prise d'eau de la ravine Roche sur l'affluent de gauche ; la
conduile traverse la Riviere Noire sur un aqueduc. Mais le débit a

(1) L'étude de M. Barrabe a également porlé sur Marie-Galante el la Dési-
rade, Pour Maric-Ga'anle, le poinl de forage est situé & deux kilomélres au
nord du bourg, aux environs immédiats de la ravine Bornon, 1l a été effectué
en 1932 une analyse de 1'eau du trou du Diable aux environs de Grand-Bourg ;
elle a donné les résullals suivants : degré hydrotimétrique, 28, L'eau peuy done
élre ulilisée pour la boisson an point de vue chimique. A la Désirade, il convient
de rechercher de I'cau & un ki'lométre & l'onest de Grande-Anse sur J¢ chemin
vicinal,

(2) Rapport du conseiller général Rullier.
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Basse-Terre ne se trouve pas augmenté de ce fail, si cé n'est
pendanl la période séche. 2 d

En 1892, la conduile de Malanga, faule d’enlretien, n’esl déji
plus en charge el le barrage de la prise s’esl comblé.

La silualion resle sans modificalion jusqu’en 1927, dale & laquelle
cerlains lravaux sonl enlrepris, remplacement de luyaux, nelloyage
de conduiles encrassées, conslruction d'un bassin de 1.000 mélres
cubes a Guillard sur les haute 3

's &t 1 km. 5 environ de la ville. Ces
(ravaux sonl poursuivis jusqu’en 1929.

Le 28 novembre 1930, une mesure laile au réservoir fail ressorlir
qu’il nwarrive plus que 21 lilres par seeonde alors que le débil de
la canalisalion aurail dd alleindre 35 litres.

Le 1% décembre 1932, le débil lombe a 16 lilres par seconde.

En 1933, 1934 el 1935, divers lravaux d’amdénagement sonl enlre-
pris @ pose de bornes-fonlaines, neltoyage e conduite, rélablis-
sement de la conduite de  Malanga, construclion dun bassin de
seanlalion au « Parnasse » (1), 4 la suile desquels le débit remonte
it 25 lilres par seconde.

Dans I'élal of il est de nos jours, le réseau prend son origine
dans Ja ravine Malanga el dans la ravine Roche, le débil de la
ravine Malanga esl loujours supérienr au débil de la conduile qui
i relic & Roche (22 lilres par seconde) eelui de la ravine Roche
descend a 35 lilres en période séche ; I'eau de celle ravine provienl
en grande partie des infillralions du canal Le Pelletier silué en
amont. La ville de Basse-Terre, avanl la réparation de la conduile
de Malanga, courail done le risque de se (rouver privée d'eau si les
propri¢laires du canal avaienl pris des disposilions pour élancher
ses fuiles. 11s n’en ont heureusement rien fail.

Une analyse haclériologique des caux a élé faile en 1933, une
aulre au poinl de vue chimique a ¢é6é laite en 1934, Les résullals en
sonl donndés ci-joinls.

De la prise d'eau de Roche, qui esl & la cole (+ 647) el ot aboulil
¢galement Malanga, l'eau est conduite par une luyauterie de
250 m/m. de diamélre el de 480 mélres de long environ jusqu’au
bassin  brise-charge” dit « du Parnasse », Le déhil conslalé en
avril 1931 esl de 41 lilres par seconde. Au bassin brise-charge prend
son origine la conduile générale en 160 m/m. de diamélre qui
descend  jusqu'd Guillard  (eole + 79)  aprés  un  parcours e
G.150 melres, Aueun bassin brise-charge n'est inslallé sur celle
conduile dont la penle géndérale est de 9 cenlimélres par mélre,

(13 Improprement dénommé, le Parnasse =e trouve a deux ou trois kilomélres
de ce point. il
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Analyse des eaux des ravines Malanga et Roche

Analyse bactériolegique, ensemencement sur - gélose

T, sur

fube B. Les Colonies sur gélose sont conslituées par des coli-

bacilles el des bacilles non palhogeénes,

{ 100 germes pourl cc

Ravine Malangs
et BRlAREa G st v il

3 150 germes pour 1 cc
Ravine Roch § =
e JOERE 1 950 BJcolis au litre
A 400 germes pour 1 ce
ass uvillard { 2
Bassin Gnllard b B fcolisian ik
Un  robinet du S 200 germes pour 1 cc
Champ d’Arbaud {250 Bjcolis au litre

sol

Les Bjeolis sonl Ireés répandus sur le
nimpligue pas nécessairemenl celle de maliéres [écales.

CONCLUSIONS :

Faux passablés ou médiocres.

Analyse chimique

el leur présence

Degré Acldité Sulfate Carbonate Fer
. hydrotimé- en neide
Origine o de calelum | de calclum
trigue sulfurique . par litre
total parmanent | par litre par litre par litre
Ravine Malanga 4° 2° 2 mg 59 Iraces 10 mg 3| 0 mg 13
Ravine [toche 11°5 65 |2 mg 59, 35 mg | 36 mg 0 mg 10
Mélange i
Malangn  Roche 95 3 !2. mg ﬁﬂ[ 28mg | 30 mg 9| 0 mg 12

CONCLUSIONS :

Le caraclére de ces eaux eslt d'élre lrés douces

lriquo faible, faible leneur en sels de chaux).

(degré hydrolimé-
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Du bassin de Guillard s’¢lend le réseau de dislribulion dans les
quarliers du Carmel el d’Arbaud, sur une longueur de 4 km. 2. Le
débil de I'adduclion est acluellement de 25 litres par seconde, soil
2.160 metres cubes par jour, ou pour 3.500 habilanls desservis,
une dolation de 620 lilres par habilanl el par jour, encore celle
quanlil¢ est-elle dislribuée en 6 heures de lemps seulemenl, le
réseau ne pouvant élre conservé en charge pendanl toule la journée.

Le troisitme quartier de la ville, Sainl-Frangois, ainsi qu'il a éLé
exposé précédemment, esl dolé d'un réseau parliculier, 'eau est
prise dans la Riviére aux Herbes dans sa {raversée de Basse-Terre,
4 une distance de 600 melres environ de son embouchure ; elle est
conduile & I'air libre jusqu’au bassin de la Gueule, & I'exirémilé de
la rue Melvil-Bloncourl, de la, elle esl distribuée dans le quarlier
par un réseau en luyaux de fonle de 1.900 metres de long environ.
L’eau, prise dans une rivitre qui recoil les eaux uscées des proprié-
laires de 'amont, est inulilisable pour la boisson, son analyse a
donné les résullals ci-annexcs.

Un projel a élé dressé par la Colonie, pour amdéliorer la silualion
déficienle de Basse-Terre au point de vue de son alimentalion.
I ¢économie de ce projel esl exposée ci-dessous :

La dolalion actuelle de la ville en eau de qualilé salisfaisanie
(Roche el Malanga) s’éléve, comme dil plus haul, & 2.160 mélres
cubes par jour, dolalion suffisanle pour alimenler la lolalilé de la
ville en assurant, par habilanl el par jour, une consommalion d'au
moins 200 lilres. La conduile d'adduction ne parail pas, d’aulre
parl, pouvoir fournir davanlage que son débil acluel (25 lilres par
seconde) sans enlrainer de cotleuses inslallalions nouvelles. On
pourrail cerles augmenler ce débil, en doublant la conduile par
exemple, mais cela ne sultirail pas encore pour alimenter, d’'une
maniére permanenle, lous les quartiers de la ville dans les condi-
lions o I'exploitalion de la dislribulion est faile de nos jours.
Pour alimenler la lolalilé de 'aggloméralion sans interruplion, il
faudrait en effel prés de 300 litres d’ean & la seconde el les lravaux
reviendraienl & un prix trés élevé,

I’eau de Malanga el de Roche présente d’ailleurs une particu-
larité : elle est trés pure au point de vue chimique et ne pcsséde
qu'une trés faible teneur en sels de chaux. Aussi, 'acide carho-
nique libre atlaque-t-il la fonle des conduiles et provoque-i-il la
formalion, & l'intérieur des tuyaux, de rognons de ferrile de geande
dimension. C’esl ainsi que dans un {rongon de canalisation netloyé
en 1925, on conslalait, en 1932, que le diamélre d’écoulement élait
réduil de prés de la moilié dans des conduites de 250 m/m.

I.e mauvais fonclionnemenl du réseau de Basse-Terre reléve donc
bien plus de l'organisalion de 1'exploitation que de exéculion de
grands lravaux ; on pourra, cerles, ainsi qu'il esl projelé, aug-
menler la dolalion de la ville en installant une conduile parliculiére
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Analyse des eaux de la Riviere-aux-Herhes

|
Dale Origine gnalyse ‘ Conclusions
pour un litre
20-12-24 Bassin de 1o |Dépdls assez abondanis dans| Ean  inutilisable
Gueule lesquels ont élé (rouvés di- pour la bois-
vers ¢léments minéraux, veé- son a priori,
gélaux el animaux el en car «lle con-
particulier, 1 cadavre d'in-| dtienl des ¢élé-
secte, 1 larve de mousli- ments  d'ean
que, 3 larves d'helminthe, ;
mibes des infusoires
cilicés, des algues micros-
| copiques Irés abondanies,
1-5-33 Bassin de la [Plus de 1.500 germes par cfe. | Eau mauvaise,
ucule Plus de 1.000 B/cohis au li-
tre.
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pour la commune de Sainl-Claude acluellemenl branchée sur la
conduile meére, mais il conviendra =urltout de :

a) nelloyer fréquemment les luyaux, élancher les nombreuses
fuites el rechercher, pour les faire supprimer, les prises clandes-
lines sur la conduile d’adduclion ;

b) poser des compleurs chez les usagers pour réprimer le gaspil-
lage ;

¢) rechercher enfin un procédd chimique, pour réduire, dans la
mesure du possible, les dépols vraimenl exceplionnels que l'eau
provoque a l'intérieur des luyaux, en augmenlanl par exemple la
lencur de I'eau en caleaire.

Sioce programme pouvail élre réalisé¢ un jour, en supposanlk que
le débil de I'adduclion se mainlienne & 25 litres, le réseau de Saint-
IFrran¢ois pourrail élre aisémenl branché sur le réservoir de Guil-
lard, la prise d’eau de la Riviere-aux-Herbes pourrail élre sup-
primée el la populalion se lrouverail encore sulfisammenl dolée
en eau polable & raison de 200 lilres par habilant el par jour, ce qui
esl une consommalion normale que de nombreuses villes de la
Métropole n'alleignenl pas.

Ainsi & Basse-Terre, aussi bien qu'a Poinle-a-Pilre, le probléeme
de 'amélioralion de I'alimenlalion reléve bien plus d'une modifica-
tion des méthodes d'exploilalion que de 1'exécution de grands
travaux. Comme pour les roules, les porls, comme pour lous les
[ravaux, il doil élre affeclé & Penlrelien des réseaux d’eau polable,
un minimum de crédils au-dessous duquel le réseau ne peul plus
rendre les services pour lesquels il a ¢élé con¢u. Si I'on observe
que les dépenses dexplailation de la conduile de Basse-Terre ont
¢lé de :

13.405 franes en 1928 24.750 francs en 1932
34.617 — 1920 11.825 — 1933
19.140 — 10330 21.306 - 1934
32.364 - 1931

our un réseau de 12 km. 300 el une populalion de preés de
I

0.000 habitanls, on concoil que le fonelionnement du Service des

Eaux n’a pu loujours donner salisfaclion (1).

(1) Les produits recouvrés du Serviee des Eaux el du Service des Immondices
ont éleé, en
1928 de 17.536 francs.
1929 de 2
1930 de
1931 de ¢
s0il approximativement, Irois centimes en moyenne par meélre eube dean  dis-
tribuée, — Si T'on remarque qu’a Paris le métre cube d'eau se paye 1 fr. 53, on
peat constaler que les usagers de Dasse-Terre jouissent de larifs extrémement
has
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Les analyses donl les résullals onl élé donnés dans les pages
précédenles font ressorlir qu’au point de vue baclériologique 1'eau
des ravines Malanga el Roche n’ont qu’une purelé relalive el
peut élre conviendra-l-il, dans l'avenir, d’envisager leur ¢puration.
Il faul tenir comple toulefois que les eaux n'onl qu'une leneur
infime de chlorure, de phosphale el d’ammoniaque el que le nombre
¢levé de collibaciles esl moins alarmant de ce fait. L’épuralion des
caux par ailleurs, né ile des soins parliculiers sans lesquels elle
esl trompeuse el inefficace. De ce poinl de vue, I'on peul eslimer
que les eaux des ravines Roche el Malanga ne sont pas polluces au
poinl de nécessiter I'inslallalion, & Basse-Terre, d’appareils d'é¢pu-
ralion qui exigenl un conlréle de lous les inslanls. Aussi 'effort
devra-l-il se porter de prélérence sur la mise en ¢lal d’entrelien
normal du réseau afin  d'élancher soigneusemenl les fuiles par
ot se produisenl inévilablement des souillures accidenlelles, Tl
conviendra en oulre, d'assurer périodiquement le nellovage des
conduiles, surtoul celles de I'amonl qui s'encrassenl plus vile. Le
procédé ulilisé & 1’heure acluelle consisle & les relever de boul en
boul el & chauffer les luyaux pour décoller les rognons de ferrile.
Mais il n’esl pas cerfain que ce soit le plus économique. Le recrute-
ment d'un chel fontainier compélent faciliterail sans aucun doule
la remise en ¢élal du réseau avee un minimum de [rais.
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CHAPITRE VI

HYGIENE ET ASSISTANCE

UTILITE DES TRAVAUX D'HYGIENE

Plusieurs rapporls lrés documenlés, il y a quelques années seule-
menl, brossaienl de la Guadeloupe au poinl de vue de 1'hygiene
publique un sombre lableau : marchés sans lables ou les vivres
voisinent & lerre avec les animaux, aballoirs & peine conlrolés,
ordures ménageres enlassées dans le ruisseau au cenire des agglo-
méralions, villes sans égouls, voirie abandonnée el 1'ordure
humaine en nappe, caplalions d'eau sans prolection, classes sur-
peuplées, immeubles sans W.-C. el sans eau couranfe, hospices
qu’on a pu qualifier de « cours des miracles », ele.

Telle esl I'énuméralion sommaire des manquemenls, habiluelle-
ment constalés dans le passé, aux principes les plus élémenlaires
de I'hygiéne publique, énumération qu'il serail oiseux d'allonger
davantage puisqu'elle ne présenle plus & 1'heure actuelle, pour la
pluparl de ses arlicles, qu'un intérél rétrospectif. Depuis 1931, en
effel, la Colonie, alerlée par les spécialisles des questions sanilaires,
h'a pas manqudé de faire tous ses efforts pour remédier & la situation
décrile ci-dessus, aprés une ¢élude d’ensemble au point de vue
financier.

Convenail-il d'engager immédialement, par priorilé, de gros capi-
laux pour améliorer la santé publique en Guadeloupe, ou conve-
nait-il d'atlendre que les travaux a bénéfices direcls, sur les routes
el dans les porls, aienl ¢lé déja réalisés? Celle importante question
s'est posée lors de la mise & exéeulion du programme d’aotl 1930,
elle élait d’autanl plus difficile & {rancher que le pays souffrait
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depuis longlemps dans son économie du mauvais ¢lal des voies de
communicalions, ¢l qu’il élail des plus urgenl, d’apporler des solu-
tions immédiates el compléles aux problemes posés par I'aulomo-
bilisme el P'aceroissement du mouvement naulique.

Halons-nous de dire que la Colonie s’esl prononcée pour 1'exé-
culion sans délai du programme sanilaire el que, dans les condi-
lions o elle se lrouvail, aux prises avec d’aulres préoccupalions
lrés imporlantes, elle a ainsi marqué a 'amélioralion de la sanlé
publique un inlérél toul parliculier. Il n'esl pas inulile de rappeler
ici les principaux arguments qui onl ¢l¢ émis & celle occasion.

a) L'hygiéne el l'assislance cotilent cher, or, la mise en valeur du
pays doil nécessiler des dépenses (res élevées pour les roules, les
porls, ele., il semble préférable de consacrer d'abord loules les
ressources disponibles a exéeution de ces travaux afin d’aceroilre
la richesse générale el, par suile, augmenler les ressources budgdé-
laires. Des lravaux sanilaires doivenl étre un jour réalisés, ceci
n pas douleux : mais c¢’esl seulemenl aprés coup, une fois la
prospeérilé générale assurée au moyen des ressources supplémen-
faires créces par les (ravaux i bénélices directs donl il convienl de
s'oceuper d’aberd.. Vouloir faire par priorilé des lravaux sanilaires
alourdirail la silualion financiere du pays sans créer aussilol un
accroissement de D'aclivilé économique permellant de payer immdé-
dialement les annuilés du capital investi. D’ailleurs, c¢’est en enri-
chissanl la populalion qu’on pourra surtoul lui donner le souei de
| nygiene el la possibilité d'en respecler les regles.

) La lisle des nombreux manquemenls & 'hy
dans le pays esl bien exacle ; elle esl, en effel, a
effrayer les hygiénisles qui sonl de passage, mais il faul lenir
comple des condilions parliculieres de salubrilé ot se (rouve la
Colonie, pelile e avaneée dans 1'Océan el balayée en permanence
par 'air extrémement pur de I'alizé. L'inobservalion de régles qui
pourrail étre calastrophique sur une aulre lerre n'a done pas en
Guadeloupe, eu égard aux circonslances favorables dans lesquelles
celle-ci se lrouve placée, toute la gravité qu’on pourrail supposer i
premiere vue. Dailleurs Tes fails démonlrenl qu’il existe lrés peu
d’épidémies comparalivemenl & certaines aulres colonies, que la
population s'accroil rapidementl el que le nombre de vieillards eslt
relalivement élevé.

On objeclait, par conlre, en faveur de la réalisalion immédiale :

rgitne consfalés
% longue pour

La Guadeloupe esl, en effel, placée nalurellementl dans des condi-
lions de salubrilé exeeplionnelles, 'air y est lrés pur, le climal
moins meurlrier que dans la pluparl des colonies, cependant 'expé-
rience démonlre qu'elle n'est pas absolumenl & Dabri des épidé-
mies, par exemple en 1865 ot le choléra a fail de si grands ravages.
11 exisle, par ailleurs, des maladies sociales qui peuvenl se déve-
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lopper rapidemenl el auxquelles il convienl d'apporter la plus
grande allenlion. La lépre, par exemple, sévil a 1'élal endémique,
el le nombre des lepreux non inlerncs esl eneore & ¢e jour assez
tleve.

La syphilis esl égalementl frégquente ; en 1924 le pourcenlage des
enlrées pour syphilis dans les hopilaux de la Guadeloupe aurail
alleint 33 p. 100.

La morlalilé infanlile esl (rés imporlante, elle dépasserail méme,
d'apriés eerlaines opinions aulorisées; 33 p. 100 en cerlains poinls
du pays el si la population s’accroit c’esl seulemenl grice & sa
forte natalité.

Le paludisme se manifesle encore par inlervalles ; comme 'usage
de la mousliquaire esl peu répandu, la persislance de celle affeclion
en Guadeloupe conslilue une menace lalenle.

La bilharioze sévil, sur 4.355 analyses [ailes ces derniéres anndées
a4 Sainl-Claude el a Poinle-a-Pilre, 762 révélaienl la présence du
parasile, soil 17 p. 100 (1).

Enfin, la lymphangite endémique el la filariose sonl fréguentes
en cerlains poinls de I'ile, en parliculier & Pointe-i-Pilre on le
nombre des cas d'éléphantiasis, qui esl I'aboulissemenl de la
maladie, esl forl ¢levé,

Il exisle done en Guadeloupe un cerlain nombre de maladies qui
fonl assez de ravages pour juslifier un efforl linancier importantl el
immedédial en faveur de I'hygiéne el de 1’Assislance.

Ces dernitres raisons onl prévalu, d’aulant plus que la Colonie
avail déja fail 'achal depuis 1929 de grosses quanlilés de malériaux,
des prestalions allemandes ne pouvanl élre ulilisés que pour I'édifi-
alion de balimenls el qu’il convenail de mellre ces malériaux en
euvre sans délai sous peine de les voir se délériorer ; aussi la cons-
lraclion de formalions hospilalieres a-l-clle ¢élé aclivemenl poussée
ces dernieres anndes el la plus grande parlie du programme de
1930 (16 millions sur 21 millions de [rancs) a-l-elle ¢lé réalisée a ce
jour. Les lravaux déja excéeulés sonl énumdér

s el déerils ci-apreés.

LES TRAVAUX EXECUTES DEPUIS 1931

L'HOPITAL DE POINTE-A-PITRE

Poinle-d-Pilre a ¢lé dolé en 1843 au lendemain du (remblement
de lerre du 8 février d’un  hopilal-hospice qui fonclionne encore

S L hopital de Szint-Clande (Camp-

oh), 3.613 analyses donp 647 posit'ves,

Pour Ihopital de Poinfe-a-Pitre, 742 analyses, dont 113 posilives, soil 15 of.
.
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aujourd’hui. Cel ¢élablissemenl esl reslé longlemps la seule forma-
tion hospilaliere de la Grande-Terre ; construil en bois avec des
installalions insulfisanfes, il a élé endommagé par le cyclone de
1928, mais il a élé réparé en 1931. En raison de 'exiguilé des locaux,
débordé qu’il élail par les assistés, vieillards, infirmes, ele... cel
élablissement ne pouvait suffire aux besoins, aussi la Colonie
a-t-elle fait édifier récemment sur le Morne Laville a 1'Est de Poinle-
a-Pilre un vaste hopilal congu selon les principes les plus modernes.

Le nouvel élablissement comprend plusieurs pavillons, reliés
entre eux par de larges galeries couverles, disposés aulour d'une
vasle cour reclangulaire el un pavillon séparé servant de labora-
loire el de logemenls de docleurs. En enlrant a gauche on lrouve :

a) le pavillon d’entrée, le logement de concierge el les services
d’admission au rez-de-chaussée, le logemenl du direcleur a I'¢lage.

Surface du rez-de-chaussée : 184 m2. A I'élage 125 m2. Soil une
surface lolale de 309 m2 de plancher.

b) le pavillon de consultation au rez-de-chaussée comprenant
qualre services el une vasle salle d’allenle avec dans la parlie
arriére, comportanl rez-de-chaussée el élage, le logement des
Sceurs. Surface du rez-de-chaussée : 667 m2. A I'élage de 160 m2.
Soil au lolal 827 m2 de plancher.

¢) la pharmacie qui se prolonge a 1'Ouest par le service des
cuisines, la buanderie et la désinfeclion. Enlre ces deux pavillons
un chateau d’eau de 100 m3 pour alimenler I'hopilal, Surfaces halies
pharmacie : 110 m2. Cuisine : 200 m2, Buanderie el désinfection :
200 m2.

Dans le fond de la cour :

a) le pavillon opéraloire : deux salles d’opérations avec slérilisa-
lions, arsenal chirurgical, ¢leclrolhérapie, radiographie.

Surface bdlie : 178 m2.

b) & droile el & gauche de ce pavillon : les pavillons de chirurgie,
un pour hommes el un pour femmes, avec monle-malades élec-
trique. Surlace lolale de plancher (3 élages) par pavillon :
1.417 m2 50.

A droile de la cour el en revenant vers l'enlrée :
a) le pavillon de médecine générale femmes el malernité.

b) le pavillon de médecine générale hommes. Surface lolale de
plancher (3 élages )par pavillon : 1.442 m2.

Un peu avanl 1'enlrée principale de I’hopilal, & droile, on trouve :

Le pavillon des laboraloires el les logements des docleurs compor-
tant : au rez-de-chaussée, le laboraloire de pharmacie el le labora-
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CONSTRUCTION DE PAVILLONS A L'HOPITAL DE POINTE-A-PITRE

PALAIS DE JUSTICE DE POINTE-A-PITRE
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toire de baclériologie el a 1'élage, 3 logemenl pour les docleurs
médecins ou pharmaciens). Surface lolale de plancher (rez-de-
chaussée el élage) 760 m2.

Les pavillons de médecine générale el de chirurgie sonl a
3 élages, de forme reclangulaire, orienlés Ouesl-Est dans le sens
de la longueur ; une galerie de 2 m. 50 de largeur fail le lour des
batiments & chaque élage sur les faces Nord, Esl et Sud. Dans la
parlie Ouesl se lrouvenl les services généraux: =alle de garde, salle
de bains, W.-C., office, lingerie, réfecloire, cabinel du docleur.

L’élablissement eslt alimenlé par I'eau de la ville. Au pied du
Morne ot a élé implanlé 1'hopilal a élé élabli un réservoir de
200 m3, recevanl 1'eau de la canalisalion urbaine, celte eau esl
cnsuite refoulée par un groupe molo-pompe dans le réservoir sur-
élevé de 100 m3, d’oit clle est distribuée ensuile dans chaque
pavillon.

L édifice esl éclairé a 1'éleclricilé, il peul recevoir 225 malades el
jouera exclusivemenl le role d'hopilal, celui d’hospice continuant
i élre assuré par l'ancien élablissement.

HOPITAL DES LEPREUX A LA DESIRADE

La créalion de la Léproserie remonle au 25 mai 1728 aussi les
anciens bilimenls élaient-ils déja en 1928, lors du cyclone, dans un
Glal de ruine avancé, Mais de nombreux pavillons onl 6lé cons-
lruits en 1930 el 1931 el les malades bénéficient mainlenant d’un
cerlain conforl dans les locaux plus vasles. Le nouvel célablisse-
menl esl édifié & proximilé immédiale de 'ancien sur la pointe
Nord-Esl de I'ile de la Désirade, sous le venl du phare ; le point
sl exlrémement salubre loutefois 1'ile manque d’eau el la Lépro-
serie n'est alimenlée que par le moyen de citernes ; aussi I'implan-
lalion choisie a-l-elle donné lieu & des criliques.

Quel que soil I'inlérél rélrospeclif des conlroverses engagées &
ce sujel pour savoir si la Léproserie aurail pu élre édifiée en un
Aautre endroil, il convient mainlenanl de rechercher surloul un
maoyen d'augmenler la dolation en eau polable de I'élablissement.
D’aprés M. le géologue Barrabé, les nappes soulerraines d’eau
«douce, s'il en exisle dang 1'ile, devraient &tre recherchées sur la
pointe Sud-Ouesl seulement, aussi devra-l-on s’orienler dans la
conslruction de nouvelles cilernes plutdt que dans le forage de
puils aux alenlours de la Léproserie.

Le nouvel hopilal comprend 72 chambres pouvanl recevoir
chacune un malade. 11 se compose de pavillons disposés en quin-
<oneces sur un lerrain en penle dans 'ordre indiqué ci-apreés :
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a) le pavillon du médecin (surface 75 m2) avec son cabinel, une
calle de consullalions, la pharmacie el le laboraloire, avee galerie
en fagade Nord-Ouesl.

b) le logemenl du surveillant-chel (surface 75 m2).

¢) deux pavillons de surveillanls comporlanl deux logemenls

)
chacun avec 87 m2 de surface couverle, chaque logement comprend

cuisine, W ,-C. el douche.

d) deux pavillons de 41 m2 servant d’infirmerie el de bibliothéque.

¢) deux aleliers de 35 m2.

f) une cuisine cenlrale el ses annexes (surface 86 m2).

g) 6 W.-(i., 4 douches.

IFn conlre-bas s'élagenl les pavillons des malades avec galeries
en fagade Nord-Est. Chaque chambre a 8 m2 95 de surlace.

Il exisle 11 pavillons & 4 chambres

- 2 - a b -
—_ 1 — a8 —_
—_ | — a 10 —

A chaque pavillon correspondenl une cuisine el une douche grou-
pées 2 par 2 ou 4 par 4 dans des pavillons séparés. Elles sonl &
I'usage des malades capables de se servir eux-mémes.

HOPITAL DE GRAND-BOURG (Marie-Galante)

Silué au Nord-Ouesl de la ville, la fagade principale orienlée au
Nord-Esl, la fagade postérieure regardanl la mer, il comporle un
bilimenl composé d'une parlie cenlrale el de 2 ailes el peul abriter
40 malades, La surface balie esl de 367 m2 au rez-de-chaussée el
aulanl a I'élage.

Dans la partie cenlrale, au rez-de-chaussée, sonl inslallés la phar-
macie, les réfecloires el la cuigine ; & 1'¢lage le salon, la salle a
manger, 'oraloire el la cuisine des sceurs. Dans celle partie se trou-
venl ¢galement I'escalier des malades el escalier parliculier des
SCRUTS.

Dans l'aile droile, au rez-de-chaussée, on reléve un dorloir pour
dix malades, la salle de lravail et une pelile salle d'opération pour
les accouchements ; & 1'élage, un dorloir pour dix malades hommes,
la salle d’opéralion et la salle de slérilisalion.

Dans l'aile gauche, au rez-de-chaussée et & élage, un dortoir
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pour 6 malades et 2 chambres a 2 lils. Au rez-de-chaussée, dans
une aile en retour, la consultation ; au-dessus le dortoir des sceurs
el la chambre de la supérieure.

A chaque élage, un groupe de W.-C. el salles de bain.

Une galerie de 2 melres de largeur relie enire eux les différents
services. Une galerie de 1 m. 50 de largeur fait le lour des dorloirs.

Les balimenls sont alimenlés en eau par des citernes. Une pompe
4 main envoie 'ecau de la cilerne dans un bac en charge d'ol elle
esl distribuée dans les locaux.

HOSPICE SAINT-HYACINTHE A BASSE-TERRE

Sur le lerrain de 1'hospice exislant il a élé conslruil deux nou-
veaux pavillons. Chacun d'eux peul recevoir 20 malades. La
surface balie est de 358 m2 par pavillon. Au cenire se trouvent les
réfectoires, la lingerie el la salle de pansement; & droile el & gauche,
les chambres des malades avec leurs services, salles de bain et
W.-C. Devant les chambres des malades courl une galerie de
1 m. 70 de largeur.

La disltribution d’eau a lieu par bac en charge, alimenlé par une
pompe puisant dans une cilerne.

DISPENSAIRES

Trois dispensaires & peu prés identiques ont éié édifiés dans les
communes de Sainfe-Rose, Sainle-Anne el Trois-Rivieres ; ils
comportent : une salle d’opéralion, une pharmacie, un cabinet de
médecin, 2 chambres & deux lils, des W.-C., une salle de bain. Des
galeries bordent les hdtiments sur deux colés. La surface bilie est
d’environ 90 m2.

La diglribulion d’eau part d'un bac en charge alimenté par une
pompe puisant dans une cilerne.

FORMATION SANITAIRE DE SAINT-MARTIN

Située sur une hauleur au Nord-Ezl de la ville du Marigot, celle
formalion sanilaire se compose d'un ensemble de deux corps de
baliments se coupant & angle droil. Elle peat abriler 16 malades.
La surface bélie est de 300 m2.
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Au cenlre se lrouvenl : la consullalion avee salle d’allenle, la
salle de pansemenl, le cabinel du médecin el la salle d’opéralion
avee salle de slérilisalion,

Dans chacune des ailes lalérales : une chambre & deux lils, un
dorloir pour six lils el un réfecloire.

Dans le sous-sol de 'aile lalérale droile : la cuisine des malades ;
dans la parlie arriére : les W.-C., la salle de bain, la pharmacie et
le logemenl des seeurs. Une galerie courl devanl les chambres des
malades.

La dislribulion d’cau parl de bacs en charge alimenlés par des
pompes puizant dang les cilernes.

PAVILLON OPERATOIRE A L'HOPITAL DE SAINT-CLAUDE

Ce pavillon comprend : une salle d'opéralion avec salle de sléri-
lisalion. la salle d’anesthésie, la radiographie, le bureau du médecin,
la salle de pansemenl el 'arsenal de chirurgie.

L'efforl du budgel des Grands Travaux, au lilre de 'hygiéne et
de I’Assislance, s’esl done porlé exclusivement sur la conslruclion
de formalions hospilalieres mais d’imporlanftes sommes, dont le
délail esl donné sur le tableau ci-joint, ont ¢lé consacrées annuel-
lement, par le budgel local, & 'exploifation des hopilaux, & 1'Assis-
tance médicale, aux mesures prophylacliques el & la prolection
de la sanlé¢ publique en général.

Enfin cerlaines communes onl mené a bien 'édificalion de dis-
pensaires, de marchés couverls, ele. La lisle de ces constructions
sera donnée plus loin & propos des Tmmeubles adminisiratifs édi-
fiés sur les fonds des budgets communaux.
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TABLEAU FAISANT RESSORTIR
L’ACTIVITE DES PRINCIPAUX HOPITAUX DE LA COLONIE
de 1930 a 1933

HOPITAL DU CAMP-JACOB

130 lits
1930 1031 IJ 1932 1933
Enlrants ....... 1.145 1.346 1.228 1.290
Journées de trai-
fement ....... 32.863 30.370 20.506 30.088
.

HOPITAL-HOSPICE DE POINTE-A-PITRE

180 lits
1930 l 1931 \ 1932 1933
Enlranls ....... 7 573 85 697
Journées dg trai.

tement ....... 53.209 44.420 45.737 43.406

I¢lablissement de Pointe-a-Pilre assure surlout le role d'hospice
pour vieillards, inflrmes, ete...
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LE PROGRAMME DES TRAVAUX POUR L’AVENIR

Parmi les lravaux reslant & effecluer pour I'équipemenl sanitaire
de la Colonie il y a lieu d'envisager 'aménagemenl de plusieurs
sources lhermales & proprié¢lés curalives; la Guadeloupe en posséde,
en effef, un cerlain nombre qui ont élé classées comme suit :

Bains chauds du Malouba, sulfureu-

rugineuses chaudes.

Sources de Si-Charles, sulfureuses
froides.

Sources de Sofaia de Sle-Rose, sulfu-
reuses, caleiques chaudes.

EAUX SULFUREUSES

Eaux de Pigeon ou du Curé.
IFaux de la Riviere de Bouillante,

Rains de Dolé.

f
' ses chaudes.
Sources du Galion, sulfureuses el fer-
EAUX SALINES }

Ll BLE Bains de  la Ravine chaude du La-
menlin.
EAUX SALINES Fonlaines de Bouillante.
FORTES Eaux du palétuvier a Bouillante.

EAUX SALINES FORTES
AVEC DEPOTS FERRU-
GINEUX

Bains jaunes.
Baing de Beauvallon.

Il v a la, encore inexploilées, des possibililés inléressanles, car
loules les sources analysées donnenl des indicalions thérapeuliques
considérables mais aucune slalion n'a él¢ jusqu'ici aménagée pour
permettre des lrailemenls méthodiques et prolongés.

Les caracléristiques de ces eaux sonl exposées ci-apres :

Les Bains chauds du Malouba sonl situés sur le versanl Sud du
Nez Cassé 4 1.000 melres dallitude environ. La température de
I'eau, & sa sortie a I'air libre, dépasse 50°. Ces bains seraient indi-
qués dans les affections rhumatismales mais il n’a pas encore ¢l¢
conslruil de chemin pour y accéder commodément.

Les Sources du Galion, au pied du cone de la Soufriére & 1.100 m.
d’altitude environ, ont une lempérature variant de 35 & 70°; elles
seraienl curalives dans les affections de la peau.

Les Bains Jaunes, sur le flanc Sud de la Soufritre A 950 metres
d’allitude, sont & 35° environ. L’eau est riche en fer (58 % de bio-
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xyde de fer associé a4 18 % de silice dans les dépols qui se formenl
dans le bassin des baing) elle perd d'ailleurs sa minéralisalion des
qu'elle esl a lair libre; elle est recommandée pour les cas d’anémie.

La Source de Sainl-Charles esl siluée & 200 metres d’allitude, sa
lempéralure esl de 25 % environ; elle serail curalive pour les mala-
dies de peau.

Les eaux de Sofaia, au Nord de la Guadeloupe proprement dite,
4 4 kilomélres de Sainte-Rose, sont d’acces relalivemenl aisé, mais
les bains ne sonl pas amdénagés, elles sonl recommandées pour le
lraitemenl des rhumatismes (allitude 275 mélres environ).

La Ravine chaude du Lamenlin au Nord de la Guadeloupe pro-
prement dife ; les eaux sont chlorurées, sodiques, iodo-bromées el
curalives assure-l-on dans les affeclions du foie, de la peau el des
rthumalismes ; leur lempérature est d’environ 33°.

Les Eaux de Bouillanle sonl salines forles & lempéralure élevée
(90° environ) ; la source siluée dans un endroil marécageux est, a
I'heure actuelle, quasi-inulilisable.

Les Bains de Dolé, & proximilé de la route coloniale de Basse-
Terre a Poinle-a-Pilre, sont & la tempéralure de 33° environ; les
eaux ne sonl ni sulfureuses ni ferrugineuses el agissent surtoul par
leur thermalité ; il existe des bassins magonnés pour le bain el un
hatel & proximilé.

En oufre de leurs propriéiés thérapeutiques, ces sources thermales
posseédent un intérét touristique particulier, certaines d’entr’elles
sonl situées sur la hauteur & une allilude ol régne une fraicheur
agréable. Elles mériteraient d’étre mieux connues.

LA NATALITE ET LA MORTALITE EN GUADELOUPE

Pour clore le présenl chapitre, il sera exposé ci-aprés quelques
considérations sur la natalilé et la morlalité en Guadeloupe.

Si I'on examine les résullats des recensements depuis 1889, date
4 laquelle a pris fin la période d’immigration intensive (1), on
conslate que le chilfre de la population aurait augmenté :

de 11.340 en 8 ans de 1880 & 1897, en moyen, de 1,400 par an

20.270 9 — 1897 » 1906, = 2.2000 —
23.250 10 — 1906 » 1916, e RB3005 e —
20,480 10 — 1916 » 1926, = 2900 —
24.400 5 — 1926 » 1931, = 4900 —

{1y Il a &6 admis dans la Colonie, de 1854 & 1889, 49.867 immigranis, dont
12.505 Indiens. Une parlie seulemeni esl demeurée dang le pays. Il en reslait
environ 16.000 en 1890.
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En raison des multiples causes d’erreur qui ne peuvent mangquer
de fausser les recensements coloniaux, ces chiflres ne peuvent élre
retenus, pour la présente élude, dans leur forme acluelle, on peul.
néanmoins conslater sur le graphique ci-joint que l'accroissement.
de la population présenle dans 1'ensemble une cerlaine conlinuité
el que les poinls figuratifs se lrouvent trés voisins, lantol au-dessus,
tantol au-dessous, d'une courbe générale & allure parabolique qui
a ¢ié reproduile en poinlillé sur le dessin. Si I'on admet que celte
courbe movenne se rapproche de la vérilé en ce qui concerne
P'accroissement annuel (1), on peut constaler que Paugmentation
de la population a passé de 2200 par an aux environs de
T'année 1900 4 2.600 environ de nos jours. Ce résullat ne concorde
d’ailleurs pas avec celui tir¢ de 1'Elal-civil mais s’en rapproche
d’assez preés cependant pour pouvoir étre relenu.

En tout ¢lal de cause, il parail possible d’évaluer en gros, avec
des chances de se rapprocher de la vérilé, & 2.500 environ (2) par
an l'aceroissement de la population da & I'excédenl des naissances
sur les déces, soit 94 pour 10.000 habilanls, alors que ce méme
chiffre n’élail, dans la Mélropole que de 11 pour 10.000 en 1931 (3).

Il en résulle que la populalion doit élre considérée comme proli-
fique (224 naissances environ pour 10.000 habilanls) (4), puisque
celle proportion est nettement supérieure & celle conslalée dans la
Mélropole (174 en 1931). Il est & remarquer loulefois qu’elle ne
dépasse pas la moyenne relevée dans 34 nalions (Bullelin de la
S.D.N. 1931) qui esl de 235. La nalalilé n’aurait donc pas en Guade-
loupe, comme on parail le croire généralement, un caraclére excep-
tionnel.

La mortalité (5) alleint 131 pour 10.000 habilanls environ (6); elle

" esl inférieure a celle de la Mélropole (157 en 1931).

Pays & climal égal, relalivement lempéré, ou la vie est [acile, oli
les ¢épidémies sonl relativemenl rares, la Guadeloupe présente
done, el nous avons déja essayé de le démonlrer dans le chapitre I
du présent ouvrage, des conditions d’habilal (rés favorables a la vie
humaine.

Il se pose toulefois, au point de vue de la sanlé publique, un
probléme imporlant en ce qui concerne la morlinalalilé et la morla-

(1) L'accroissement de la population doil, en effel, éire considéré comme un
phénoméne conlinu se traduisant plulol par une courbe que par une ligne
brisée.

(2) 11 faul tenir comple de I'immigralion, quoique peu importante, 100 individus
par an en moyenne,

(3) 106 en Italie, 131 en Aulriche, 121 en Anglelerre, 149 en Allemagne (D'aprés
Larousse).

(4) Allemagne, 343. Anglelerre, 283, Tlalie, 320, Aulriche, 355.

(5) 3.500 décés par an en moyenne,

(6) Allemagne, 200. Anglelerre, 162, Ilalie, 214. Aulriche, 224.
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{ité infantile. D’aprés les relevés du Service de Sanlé depuis 1931
les pourcenlages & cel égard s¢lablissenl comme suil :

Pourcentage de déces
enfants de moins de 10
.ns, par rapport au tolal

Pourcentage de morlnés it
Anncées par rapporl
aux naissances

des déces
1931 10,9 % 26,6 %
1932 9.6 % 26,3 %
1933 71 % 284 %
1934 10,2 % 27,2 %

Le pourcenlage de la morfalité infanlile serail done ¢levé en
Guadeloupe. Il en est de méme de la morlinalalilé qui atleint el
dépasse 10 p. 100, alors qu'en Belgique, on elle est pourlani relati-
vement élevée, elle atleint & peine 4,8 p. 100 (Larousse médical).

Les conclusions qui paraissenl pouvoir élre lirées de ce courl
exposé sont les suivantes : la Guadeloupe est un pays a population
trés dense (267.000 habilanls pour 1780 km2) elle esl plus peuplée
que 30 des départements francais (1), bien gqu'ayant & peine le 1/5°
de la superficie de la Corse. Celle nombreuse populalion subsisie
en suivant des régles d'hygiéne des plus ¢élémentaires, la quinine
esl peu utilisée, les giles & larves abondent, les villes n’ont pas
d’égouls, les habilalions ne sont le plus souvenl que des cases en
planches recouverles de loles ondulées, sans fosses d'aisance ; la
consommalion annuelle d'alcool pur par (éle d’habilant (2) dépasse
7 lilres 6. Cependant la mortalité est plus faible que dans la Métro-
pole et I'excédent des naissances sur les déces alteint 94 p. 10.000,
prés de 9 lois celui de la Métropole; et c’est seulement dans le pour-
cenlage élevé de la morlalité infantile qu’on peut {rouver un sujeb
d'alarme. Aussi peul-on affirmer que le pays réunif, en outre d'un
climal agréable (sur les hauteurs en particulier), des condilions de
salubrilé exceplionnelles & tous égards.

S'appuyant sur les considéralions précédenles on  pourrail
estimer que I'amdélioralion de I’hygiene publique n'est pas d’une
bien urgenle nécessilé en Guadeloupe ; il n’en est rien. En effet,
I’hygitne n'a pas pour seul bub de sauvegarder la vie humaine,

(1) Basses-Alpes, Haules-Alpes, Ariége, Aube, Canlal, Corréze, Creuse Drome,
Eure-el-Loir, Gers, Indre, Jura, Landes, Loir-ct-Cher, Haute-Loire, Lot, Lot-el-
Garonne, Lozére, Haule-Marne, Mayenne, Meuse, Niévre, Hautes-Pyrénées, Pyré-
nées-Orientales, Taule-Sadne, Haule-Savoie, Tarn-el-Garonne, Territoire de Bel-
fort, Vaucluse,

(2) Le contingent de rhum A la consemmalion lecale esl de 2.016.000 litres d’alcaol
pur. La consommalion par léle d’habitant est donc beaucoup plus forte que dans la
Métropole.
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elle a aussi pour effel d’augmenter le conforl el de rendre l'exis-
lence plus agréable; elle n'a pas seulement en vue d’empécher la
maladie el de relarder la morl, mais aussi d'augmenler la lorce el
I’esprit d’enlreprise des individus.

La Guadeloupe est une colonie de grand peuplementl, elle est
riche et naturellemeént salubre, une pralique plus stricle des régles
sanilaires, aussi bien de la parl des colleclivités que des individus,
permellrait de réduire encore la morlalité (surtoul la léthalité), de
favoriser 1'accroissemenl de la populalion et de faire du pays une
des plus saines des Colonies francaises, foul en lui donnanl ce
cacliet de netlelé, de proprelé parfaile qui esl un facleur essentiel
du confort moderne. .

Nul doute que 1’Administration n’oblienne bientot ce résultal
en persévérant encore quelques femps dans la voie de rénovalion
ol elle s’est orientée ces derniéres anndées.



CHAPITRE VII

IMMEUBLES ADMINISTRATIFS

PROGRAMME POUR LA CONSTRUCTION
D'IMMEUBLES ADMINISTRATIFS

Pour assurer le fonclionnemenl de ses services, la Colonie dis-
pose d'un cerlain nombre de bdlimenis administratifs qu’elle a
achelés lout conslruils ou [ail édifier elle-méme; la pluparl d’entre
eux, avanb 1931, élaienl en bois & la seule exceplion des bitiments
¢difiés par I'armée dans le courant du siécle précédent et que I'Etlat
a cédés par la suite & la Colonie. Ces bdlimentls adminisiratifs
¢laient, & la veille du cyclone de seplembre 1928, déja en mauvais
¢tatl el impropres a leur deslinalion. Le Conseil Général élail logé
dans une conslruclion sommaire, en boig, le Gouverneur dgale-
ment, les juges siégeaienl au milien d'un appareil par lrop modesle
dans des locaux beaucoup trop élroils el trés inconfortables.

Le ecyclone de 1928 ayanl consommdé la ruine définilive de plu-
sieurs de ces édifices, la Colonie a d0, dans son programme de
grands lravaux, réserver des sommes imporlanles pour compléler
son domaine immobilier. Le délail de ces sommes est donné
ci-apres

Grosses réparalions el amélioralions aux immeubles

exislanls (y compris Saline de Sl-Barthélemy.... Fr. 3.500.000
Balais. i Conseil gonerale. ... vms vss i susion s ivainis 3.000.000
OO AU M GONVEEN BIMEN o~ fiisens e oo S e mam s siatins 3.000.000
Logements pour chefs de service (8 & 800.000 fr......... 2.400.000
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SERVICE DE LA JUSTICE

Palais de Juslice de Poinle-a-Pilre
Cour d’Appel et Palais de Justice de Basse-Terre......
Palais de Juslice de Saint-Marlin (avec logement)
Maison de correclion & Basse-Terre

Aménagement el amélioralion des prisons

Logemenls de magistrats Basse-Terre (9), Poinle-a-Pilre
(6), Grand-Bourg (2), Sainl-Barthélemy (1), au prix
moyen de 200.000 fr

GENDARMERIE

Conslruclion d'un logemenl pour le Commandant de
délachemenl, réleclion de la brigade cenlrale el cons-
truction: de' 10 gendarmeries: .. e asssvaemnas Fr.

SERVICE DES DOUANES
Construction de 4 posles & elfeclil de
6 hommes (Les Sainles, Grand-Bourg,
Sainte-Anne, Trois-Riviéres) & 450,000 fr.
T ¢ R e e B L S Fr.  1.800.000

Construction de 5 posles & effeclil de
3 hommes (Poinle-Noire, Porl-LCouis, Le
Moule, Sainle-Marie, Sainle-Rose), &

80000 <Tpy, s Ll St b vl it 1.400.000
Conslruclion d'un poste & effeclifl de

1 homme A Vieux-Forl................. 50.000
O AT A s mlatag a0t i obee = s Fr.

SERVICE FORESTIER

Construclion de slalion d’essais avec arbo-
relum 2 Saint-Claude, bureau el habila-

tion.de 1PoffeIers e w . b Satei Fr. 500.000

30 maisons de garde & 60.000 fr. ........ 1.800.000

3 maisons de brigadier a 70.000 fr. ...... 210.000
ADOTAL  ore i ieheiat el stotsvetsds aiotols Fr.

2.300.000
3.000.000
500.000
(00,000
600.000

3.600.000

G.000.000

3.250.000

2.510.000
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SERVICE DE L’'AGRICULTURE

Construction el aménagement d'une école
QERETICUITHITE N o el ol Tk Fr.
Conslruction el aménagemenl d'un labora-
toirez avect Jogement.. s aiatn i msiuliriies
Conslruction el aménagemenl d'une sla-
tiondtelevage.f o oai S s

PO TATS o i seralarayo s (et st e oy svm i Fr.

SERVICE DES POSTES

Conslruclion & Pointe-a-Pilre el Basse-
Terre d'un magasin de colis poslaux el
paquels posle & 250.000 [r. I'un ........

Conslructlion de 20 bureaux de posle dans
les communes & 205.000 fr. I'un ........

Conslruction d’un magasin central au posle
de TuSR, de Destrellan- ... .oocovesimns

K55 T e S 4 s e ST ) 13

SERVICE DES CONTRIBUTIONS

Construclion de bureaux el logemenls pour
agenls complables (Deshaies, Poinle-
Noire, Pigeon, Vieux-Habilanls, Baillif,
Sainl-Claude, Gourbeyre, Trois-Rivieres,
Saint-Sauveur, Capesterre (Gpe), Caran-
guaise, Goyave, Pelil-Bourg, Baie-Ma-
haulf, Lamenlin, La Boucan, Sainle-Box,
Gosier, Abymes, Morne-d-'Eau, Port-
Louis, Pelil-Canal, Anse-Berlrand, Sle-
Anne, Grand-Bourg, Saini-Louis, Capes-
ferre (M.-G.) el Terre-de-Haut, 28 &
1ODIO00EERNS =t S e T

SERVICE DE L'ENREGISTREMENT

Construction de bureaux el logemenls
pour les agenls de I'Enregistrement &
Basse-Terre (2), Poinle-4-Pilre (3), Moule,
Grand-Bourg, Porl-Louis et Sainl-Mar-
tin, soit 9 & 195.000 fr..... e Fr.

800.000

300.000

200. 000

500.000

4.100.000

200.000

5.460.000

1.300.000

4.800.000

5.460.000
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SERVICE DES TRAVAUX PUBLICS

Conslruction de bureaux el logements

pour les chefs de seclion Basse-Terre (2),

Poinle-a-Pilre (2), Pointe-Noire, Capes-

lerre, Pelit-Bourg, Sainle-Rose, Sainle-

Anne, Le Moule, Porl-Louis, Grand- 1
Bourg, soit 12 & 495.000 fr........... Fr. 2.340.000

SERVICE DU TRESOR

Conslruction de bureaux et logements pour
les percepleurs (Basse-Terre, St-Claude,
Poinle-Noire, Trois-Rivieres, Capeslerre,
Pelil-Bourg, Sainle-Rose, Poinle-a-Pitre,
Abymes, Morne-i-1'Eau, Porl-Louis, Le
Moule, Sainl-Frangois, Désirade, Grand-
Bourg, Terre-de-Haul, Sainl-Marlin), soil

47 & AS0000EIR s s nia s uipaiaels ot s i 2.380.000

Majoralion pour augmenlation de per-
sonnel (honoraires d’architecle)......... 3.705.000
TOTAL GENBRAL. s« o v ot visistitcols Fr. 56.000.000

Des raisons d'ordre financier onl empéché la réalisalion com-
plete de ce programme donl un fiers environ a pu éire exécuté
jusqu’d présent.

Les béliments conslruils & ce jour sont énumdérés et décrits
ci-apres :

IMMEUBLES EDIFIES PAR LA COLONIE

CONSEIL GENERAL

Edifi¢ & Basse-Terre, sur le lerrain ot se lrouvail 'ancien Dbéli-
ment en bois délruit par 'incendie, 4 'angle de la rue de la Gedle
et de la rue de la République, face au Palais de Juslice.

On y accéde de plein pied par la rue de la Geole ; de larges
emmarchemenls et des jardins en penle le relient & la rue de la
République sifuée en conlre-bas. Des chaussées bélonnées permel-
tenl aux véhicules d'accéder, a {ravers les jarding, jusqu'aux porles

de 'édifice.
L ]
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Le batimenl est conslruil entitreménl & rez-de-chaussée ; de
larges galeries abrilent la facade principale el les facades lalé-
rales. La surface couverle est de 1.612 m2.

Venant par la rue de la République on péneélre d'abord dans un
veslibule de grandes dimensions & droite duquel se trouve la salle
des féles, & gauche le salon el le bureau du Président, devant soi la
salle des délibérations.

A pauche de la salle des délibérations, autour d'un patio reclan-
gulaire el faisanl équerre avec le bureau du Président, la salle des
commissions avec une salle d’allente et la bibliothéque.

A droile de la salle des délibérations : la buvelte, les archives el
une pelile salle de musée.

Derricre la salle des délibérations : le bureau de poste, le bureau
du secrélaire el celui des employés, les W.-C. et lavabos.

La salle des délibéralions, de 320 m2 de surface, comporie une
enceinte au rez-de-chaussée réservée au public et un hémicycle
autour duquel sonl disposées les tables des conseillers avec une
esirade pour le bureau de I'assemblée.

Le publie dispose en oulre d'une {ribune surélevée on I'on accede
par le vestibule,

Le biliment est alimenlé par T'eau de la ville, il est pourvu de
I’éclairage éleclrique.

HOTEL DU GOUVERNEUR

Implanté sur le terrain des anciennes casernes d'Orléans, &
I’entrée de Basse-Terre, au voisinage de la roule coloniale n° 1, en
un poinl surélevé d’ou la vue s'élend sur la monlagne, le Forl
Richepanse, la mer et la ville. La surface bilie esl de 1.437 m2 au
rez-de-chaussée el de 1.190 m2 a 1'élage.

Le plan de I'édifice affecle schémaliquement la forme d’'un « U »
dont la barre inférieure, disposée parallélement & la mer et & la
roule coloniale, figure le corps de baliment central el les 2 barres
verlicales, les deux ailes de 1'édifice. Ces {rois corps de biliment
encadrent une cour reclangulaire,

Au rez-de-chaussée. — Sur 1l'axe médian du corps cenlral se
trouve le hall bord¢ du colé cour par un porche couverl pour les
voilures et du ¢6té mer par une rolonde. De parl et d'aulre du hall
s'étendent les pidces de grande réception, d’un coté le grand salon,
de l'aulre la salle & manger. Dans le hall débouchent  également
le grand escalier conduisant au premier élage et le fumoir.

Le corps de batiment est bordé du colé mer par une galerie de
3 m. 50 de large el du colé cour par une aulre galerie de 3 mélres,
celle-ci se retournant le long des deux ailes de 1'édifice.
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Dans l'aile droile, reliée a la partie cenlrale par une rolonde, se
trouvent le salon et la salle & manger du Gouverneur, suivis d’'un
office avec escalier de service conduisant & 1'élage. L’aile est enfin
terminée perpendiculairement par un pelit corps de batiment ol
sont inslallés la cuisine el le garage avec, au sous-sol, les réserves,
la chambre froide ef la cave.

L’aile gauche est occupée par les bureaux du Gouverneur. Un
passage a 1’'angle de 1'aile et du corps ceniral permet aux voitures
d'accéder dans la cour.

A Uétage. — Dans l'aile gauche el la parlie cenlrale se trouvent
les apparlemenls de réception : un apparlement avec bureau, salon
et 2 chambres, un apparlement avec salon et deux chambres, cing
chambres séparées ; soil en toul 9 chambres avec chacune une salle
de bain.

Dans I'aile droile : 'appartement du Gouverneur composé d’un
salon, d'un boudoir, de deux chambres avec leur salle de bain,
d'un office et d’une lingerie.

Au-dessus de la cuisine et du garage se trouvenl six chambres de
domesliques.

Apres avoir franchi la grille d’enirée sur la roule coloniale, une
allée bordée de manguiers conduil au passage couvert qui précéde
la cour. Une route, desservant le Pelil Lycée et le terrain mililaire
situés derri¢re 1’'hotel, conduil par ailleurs & I'enlrée de service du
colé cour,

Les batiments sont alimenlés par I’eau de la ville, ils sont dotés
d’une inslallation éleclrique moderne sous tube d’acier noyés dans
les murs.

SERVICE JUDICIAIRE

Palais de Justice de Pointe-a-Pilre.

Edifi¢ sur la place Gourbeyre, & I'emplacement de 'ancien Palais
de Justice détruit par le cyclone, il présenle un reclangle bili, com-
porlant un rez-de-chaussée el un élage de 1.032 m2 de surface,
compris enlre lrois rues el la place.

Les locaux, aérés d'un colé sur les rues ou la place, donnent de
I'autre sur une cour intérieure avec galerie au pourlour. Au rez-
de-chaussée se trouvent les bureaux : Parquel, Instruclion, Juslice
de Paix, Greffe el Archives ; a 1'élage précédés d'une salle des pas
perdus ouverle, les salles de Justice, le Tribunal el la Juslice de
Paix, ainsi que les bureaux des juges el des avocals, la salle du
conseil el la salle des jurés pour les cas ou le Tribunal sert & la
Cour d’Assises.
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MAIRIE DE GRAND BOURG (Marie Galante)
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Le batiment est alimenté par I'eau de ville el pourvu de 1'éclai-
rage Cleclrique.

Palais de Justice de Basse-Terre.

Edifi¢ sur le lerrain de 1’ancien Palais de Juslice incendié, &
l'angle de la rue de la Geole ef de la rue de la République, il com-
prend plusieurs baliments représentant une surface bilie au rez-
de-chaussée de 1.346 m2.

a) Le bitiment principal composé de deux ailes dispusées en
équerre. — Au centre, sur 2 colés d’une cour d'une surface de
95 m2 enlourée de galeries, prennent jour les bureaux : Parquet,
Inslruction, Greffes.

Dans l'aile sur la rue de la Geole, se lrouve la Cour d’Assises avec
les bureaux des juges, la salle du conseil, des jurés el des avocals.

Dans T'aile sur la rue de la République : le Tribunal, avee les
bureaux des juges el la salle du conseil,

b) Le Parquel géncéral. — Surface bilie 222 m2, relié par une
galerie au bdliment principal comprend les bureaux du Procureur
général, de son subslilul el des employés.

c¢) Les 2 logements de gardiens. — Surface balie 81 m2 par loge-
menl, avec salle & manger, chambre, W.-C., douche el cuisine.

Tous les baliments sont alimentés par 1'cau de ville el pourvus de
P’éclairage élecirique.

Palais de Justice de Grand-Bourg.

Justice de Paix a compélence dlendue. — Edifié sur la grande
place de la ville. Il comporte un rez-de-chaussée el un délage. La
surface lolale de plancher esl de 705 m2.

On y lrouve au rez-de-chaussée : un grand hall circulaire ef un
escalier; dans Vaile droile : un logemenl de gardien et des W.-C.;
dans I'aile gauche : un commissarial, un greffe, des arehives.

A I'élage. — La salle des pas-perdus ; dans I'aile droile : la biblio-
théque, la salle des avocals, la salle des lémoins ; dans l'aile
gauche : la salle d’audience, les bureaux du juge et du subslilut.

Le baliment esl alimenlé par des cilernes donl I'eau esl envoyée
par une pompe & main dans un bac en charge.

Palais de Justice de Saint-Marlin.

Justice de Paix & compélence élendue. — Il comporte un rez-de-
chaussée et un élage. La surface tofale de plancher esl de 380 m2.



98—

On v frouve au rez-de-chaussée : la salle des pas perdus, la salle
des émoins, les W.-C., le commissarial de police et & 1'élage : la
salle d'audience, le cabinel du juge, le greffe, I'élude du nolaire.

Le biliment est alimenté¢ par des cilernes dont 1'eau est envoyée
dans un bac en charge par une pompe a main.

Bureavx des Postes el Télégraphes.

Trois burcaux des postes ont élé conglruits : un & Trois-Rivieres,
un a Bouillante, un & Marigot (commune de Vieux-Habitants).

Ces Irois bureaux & peu prés identiques comporlenl un rez-de-
chaussée el un élage.

La surface au rez-de-chaussée esl de 100 m2 ; la surface & 1'élage
de 64 m2.

On y trouve au rez-de-chaussée : le bureau public, le bureau du
Receveur, la salle & manger, la cuisine, la douche el les W.-C., et &
I'élage 3 chambres & coucher.

Ces balimenls sont alimenlés par des cilernes donl I'eau est
envoyée par une pompe 4 main dans un bac en charge.

Bureaux du Trésor el des Conlributions.

a) Le Trésor de Sainte-Anne donl la surface bilie est au rez-de-
chaussee de 86 m2 50 el 4 I'¢lage de 45 m2 50 comprend, au rez-de-
chaussée : le bureau public, le bureau du percepleur, la salle &
manger el les dépendances et a 1'élage deux chambres & coucher.

b) Le bureau des Contribulions des Abymes donl la surface bélie
esl au rez-de-chaussée de 85 m2 80 ef a I'élage de 74 m2 70 com-
prend, au rez-de-chaussée : le hureau publie, le bureau du Conlro-
leur, la salle & manger el les dépendances et a 1'élage : lrois cham-
bres & coucher.

¢) Le Trésor el les Conlribulions de Morne-a-1"Eau occupenl le
méme baliment.

La moilié gauche est réservée au bureau des Conlribulions, la
moilié droile au bureau du Trésor. La surface bilie au rez-de-
chaussée esl de 169 m2 el a I'¢lage de 129 m2 50.

On y (rouve au rez-de-chaussée @ le bureau publie, le bureau du
Conlroleur, la salle & manger el les dépendances (méme disposi-
lion de l'aulre parlie du batiment pour le Trésor), el a 1'élage :
lrois chambres pour le conlrdleur el deux pour le Percepleur,

Ces bialimenls sonl alimeniés par des cilernes donl 'eau est
envoyée par une pompe i main dans un bac en charge.
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GENDARMERIES

Trois gendarmeries & peu prés identiques ont éié cdifiées A
Sainle-Rose, Pelil-Bourg el Sainl-Frangois. Elles peuveni recevoir
chacune deux gendarmes mariés el un célibataire.

Elles se composenl de deux biliments séparés, le casernement
d’une parl, el les écuries d’aulre part.

a) Le casernement avee un rez-de-chaussée de 200 m2 de surface
el un élage de méme superficie, entourés de galeries sur 3 cotés,
comporle au rez-de-chaussée : le bureau avec magasin el violon,

une buanderie, un logement de 3 pitces el dépendances el a I'étage

un logement de 3 pitces el un de 2 piéces avec leurs dépendances.

b) Les ¢euries pour 5 chevaux avee sellerie el magasins compor-
lent une surface bilie de 66 m2 70. Les balimenls sonl alimenlés par
des cilernes donl 'eau esl envoyée par une pompe 4 main dans un
bac en charge.

LA SALINE DE SAINT-BARTHELEMY

La Colonie a fail reconslruire en 1932, & ses frais, la Saline de
Lorienl donl D'exploilation ¢élail abandonnée depuis 1924, Celle
saline est consliluée de 12 carreaux, dont la surface folale esl
@’environ 32.000 m2 ; chaque carreau a une profondeur de 1 melre
environ ; un chemin de 2 m. 40 esl ¢labli sur les digues délimilant
les carreaux. L’alimenlalion des lables salanles a lieu par le cobier
el un canal d’amenée de 350 melres de long environ, dont
107 meélres sonl conslitués par des tuvaux en bélon.

Les bilimenls d’exploilation, de 180 m2 de surface couverle,
sonl ¢difiés en bois ; une cilerne de 80.000 lilres assure Papprovi-
sionnement en eau douce.

La crise. survenue depuis 1932
empéché, jusqu'a ce jour, la mise
Lorient.

dans le commerce du sel a
en exploilalion de la Saline de

IMMEUBLES COMMUNAUX

Par ailleurs, les communes, pour réparer les dégits du cyclone,
ont oblenu du Crédit Foncier en 1931 des préls imporlants el de
nombreux ¢difices, en parliculier des mairies, des églises. des pres-
byléres, des écoles, ont été conslruifs par les munieipalités dans
toute 1'élendue du pays; la liste des principaux de ces édifices est
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donnée eci-apreés par commune, efforl financier lotal
50 millions environ.

ABYMES. — Emprunl du Crédil Foneier 2.300.000 {r. —
Une halle & viande el & légumes, un presbylére, une
maison morluaire, la elolure du cimeliére, un groupe
scolaire, des logemenls d'insliluleurs, une mairie,
des travaux de réfection de 1'église el I'aménagement
de la place.

 MOTAL ADPROXTMATIE s aieit oiseaiiassrehingars Ir.

ANSE-BERTRAND. — Emprunt du Crédit Foncier
900.000 fr. — Une mairie avee clolure.

TOTAL, APPROKIMATIE .0\ ssro arnaia corads i iioists o Fr.
BAIE-MAHAULT. — Emprunt du Crédit Foncier

1.500.000 fr. — Une mairie avec clolure, une église,
un presbylére, la cldlure du cimeliere.

TOTAL - APPRORIMATIES - e ute s vistsasalsh sialavale Fr.

BAILLIEF., — Emprunl du Crédil Foneier 450.000 {r. —
Une mairie, une maison mortuaire, un clocher.

TOTAL APPROXIMATIF . ..o cvuensrsoaarmsnsnns Fr.

BASSE-TERRE. — Emprunt du Crédit Foncier 1.000.000
fr. = Un marché, des (ravaux de réparalion & la
mairie et au presbytére du Carmel, aménagements de
I'lleole des gargons, aménagemenls de 1'Ecole du
Carmel, un marché aux légumes,

TOTAL /APPROXIMATIR, At ot B whuiitolerar el sths Fr.

BOUILLANTE. — Empruni du Crédit Foncier 500.000 Ir.
— Une chapelle & Pigeon, uné école avec logements
d’instituteurs,

TOTAL APPROXIMATIF. . - ve oo oo ciom s vismniviate Fr.

CAPESTERRE (Gpe). — BEmprunt du Crédit Foncier
1.700.000 fr. — Une école des filles, une école & Caran-
guaise, l'agrandissement de I'église, un marché aux
légumes, une mairie, la cloture de 1'éeole des filles, la
cloture de ’école de Bananier. p

TOTAL APPROXTIMATIE u% arerviscers oo oiers s wlsiae Fr.

ressort &

3.200.000

625,000+

1.820.000-

370.000-

1.600.000

500.000

2.300.000
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CAPESTERRE (M.-G.). — Emprunt du Crédit Foncier
1.000.000 {r. — Un groupe scolaire, un clocher el la
consolidation de 1'église.

MONTANT APPROXIMATIF
DESHAIES. — Emprunt du Crédil Foncier 200.000 fr. —
Une mairie, des lravaux de réparalion au preshylere.

MONTANT APPROXIMATIF
DESIRADE. — Néanl.

GOSIER. — Emprunt du Crédit Foncier 400.000 fr. —
Un presbylére, une mairie, une école des filles.
TOTAL APPROXIMATIF
GOURBEYRE. — Emprunt du Crédil Foneier 500.000 [r.
— Un presbylére.
TOTAL APPROXIMATIF

GOYAVE. — Emyprunt du Crédit Foncier 175.000 fr. —
Un presbylere, la réparation de 1'église.

DO APPROFIMATIF. . —ormsveniitin sati s Fr.
GRAND-BOURG. — Emprunt du  Crédit  Foncier
2.500.000 fr. — Un holel-de-ville, une école & Faup,

une école a Morne Lolo.
TOTAL: APPROXKIMATIF. v se iiaiv s siinias Fr.

LAMENTIN, — Emprunt du Crédit Fonecier 2.600.000 fr.
— Un presbylére, un groupe scolaire, une église avec
sacrislie, une mairie, une juslice de paix, la cloture
du groupe scolaire, des lravaux d’aménagement de la
place, un monument aux morls.

MOTA APPROXIMATIE . Lol sl s s oraens o acaia sa s Ir.
MOBNE-A-L’EAU. — Emprunt du Crédil Fonecier
2,500,000 fr. — Une église, un presbylére, un clocher,

un groupe scolaire, les aménagements de U'église, du
parvis el de la place.

ROTAL APPROXIMATIE ¢ o osisidiisss i eliteis hmainte B

880.000

200.000

800.000

250.000

170.000

[39)

-100.000

3.500.000

4.000.000
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MOULE. — Emprunt du Crédit Foncier 3.000.000 fr. —
Un clocher el une sacrislie, un presbylére avec
annexe, une ¢cole dans la ville, une école des garcons
el une des filles aux Grands-FFonds, les clélures des
bidlimenls communaux.

T OCAL/ APPROXIMATIE ba. /s o:o /ool oiave aisiebe; Sidbare Fr.

PETIT-BOURG. — Emprunt du Crédil Foncier 2.000.000 fr.
— Une église, un presbylére, une mairie, une école
a4 Fonlarabie, la cldlure du cimeliére, les logemenls
des Direcleurs d’école de la Lézarde el de Carrére,

TOTAL APPROXIMATIF

PETIT-CANAL. — Emprunt du Crédit Foncier 1.500.000
[r. — Un clocher el une sacrislie, une mairie, une
école & Bazin.

TOTAL APPROXIMATIF

POINTE-A-PITRE.—Emprunl du Crédit Foncier 3.000.000
fr. — Une école des filles avec logemenl d’inslituteur,
une ¢ceole de quarlier, une halle aux poissons, un
monument aux morts, un square devanl le Palais de
Juslice, un kiosque de musique, la clolure du cime-
liere, la réparalion de I'église, 'aménagement de la
place du marché, une caserne de sapeurs-pompiers.

TOTAL: APPROXIMATIFY oo oot oimimtator o mintis aeede Ir.

POINTE-NOIRE. — Emprunt du Crédit Foncier 500.000
r. — Un presbylére, une mairie, des réparalions &
I'école des filles.

TODAL APPROXIMATIEG ol et e S it o 1

PORT-LOUIS. — Emprunt du Crédit Foneier 1.200.000 fr.
— Une juslice de Paix, un groupe scolaire, une halle
a4 poisson el a viande, une mairie, de grosses répa-
ralions & I'église et & la place d’armes, un dispen-
saire.

TIOMAL APPROXIVATIE ot N oo e rer et Lot on Fr.

SAINTE-ANNE., — Emprunt du Crédil Foneier 2,500,000
fr. — Un groupe scolaire, une école 4 Belle-Place, une
éeole aux Grands Fonds, une église, un presbylére, la
cloture du groupe scolaire.

TOTAL 'APPROXIMATIE. . = - o s'a s (os beas o sleialnatel L

3.250.000

2.700.000

2.400.000

3.200.000

480.000

3.800.000

4.050,000
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SAINT-BARTHELEMY. — Néant.
SAINT-CLAUDE. — Emprunt du Crédit foncier 750.000

fr. — Un presbylére, une halle & viande, des lravaux
d’agrandissement & la mairie, des W.-C. publics.

TOTAL APPROXIMATIF. .t vvvviveeraninnsan Fr.
SAINT-FRANCOIS. — Emprunt dp Crédit Foncier

1.775.000 fr. — Un groupe scolaire, un clocher el une
sacrislie, une halle & poisson el a viande, une maison
morluaire, des lravaux de réfeclion & la mairie el &
I’église, la clolure du cimeliére.

TOTAL APPROXIMATIF. . .ovvoomnnnvinasvss Fr.

SAINT-LOUIS (M.-G.). — Emprunt du Crédil Foncier
500.000 fr. — Une mairie, une ¢école & Grelin, une
citerne. i

PO TAL AR PROXIMATIE S i s v o i s v Fr.

SAINT-MARTIN. — Emprunt, néanl. — La remise en
élal de 1'église de Marigot, une citerne.

TOTAL APPROXIMATIF. . cccoivvivncnnnrsnas Fr.

SAINTE-ROSE. — Emprunl, néanl. — Un groupe sco-
laire, un logemeni de mailres, une école 4 3 classes,
une mairie, un marché couvert, une école au Morne-
Rouge, un preshylére.

T OPAL APPROXIMATIF e vvose v twiara wisiaovivs maossisis Fr.
TERRE-DE-BAS. — Emprunl, néanl. — Des répara-

tions & 1'école el un presbylére.
TOTAL APPROXIMATIF: ciioviin v s niansn ons Fr.
TERRE-DE-HAUT. — Emprunl, néanl. — Réparalions

i I'éeole.
RO AT APPROKIMATIFG /s o stoi wsetoralobuiate Fr.

TROIS-RIVIERES. —- Emprunl du Crédit Foncier
1.000.000 fr. — Une églige, une ¢eole & Grande-Anse.

JeTAT) APPROZIMATIES . oot haeraitbe oile o miottinie Fr.

2

2

540.000

.400.000

930.000

92.000

.800.000

50.000

32.000

.300.000
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VIEUX-FORT. — Emprunt du Crédil Foneier 200.000 fr.
— Rdéparalions de 1'église el du presbhylere.

TODAL APPROXIMARIF oo o s ddleulmsimams sl Fr. 1607000
VIEUX-HABITANTS. — Emprunt du Crédil Foncier
362.000 [r. — Travaux d’exhaussement de 1'école de
Beau-Soleil.
TOTAL APPROXIMATIRG 4o aresiowaiis s sortied Fr. 140.000
TOTAL GENERAL...... N e e Al e Fr. 50.699.000

Ces nouvelles conslructions conlribuent & 1'embellissemenl des
localités, les services publics sonl par ailleurs mieux inslallés, dans
un cadre digne du pays. Enfin, si les capilaux inveslis ne sonlt pas
renlables immédiatement (1), ils n’en demeureront pas moins intacls
el dans une période d’inslabililé géndérale on peul eslimer que la
conslruclion d’immeubles qui conservenl leur valeur, malgré les
fluclualions de TI'argent, constitue pour une colleclivilé un place-
ment sérieux.

GENERALITES SUR LE BATIMENT EN GUADELOUPE

A propos des immeubles administralifs el pour lerminer le présent
chapitre, il sera expozé ci-aprés quelques considérations sur la
construction des immeubles en général, en Guadeloupe.

Faul-il conlinuer i construire en bois, ou convienl-il de constrnire
en pierre?

A T'avantage de I'édifice en bois on fail valoir : d’abord son prix
de revienl peu élevé, la maison ordinaire & rez-de-chaussée revient
en effel a 400 frs environ le metre carré couvert, tandis qu’il faul
compfer le double, & peu prés, pour la conslruction en bélon armé.
La maizon en bois est par ailleurs moins humide ; en cas de lrem-
blement de terre enfin, elle résisle micux élant plus légére el plus
¢laslique, el si elle s’écroule elle peul élre reconstruite & moindres
frais. La populalion conserve un souvenir encore vivace du tremble-
ment de ferre qui a délruit une grande parlie de Pointe-a-Pilre le
8 février 1843 (2) et de I'écroulement des maisons de 3 élages qui,

(1) L'¢dification de certains immeubles a permis loulefois de cupprimer plusieurs
loyers,
(2) 900 ma‘sons environ ont é1é détruiles,
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parail-il, bordaient les murs de quais i cetle époque; aussi I'évenlua-
lité d'une pareille catasirophe esl-elle souvent invoguée pour juslifier
la. construction en boeis, qui esl le plus généralement adoplée dans le
pays.

Par contre, la maison de hois présenle de sérieux inconvénients :
elle n'est pas chére d’établissement mais elle est trés cotlleuse
d’enirelien. En effef, les parois exposées a la pluie pourrissent assez
rapidement; en outre, il exisle dans le pays une faune trés riche
d'insecles et de vers destrucleurs du bois. Aussi, bien que le beis
utilisé soil, dans la pluparf de cas, du sapin légérement résineux en
provenance de I'Amérique du Nerd, il devienl fréguemmenl| néces-
saire de remplacer des parlies imporlantes de la construclion.

C’est pourquoi la Colonie. devail, récemment encore, allouer &
I’entretien de ses édifices des sommes élevées dont le détail est
donné ci-apres (les chiffres sonl arrondis en cenlaines de franes).

B 0P80 s S d e 1.134.800

WP T L s ple de AT e 1.6G88.900 Ne comprennenl pas les
L e O R S 1.307.900 | dégils du eyelone qui onf
R o S e 1.164.900 [ élé pavés sur un comple
i R e T P A 1.623.200 \ spécial.

1118 g e e S DO 1.450.000 La consiruction de bdli.
ARG i i e 765.000 | menls en bélen armé a é6é
S e T17.000 | commencée en 1930.

._,.
©
5]
L
w
&
=
(S
S

Encore ces crédils ne pouvaienl-ils suffire & assurer l'eniretien
normal des bilimenls, qui sonl loujours reslés dans un mauvais
élat permanent.

La maison de bois présenle encore un inconvénient, on peul, certes,
faire valoir & son avanlage "éventualilé du fremblement de terre,
mais une calastrophe du genre de celle de 1843 est unique dans
I'histoire de la Guadeloupe (1); par conlre deux dangers aulrement
fréquents la menacent : le eyclone el I'incendie.

Ainsi qu’il a élé exposé dans le chapilre I, le pays subil en
moyenne un eyclone tous les 7 ans; fous n'ont pas la violence de
celui de 1928 mais lous causenl néanmoins aux légeéres constructions
de bois des dégils plus ou moins imporlants, surtoul dans les loitures
consliluées le plus généralement de Loles ondulées galvanisées el,
dans le cas de cyclone (rés violenl (celui de 1928 par exemple), les
dégals équivalent & ceux du grand {remblement de terre.

Il y a aussi 'incendie; le sapin du nord se desséche au soleil, le
bois finil par prendre & peu prés Pinflammabililé des hois d’allu-

(1) A signaler toutefois un tremblement de lerre, moins important, le 19 avril 1897,
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melles; quand un foyer d'incendie se déclare, el un gesle maladroil
suffil (lampe qui se renverse, fumeur qui jelle sa cigarelle, court
circuit de I'¢électricilé), le quartier toul entier est gravemenl menacé,
d’aulant plus que le vent souffle en permanence el forlement. Aussi
l'expérience démonire-l-elle que l'incendie est un danger autrement
effeclif el aulremenl fréquent que le fremblemeni de terre el, en
fail, la ville de Poinle-a-Pitre par exemple a éié souvent dévaslée par
ce [léau (en 1871, en 1899, en 1931, etc...).

Conlre le cyclone el 'incendie la maison en bélon armé présente
de bien aulres garanlies; la science a évalué en effel, avec assez de
précision, la pression des venls quels qu’ils soient, aussi les cons-
tructions peuvent-elles étre édiliées en conséquence. Le bélon armé
esl enfin & 'épreuve du feu, el on peul méme le conslruire pour
résisler aux tremblemenl de terre sauf ceux de violence exceplion-
nelle.

(Vest pourquoi la maison de bois, pourtant plus agréable a habi-
ler qu'on ne pourrail le croire & premiére vue, a cependant fait son
lemps, elle doil céder la place & la congiruction en bélon el en
pierre plus durable, moins cotiteuse & entrelenir, moins dangereuse
en cas de cyclone ou d'incendie, plus saine (1) el en définilive mieux
adaplée & lous les points de vue aux besoins de notre.lemps.

Comment concevoir enfin la nouvelle habilation guadeloupéenne?
Elle doit, semble-t-il, répondre aux conditions générales suivantes :

Emplacement

Bien souvenl on n'a pas le choix; quoi qu'il en soil, on a loujours
inlérél & conslruire sur une légére surélévalion de lerrain ou, dans
la mesure du possible, loin des lerrains humides; I'orienlalion
dépend des condilions locales; la meilleure, en général, parait éire
la fagade se présentanl & I'Est ou au Nord-Esl dans les régions basses.

Pour la région montagneuse c'esl 'orienlalion Sud qui doil, le
plus souvent, élre préférée.

La Construction

Le rez-de-chaussée surélevé mais sans exagéralion; pas de cave,
celle-ci devenanl (rés vile le refuge des rals, des crapauds, efc...
I'emploi des planchers doil élre abandonné pour y substituer 1’aire

(1) Les insecles, les rats, ele., trouvent dang les maisons en boig des condi-
tions d’habitat oplima,
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de cimenl ou le carrelage joinlil qui est aisémenl lavable. Les murs
doivenl élre en malériaux durs ; il serail souhailable que l'emploi
de la brique cuile se développe dans le pays, la brique est en effet
poreuse el ne rayonne pas la chaleur (1),

Les plafonds doivent élre sans moulures, en bélon armé comme
I'ossature de la construclion el la toiture.

Il y a lieu de prévoir, dans la mesure du possible, des toitures
débordanles pour protéger les facades contre le soleil, surtout dans
les régions basses.

11 convient de développer 1'usage des vérandahs; le climal du pays
est doux, la vérandah y est plus agréable encore que dans lout autre
pays lropical, c’est un accessoire indispensable au confort du bali-
ment.

Pour les habilalions des régions basses, ne pas cloisonner a 1'excés
comme il est actuellement de régle dans le pays. Pour la disposition
des pitces, ne jamais perdre de vue qu'il ne faul pas conlrarier la
circulation de l'air de fagade a facade.

Prévoir les inslallations sanilaires en nombre suffisant avec fosses
sepliques, baignoires ou cases & eau, elc...

Eviter enfin les jarding ou plantations fouffues & proximité trop
immédiate el élaguer largement jusqu’a 10 metres environ aufour
de la maison, surtout dans la région montagneuse.

Préférer enfin, dans la mesure du possible, la construction & rez-
de-chaussée a la construction a élage,

Telles sont les régles générales qu’il v a lieu d’adopler en Gua-
deloupe, aussi bien pour les édifices administratifs que pour les
habilations particuliéres. -

() 1l exisle en Guadeloupe proprement dite des lerres susceplibles d'étre uli-
lisées pour faire des briques, le bois de chaufiage ne manque pas non plus, Celle
indusirie pourrail, semble--il, étre rémunéralrice.
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ETAT DES IMMEUBLES ADMINISTRATIFS COLONIAUX

NATURE ESTIMATION
DESIGNATION EMPLACEMENT des SRR
> de la wvalewr
MATERIAUX achiclle
Holel du Gouverneur. Basse-Terre | Béion armé 2.500.000
Bureaux dun Gouverne-
ment. = Mag., hois, (0L 3.000.000
Hotel du Procureur gé-
néral. — — 500.000
Burcau des Contribu-
lions. — — 230.000
Bureau du Trésor. — -- 350.000
Lyecte Gerville Reache. - — 000.000
Bureau des Douanes., = — 470.000
Prison Coloniale. — — 930.000
Bureau des P.T.T. . B 425.000
| Inspeclion. = — 420,000
| Gendarmerie. — — 875.000
?.I"rison Jeunes détenus) — —_ 55,000
| Aleliers des Travaux
| publics. — Fers, bois, tol. 200.000
!Bel[iment du Port, = Béton armé 195,000
|Imprimot'ir.- officielle. — Mdg., beis, tol. 500.000
| Palais de Justice. — Béton armé 2.600.000
| Conseil général. = = 2.620.000
| Hotel du Secrétaire gé-
néral. —_ Mae., bois, tél. 425,000
Villa dn Gouverneur. Saint-Claude —_ 500.000
Gendarmerie. — = 400.000
Hopilal, - — 2.900.000
Asile des aliénés. — — 1.300.000
A REPORTER. 22.825.000
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NATURE

ESTIMATION
APPROXIMATIVE

DESIGNATION EMPLACEMENT des
q de la valeur
MATERIAUX acluelle
REPORT. 2.325.000
Bureau des P.T.T. Saint-Claude | Mag., bois, 10l 120.000
Gendarmerie, Vx-Habitants —_ 120.000
Burean des P.T.T. Vieux Mangol| Béton armé 195.000
Gendarmerie. Pigeon Mag., bois, (0], 30.000
Logement du chargé
des feux de pot. A. & la barque| Bois, toles 28.000
Bureau des P.T.T. Bouillante | Bélon armé 185.000
Gendarmerie, Pointe-Noire | Bois, {dles 25,000
Burean des P.T.T. - ~— 25.000
Gendarmerie. Deshaies — 25.000
Gendarmerie. Ste-Rose Béton armé 405.000
Dispensaire. - — 152.000
Usine (lectrique (ma- Bét. armé, ch.
chines non comprises)| Baie Mahaull| métal, toles 1.510.000
Poste de T. 8. F. de Méc., bois, 10l
Destrellan. — béton armé 550.000
Gendarmerie. Petit bourg | Bélon armé 465.000
Gendarmerie. Capesterre Mag., bois, tol 110.000
Bureau dun Trésor, — —_ 60,000
Bureau des P.T.T. Ste-Marie Mag., hois, {0l 45.000
Gendarmerie, Trois Riviéres —_ 140.000
Bureau deg P.T.T. — Bélon  armé 210.000
Dispensaire = — 147.000
Gendarmerie. Pointe-a-Pitre — 1.280.000
Ancierme caserne. — Mée., bois, toL 510,000
Délégation. — — £70.000
Bureau des Douanes. =< — 392.000
Bureatu  des Conlribu-
tions- —_ — 160.000
Cours Michelet, — —_ 380000

A REPORTER.

30.064.000
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DESIGNATION

EMPLACEMENT

des

MATERIAUX

NATURE |ESTIMATION

APPROXIMATIVE
de la valeur
acluelle

Bureau des P.T.T.
Palais de Justice.
Prison coloniale.
Musée Scheelcher.
Nouvel Hopital,
Ateliers de Fouillole.

Petits Hangars du Port
Lyeée Carnot.

Hospice.
Jardins d'essai,

Jurean  des Contribu-
tions.
Bureaux deg Contribu-

lions et du Trésor.
Gendarmerie.

Gendarmerie.
Gendarmerie,

Bureau des Contribu-
tions.

Bureau des Contribu-
tions.

Gendarmerie,
Bureau du Trésor.

Dispensaire.

Poste de pilotage.

Gendarmerie.
Ancienne caserne el
hopital.

Palais de Justice.

Prison coloniale.
Batiment du feu de
port.

Pointe-a-Pitre

Abymes

Morne 4 ['ean
Port Louis
Petit Canal

Moule

St-Frangois
Ste-Anne
Gosier
Grand Bourg
(M. Galante)

HEPORT.[ 30,064,000
|

Mag., bois, tol
Bétlon armé
Mag., bois, tol
Bélon armé
Charp. métal.,
béton armé
Charp. métal.,
béton  toles.
Mag., bois, {0l
Mag., bois, {0l

Béton armé

Mag., bois, 10l

Béton armé

Mag., bois, 10l
Béton armd

Mag., bois, t6l.

Mag., bois, {0l

Béton armé
Mag., bois, 10l

420.000
2.450.000
900.000
170.000
9.300.000

1.575.000

200.000
3.500.000
935.000
610.000

134.000

310.000
195.000
130.000
215,000

203.000
67.000
408.000
170.000
153.000
25.000
132.000
1.268.000
855.000
157.000

40.000

54.586.000
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|  NATURE |ESTIMATION |
] y | APPROXIMATIVE
DESIGNATION EMPLACEMENT . des de la valeur
| MATERIAUX actuelle
|
REPORT. ..... 54.586.000
Donanes et pilotage. Grand Bouryg
(M. Galante) Béton armé £7.000
Balimenls du phare, Désirade — 167.000
Léproserie. — Béton  armé,
mag., bois, 101 1.590.000
Lazaret, Saintes Bois, toles 125,000
Bureau du Trésor. St-Barthélemy | Bois, tdles 25.000 |
Palais de Justice, — Bois, tdles 32.000
Palais de Justice. Sainl-Martin Béton  armé 470,000
Formation sanitaire, — Béton armé 200,000
Prison coloniale. - Mag., bois, {0l 35.000
TOTAL. . 57.632.000

NOTA. — Cet élat ne comprend que les immeubles bitis ulilisés par I'Administra-
tion, y compris les aleliers et usme, Les pelits baliments d’une valeur infé-
rieure & 25.000 francs n'onL pas été mentionnés, non plus que 'e logement
des gardiens du phare de Petite-Terre, logement qui est allenant a la {our du
phare,
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CHAPITRE VIII

ELECTRIFICATION

GENERALITES

Ainsi qu'il a 6lé exposé précédemment, la Guadeloupe est un pays
4 population {rés dense ol le commerce et I'indusirie sont particu-
litrement aclifs, la condilion sociale de la population v est évoluée
eb le pays parail avoir atleint ce stade de développement social et
économigue qui appelle I'usage de 1'électricité, 11 ne s’agit donc pas
d'électrifier, comme dans d'autres colonies, de vasles régions assez
peu peuplées el ol il faut créer de toule pitce des besoins qui n'exis-
{ent pas encore, mais de salisfaire & des demandes exislanles, cor-
respondant d'ailleurs au degré d’évolulion de Ja Colonie.

Densit¢ de population élevée, dépassanl parfois 400 habilanis au
kilomélre carré, développement des lignes de relalivement peu
d'importance en raison des dimensions exigués de I'ile, industrie
fort active (17 usines & sucre et 99 distilleries) sont autant de facteurs
favorables & 1'¢lablissement d'un réseau général d'électrificalion
urbaine et rurale desservant toule la Colonie.

Aussi le pays a-t-il ¢ dolé assez L0t de plusieurs réseaux de dis-
tributions urbaines. Basse-Terre a élé électrific en 1913, Poinle-i-
Pitre en 1915, Saint-Claude en 1916 el Goubeyre, avee la pelile usine
hydroélectrique de Dolé, en 1923 (1).

(1) Les réseaux de Basse-Terre el Saint-Claude ont élé raccordés par la suile &
tusine de Dolé,



Interrompue aprés le cyclone de 1928, reprise ensuile sur des
réseaux sommairement remis en élat, les dislributions de Basse-
Terre, Sainl-Claude et Goubeyre ont élé suspendues en octobre 1931
4 !a suile de 'incendie de 1’usine de Dolé. Par contre, le réseau de
Pointe-a-Pilre, endommagé, lui aussi, par le cyclone, esl reslé en
fonctionnement jusqu’en mars 1935, dale & laquelle il a été remplacé
par un réseau neuf construit par la Colonie.

Des difficultés d'ordre contentieux ont empéché jusqu'd ce jour la
réalisation de 1'électrification générale projetée en 1929. Toulefois la
Colonie a pu mener & bien les travaux les plus urgents, travaux qui
sonl décrils ci-aprés :

La Centrale de Baie-Mahault

La centrale thermique de Baie-Mahaull est siluée a 80 métres
¢nviron du littoral maritime, & proximité du bourg de Baie-Mahault,
A 9 kilométres de Poinle-a-Pilre (par la roule) ; sa puissance est de
2.750 kw.; les baliments couvrent une superficie de 702 mélres
carrés environ. lls comprennent :

a) L'usine proprement dite et le posle central ;

b) La slalion de pompage pour les eaux de condensalion ;
c¢) L'alelier de réparalions ;

d) Un batimenl annexe & usage de magasin ;

e) Des logements pour les chefs de quarl.

L'usine el le poste cenlral (37 melres de long sur 16 meétres de
large) comporlenl une ossature mélallique avec remplissage en
agglomérés, la loilure est en charpenle métallique recouverte dv
toles ondulées galvanisées.

Le bitiment comprend un rez-de-chaussée et un élage ; il est
fondé¢ sur pieux. Les chauditres, les machines, les tableaux et les
transformaleurs sonl placés au premier élage. Le rez-de-chaussée
est occupé, au-dessous de la chauflerie. par | - installations d’enleé-
vement des escarbilles au-dessous de la salle des machines et de
salle des transformaleurs, par les condenseurs et I'équipement de
5.250 volts. La salle des chauditres au premier élage esl équipée avee
trois chauditres Babeock avee foyers & grilles mécaniques. La sur-
face de chaulfe est de 200 metres carrés, la surface de surchauffe de
160 mélres carrés 5 la vapeur sorl & la température de 360°, les chau-
dieres sont timbrées & 21 kg., clles sont alimentées au charbon par
ie moyen de lrémies ; le remplissage des trémies s'cffectue avee un
treuil électrique. Les cheminées sont en lole d’acier avec tirage
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mécanique, sysléme Prall. Les venlilateurs ont une puissance de
32 kw. La consommalion moyenne de charbon est de 1 kilo pour
6 kilos de vapeur surchauffée.

La salle des machines comprend 2 turbo-alternaleurs Brown
Boveri, fournissant du courani & 5.250 volls, I'un de 2.000 kw.,
I'autre de 750 kw. de puissance ; le courant produit est allernatif a
50 périodes.

Les lurbines possédent une roue double ; le groupe de 750 kw.
comporte un réducteur de vilesse & engrenages, le groupe de
2,000 kw. esl a accouplement direct. Le posle cenlral comprend
toul I'appareil de commande, de mesure et de protection avec deux
déparls, 1'un vers Poinle-a-Pitre, 'aulre vers Basse-Terre. En outre
des appareils classiques, le fableau comporte :

1 asymeire avec averlisseur sonore indiguanl les mises 4 la ferre
aceidentelles ;

1 relai différentiel indiquant les défauls internes de chaque aller-
nateur (courl-circuit, coupure de phase).

La commande des inlerrupleurs se fail électriquement, deux
lampes de signalisation indiquant la fermeture ou l'ouverture.

Il a élé installé enfin un appareillage de mise en parallele des deux
alternateurs, avec lampes de phase, voltmelre de couplage el com-
mande électrique du régulateur de turbine permetlant des varialions
de vilesse de 20 %.

Le posle cenlral est équipé avec deux transformateurs de ligne de
respeclivement 1.250 kw. el 2.500 kw., élevant la lension de 5.250
4 la tension de ligne et deux transformaleurs de 160 kw. 5.250/200
volls destinés a l'alimenlalion des machines auxiliaires de la Cen.
irale.

Une balterie d’accumulateurs de 110 volls el B0 amperes-heures,
avec groupe de rechange, permel enfin d'éclairer 'usine en cas
d’arrét des machines.

La slation de pompage en béton armé est implantée au bord de
la mer, sur pieux en béton armé. Elle abrile deux groupes électro-
pompes de 45 kw. et 22 kw. pour refouler I'eau de mer jusque dans
les condenseurs de 1'usine.

L'atelier de réparations, de 18 meétres de long sur 5 metres de
large, est construit en hélon armé avec remplissage en agglomérés
de 0,41 d'épaisseur. 11 comprend un four, une perceuse, un étau-
limeur, une meule émeri et un groupe électrogéne de secours.

Le bureau de 'usine est allenant & 1’atelier.

Le batiment annexe et les logements des chefs de quart sont en
bois,

Le pare & charbon, de 600 melres carrés, peut recevoir 1.500 tonnes
de combuslible. I est desservi par un petit appontement au bord de
la mer et des voies Decauville.
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Les réseaux de Basse-Terre et Pointe-a-Pitre

Le nouveau réseau de Poinle-a-Pilre esl relié a la Cenlrale par
une ligne haule lension, La ligne comporle six [ils en cuivre de
60/10, trois fils pour Poinle-a-Pitre el trois fils deslinés a desservir
ullérieurement la partie Ouest de la Grande-Terre, Les appuis sonl
des poleaux en bélon armé ou des pylones mélalliques. La ligne,
de 7 kilometres de long, coupe & travers champs au sorlir de la
Cenfrale, pour s'éloigner de la slation de T. S. F. de Destrellan
dont elle est distante de 800 mélres ; elle rejoint ensuile la route
coloniale, lraverse la Riviere Salée & une hauleur de 47 mélres
el vienl aboulir & la sous-slalion conslruile surle Marne Miquel, aux
portes de Pointe-a-Pitre.

De la sous-station le courant esl réparti par un cible soulerrain
de 2.000 metres dans cuatre posles de lransformalion situés dans
Uintérieur de la ville, I'un sur la place de la Vicloire, le second sur
la place du Marché, les deux autres sur le boulevard Faidherbe. Les
posles sonlt équipds avee desz transformaleurs abaisseurs de tension.

Le résean basse fension 115/200 volls comporle un développement
de ligne de 17 km. 300 ; les lignes sont & 6 conducleurs : 3 phases,
1 neulre, 1 conducteur pour I’éclairage municipal, L conducteur
pour I'éclairage municipal réduit (une Jampe sur deux d'allumdée).
Les appuis sonl des poleaux en hélon armé ou des pyldones métal-
licues ; ils sonl calculés pour résisler aux vents de 180 kilos. Les
conducteurs sonl en cuivre, leur seclion varie suivant 1'importance
du cuartier desservi.

Le réseau de Basse-Terre esl relié & Dolé par une ligne haute
fension de 9 kilomelres de longueur ; la ligne eomporte Lrois fils en
cuivre de 40/10, les appuis sont des poleaux en béton armé ou des
pylones mélalliques comme 4 Pointe-d-Pilre. La ligne aboulit & un
poste de coupure qui lail en méme lemps office de posle de trans-
formation.

Du posle de coupure part, vers Sainl-Claude, I'amorce de la ligne
haule lension qui devra élre prolongée ultérieurement pour desservir
ee bourg et 'amorce de la ligne haute tension vers Vieux-Habilants.

Le résean hasse lension, con¢u comme celui de Poinfe-a-Pitre,
comporle un développement de 7 km. 800. Un poste de {ransforma-
tion est prévu dans le quartier de Saint-Frangois.

Les poleaux en bélon armé des deux réseaux sont du type ordi-
naire & Ame pleine, Parmement des lignes est fail en drapeau pour
la basse lension et en lriangle pour la haule tension, toutes les
installations sont conformes aux réglements mélropolitains concer-
nanl les transporls et les distribulions d’énergie électrique.
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infin, la Colonie a enlrepris de relier le réseau de Basse-Terre
i N'usine de Baie-Mahaull par une ligne haule lension de Dolé
Baie-Mahaull. Celle ligne, sur bélon armé el pylones mélalliques,
doil comporler Lrois fils de 50/10 ou de 40/10, sauf enlre 'usine cl
I'embranchement de la roule Baie-Mahaull-Lamentin, ot elle en
comporlera six, en prévision d'agrandissements fulurs 3 elle doil
avoir un développement de 50 Kilomelres environ. Dans la lraversée
des bourgs, les poleaux auronl une hauleur suffisanle pour per-
mellire ultérieurement Iinstallation des lignes hasse lension pour
Uéelairage des communes, si loulefois celles-ci désirent élre éelairées
i Pélectricité. Ges lravaux doivenl élre complélés par Pédificalion
de la ligne de Basse-Terre & Sainl-Claude.

En altendant la solulion du procés en cours, le réseau de Poinle-
a-Pilre el l'usine sonl provisoiremen( exploilés en régie @ le réseau
par la commune, 'usine par la Golonie. Dans le cas ol les proces
devraienl encore se prolonger pendanl un cerlain le m|n~ la Colonie
i envisagé dallonger elle-méme le réseau aclucl, vers le Gosier
d'une part, vers les Abymes el Morne-a-I'Eau d'aulre parl, el enfin
vers le Lamentlin, Ainsi se lrouverail conslilué autour de Baie-
Mahaull, & défaul d’éleclrification générale, un réseau restreinl mais
desservanl les régions les plus peuplées de 1'ile.

Le réseau général

Le rvéseau d’électrification générale prévu aun programie des
Grunds Travaux doil desservir toules les communes de la Guade-
loupe proprement dilz et de la Grande-Terre. Les lignes haule
lension doivenl suivre les principales roules coloniales. Le projet
comporte, v compris leg lravaux déjd exéeulés par la Colonie : 'usine
cl le posle central & Baie-Mahaull, 1a sous-stalion de Poinle-a-Pilre,
deux posles de coupure, l'un A Grippon, Maulre & Basse-Terre,
26 posles de transformalion communaux,

7 km. de ligne haule lension & 6 fils de 60/10
1 km. = 40/10
105 km. s 3 s de HO/10

constituant le réseau de la Grande-Terre, 87 km. de ligne haule
lension & 3 fils de B0/10 ou 40/10 dans la Guadeloupe proprement
dite, 2 km. de ligne soulerraine, 33 km. de ligne basse lension sur
supports indépendanls, 1.160 lanlernes d'éelairage public el en oulre
divers logemenls el magasins pour le personnel el le matériel de
I'exploilalion.
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La Colonie possede déja une partie des malériaux nécessaires pour
I'achévement du réseau, les fers pour bélon armé, les fils de cuivre
el les isolateurs. La dépense d'établissement en argenl frais se lrou-
vera, de ce fail, fortement réduite.

Sans s'exagérer les possibililés des consommalteurs guadeloupéens,
on peut escompler, semble-1-il, que I'usage de 1'électricité apres une
période plus ou moins longue d’adaplation, se développera dans le
pays el que la Colonie pourra reliver un jour sous forme de bénéfices
indirecls, la rémunération des capitaux qu'elle aura dii consacrer i
I'¢lablissement du réseau général.



CHAPITRE IX

ENSEIGNEMENT

PROGRAMME DES TRAVAUX

fepuis longlemps la Colonie a consacrd d’imporlanies ressources
i UBnseignement public, en particulier & 1'Enseignement primaire.
in 1898 déja, 245 classes publiques éfaient ouverles el [réquenlées
par plus de 6.000 éléves. A I'heure acluelle, le nombre des classes
dépasse 420 el celui des éleves excede 20.000. Aussi n'a-t-il élé fait
d'inseription au programme des Grands Travaux de 1930, en ce qui
concerne 'lEnseignement, que pour parachever U'efforl accompli jus-
qu'i nos jours, Ces inscriplions sonl reproduites ci-aprés :

Conslruelion el aménagemenl d'un  pelil lycée de

eargons & Basse-Terre...... R R B R Fr. 655.000

Construclion el aménagement d’un internal au lyeée de
egarcons de Poinle-d-Pilre. .. .. S R R e 4.000.000
Cabinel de physique pour le lycée de garcons........ 100. 000

Gonstruction el aménagement d'un lycée de jeunes filles
Ve s LI Natl s el et e oete T T VPSR 8.000.000

Caonslruclion el aménagement d'une éeole profession-
I s o B ST e T Tnoe A AP A Rl il ey 20 2.000.000
TOTAT:: DES TRAVAUR. S Sicio e s o 0T AR50 000

Majoralion pour augmenlalion du personnel (honoraires
(T T U T g I e B e R e L e U N SN RN T45.000

TOTAL GENERAL. ... .., A N Ty Fr. 15,500.000
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Absorbée par d'aulres lravaux sur les roules, les porls, ele., la
Colonie n’a pu faire aulre chose que d’enlamer exécution de ce
programme donl le lrenlitme sculement a pu 8lre réalisé & ce jour,

Le seul édifice conslruil est le pelil lycée de Basse-Terre qui a
Sté inslallé dans les anciens baliments de la Caserne ’Orléans, Ces
lravaux onl élé exéeulés en 1930 et 1931.

L’éducation professionnelle des ouvriers

[exéculicn des grands travaux a soulevé, en Guadeloupe, une
queslion délicale & propos de I'éducation prolessionnelle des ouvriers
el conlremailres du pays.

La Guadeloupe, on ne peul le nier, a lraversé depuis un cerlain
nombre ('années, une crise de Papprenlissage. Des le début du
sitele, en effel, la Colonie aux priges avee de sérieuses difficullés
financitres a du restreindre son (rain de vie el supprimer de ses
hudgels loules dépenses nouvelles d'équipement. Gest pourquoi les
demandes en main-d’ceuvre spéeialisée, dans un pays occupé surlout
des lravaux agricoles, élaienl des plus réduiles. L'ouvrier spéeialiste
n’élail done pas cerlain de lrouver a exercer son indusirie & des
condilions sulfisammenl avantageuses, aussi hésitait-il & consacrer
e longues années a son apprenlissa

A ees eauses cconomigques sonl venus s'ajouler des facleurs dordre
psychologique, le développement de 'Enscignement primaire a
délourne beaucoup de jeunes gens vers le fonelionnarisme, la cherlé
de la vie a enfin incilé les parents & rechercher pour leurs enfanls
iles profils immeédiats el a les installer pour leur propre comple dés
quils avaient appris quelques rudiments de leur métier ; aussi les
bons ouvriers élaienl-ils encore, en 1931, a la veille des Grands Tra-
vaux relalivement rares. Or,, le maneuyre guadeloupéen, ainsi (que
Yonl démontré les fails par la suile, est perfeclible ; il esl méme
nalurellement adroil el posséde un bon conlidle de ses mouvemenis;
Porganisalion d'un enseignemenl professionnel  adaplé aux cir-
conslances locales présente done un intérél inconleslable,

Diverses lenfalives infruclueuses onl ¢élé failes, & plusieurs
reprises, a celle fin.

De 1884 4 1888 deux Geoles professionnelles onl fonclionndé, 'une
A Poinle-a-Pitre, 1'autre & Basse-Terre.

B 1904 un cours professionnel d’indusirie a élé annexé au lycée
(iarnol, sans pouvoir d'ailleurs recruter un seul éléve.

Enfin en 1922 a 66 instituée 1'éeole professionnelle de Pointe-i-
Pitre qui fonclionne encore de nos jours.

Le bul de celte dernitre institulion est, aux lermes de larrélé
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organique du 13 janvier 1922, de former de bons ouvriers. Il faut

convenir, toutefois. que 'école, tout en rendant d’aulres services,
n’a pas ateint le bul proposé.

Lin effet, sur 67 éléves sortis jusqu’en 1932,

5 sont devenus Direcleurs d'usine ou Ingénieurs.

8 — Eléves ingénieurs (Boursiers de la Colonie).

53 — Sous-officiers,

10 — Employés de commerce ou d’Administration.
3 = Mililaires et Marins.

2 = Dessinateurs.

4 — Mécaniciens el Garagisles.

19 enfin, ont quitté ’école, pour la plupart au bout de la pre-
mitre année, sans que l'on sache ce qu’ils sont devenus,

La participation de I'Ecole & Iéducation professionnelle des
ouvriers a donc ét¢ de peu d’importance et les centres ol les jeunes
apprentis apprennent le plus souvent les principes de leur métier
sont encore & ce jour, surtoul les usines ainsi que les ateliers et
les chanliers de I'Administralion.

Pour exéculer les grands travaux qui leur avaient été confiés, les
enlrepreneurs, en effel, onl d0 faire appel & des contremailres de
i’extérieur eb ces spéeialisles, généralement bien choisis, an cou-
rant des finesses de leur métier ont 6ié, en ce qui concerne les corps
du baliment el des travaux publics, les vérilables éducaleurs de
I'ouvrier du pays. Le résultat a d’ailleurs dépassé les espérances ef
les craintes que 'on a pu avoir avant d’entreprendre des travaux
délicats, sur I'habilet¢é manuelle des exécutants, onl été vile dis-
sipées. C'esl ainsi qu'ont élé formés ces dernitres années en Gua-
deloupe des macons, des forgerons pour le bélon armé, des carre-
leurs, des peinires, des vilriers, des ouvriers spécialistes de la con-
fection des chaussés el des revélemenis bilumeux, des charpentiers,
des électriciens el des plombiers susceplibles de produire un ltravail
{rés satisfaisant (1). C'est avec cette main-d’ceuvre inéduquée au
dékut, mais qui s'est adaplée trés vile, que tous les grands travaux
ont 616 exéculés. On peul juger par les résultats obtenus, de 'impor-
{fance de la transformation apportée ces derniéres anndes dans la
valeur professionnelle des ouvriers locaux.

Mais les bons principes se perdent s’il n'exisle des éducateurs pour
mainlenir la tradition. Comme il a élé exposé dans un chapilre pré-

(1) Les phares du Gosier el de la Désirade ong ¢lé monlés exclusivemenl par
les ouvriers du pays ; il en est de méme des chalands el des remorqueurs que
la Colonie a recus au litte des P. A, ; ces engins fonclionnent parfaitement, L'on
exéeute enfin & I'heure actuelle dans les ateliers de la Colonie des travaux de
pelite fonderie, de chaudronnerie, de ferronnerie, etc., ele,

9 bis
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cédent, la main-d’ceuvre guadeloupéenne, en effel, a peu de besoins,
s'alimente modeslement (bananes, racines, morue, ele...) et n'essaye
pas, en géncral, de se perfeclionner dans le but d’améliorer son
sorl si elle n'esl pas bien encadrée. Or, la période d’exéculion des
grands travaux est momentanée et il convient done, pour l'avenir,
d'organiser l'éducalion professionnelle d'une maniére durable afin
de ne pas perdre le bénéfice des efforts accomplis ces derniéres
années.

IL faul renoncer, semble-t-il, & 1'espoir de former des ouvriers
dans une Ecole professionnelle qui exige lrois années d’études et
dont I'enseignement qui comporle de I'algébre, de la physique, ele.,
ne pourra jamais aveir pour effet que de fabriquer des intellectuels
el délourner les jeunes gens de la profession manuelle qu'ils se
proposaient d'exercer A leur enirée & I'Ecole. Il convienl done de
rechercher une solulion plus adéquale.

Il en a él¢ proposé deux qui sont expesées ci-aprés.

La premiére consisle & rendre applicable en Guadeloupe la loi du
25 juillet 1919, dile « loi Astier » sur I'Enseignement technique. Celle
loi prévoil 'ouverlure d’écoles spéciales techniques aux frais des
communes ou des départements, ainsi que l’institution de cours
professionnels, ou de perfectionnement, obligatoires pour les
apprenlis et ouvriers. Les chefs d'établissements sonl tenus de s'as-
surer de 1’assiduité & ces cours de leurs jeunes ouvriers et employés.

Lapplication de la loi Astier présenle I'inconvénient de nécessiter
de gros frais pour la création des écoles et des cours professionnels
et les hudgels locaux ne pourront vraisemblablement supporter
avanl longtemps, s’ils peuvent le faire jamais, les frais qu'entrai-
nerait la stricle application de la loi.

Par ailleurs, le bon ouvrier. incontestablement, se forme surtout
4 l'alelier el sur le chantier. C'est 1a seulement, semble-t-il, qu'il
trouve ambiance oplimum pour l'ineiler & développer sa force, sa
résistance & la faligue et son habilelé musculaire. Aussi peut-on
envisager plus favorablement la solulion qui consislerait & rendre
applicable en Guadeloupe la loi du 20 mars 1928, relative & l'orga-
nisalion de I'apprentissage donl les principes sonl exposés ci-apres :

Les parenls désirant faire apprendre un métier & leur flls doivent,
obligaloiremenl, si ce dernier est 4gé de moing de 18 ans, le faire
agréer en qualilé d'apprenti par un patron avec lequel ils signenl un
contral d'apprentissage, ccentrat qui ne peul désormais élre rompu
cans le paiement d'une indemnité fixée & P'avance.

L'exéeulion des engagemenls ainsi slipulés est soumise & un
conlrole administralif et judiciaire ; le patron, tenu & un rdle d'édu-
cateur peub se voir interdive le recrutement des apprentis s'il est
veconnu en faute. Par contre l¢ juge de paix peul résilier le contrat
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tsi Fapprenti lcmnwnn d’une mauvaise volonté fenace od ' unv inca-
pacilé notoire, 11 - :

A'lexpiralion de son lemps o dppr'&.ull sage, le jeune oml'iﬂi 'subit
-um examen devant une commission administrative et m'ml “err-eas
«de sucees, un diplome. _

Enfin, Ja loi interdil aux patrons, sous peine d'amende;ld’em-
ployer en qualité douvriers ou méme d'apprentis, les jeunés gens
-de moins de 18 ans (1) n'ayanl pas rempli leés engagemenls ‘e levr
~eontrat dapprenlissage. Iasy mizdty

La mise en application de ces mesures présenferait sans doule
-quelques difficultés. Tl est & ‘craindre quen mullipliant les 'formsi-
lilés et en instituant des amende en cas de rupture de conlrat, on
n'éloigne encore les parenls des professions manuelles alors qu’ils
n’onl déja que trop peu de lendances & mener leurs enfaiils chez
les palrons des corps de mélier.

Par conlre, l'organisalion de l'apprentissage offrirait de fres
grands avantages :

a) Le diplome que le jeune ouvrier recevrait en fin dapprentis-
sage serait pour lui une récompense tangible de ses efforts el cons-
tituerait une garanlie pour l'exercice de sa profession. L'ouvrier
médiocre ne pourrail plus, en effet, le concurrencer aussi facilement
4 vil prix, employeur {rouvant dans la consécralion officielle de
ses connaissances un mofif de le préférer & son concurrent non
diplomé. Le niveau professionnel des corps de mélier se trouverait
ainsi avantageusement relevé ;

b) Le palron ne courrait plus le risque de se voir enlever brus-
quement son apprenti dés qu’il connaitrait les rudiments du métier ;
il trouverail donc avanlage & le former ef & Iui apprendre les secrels
de son art pour faire rapidement de son éléve un utile auxiliaire ;

¢) Enfin linstitulion de cours professionnels nécessilerait de
grosses dépenses ¢t n’aurait, par ailleurs, d’effels que danz un cer-
tain nombre de corps de métier puisque le nombre des cours de
chaque profession serail forcément limilé (travail du bois, du fer,
de la pierre). La loi sur I'apprentissage, au conlraire, aurait une
portée générale el toucherail tous les corps de mélier (cordonniers,
coiffeurs, bouchers, tailleurs, ele...), son application ne nécessiterait,
par ailleurs, que des [rais peu importants el la loi pourrait étre
appliquée, dans son ensemble, immédialement.

On peul cerles faire valoir que le nombre des arlisans suscepltibles

Wt
(1) Les éléves de I'Enseignement primaire passant quelquefoiz lenr cerlifical
«d’éludes assez lard, il conviendrail, semble-1-il, de porler en Guadeloupe celte
limite & 21 ans.



— 24 —

de faire école avece fruil esl, & 'heure actuelle, relalivement petit en
Guadeloupe ; mais il suffirail de les séleclionner et de n’autoriser
I'apprentissage que chez les patrons dont la compétence aurait été
diment reconnue (par une commission d'Enseignement profes-
sionnel par exemple) ; el pour inciter davantage ces artisans com-
pélents a former de bons ouvriers, il suffirait vraisemblablement de
leur réserver cerlains avanlages, par exemple I'exonéralion ou la
séduclion de la patente ou de la taxe d’apprentissage dans les condi-
tions de la loi du 13 juillet 1925, modifice par la loi du 29 avril 1926.

Sous ces réserves, on peul eslimer que I'application en Guadeloupe
de la loi sur I'apprentissage donnerail d’excellenls résullals, contri-
buerail puissamment & créer un corps d'artisans compétents et aide-
rait au développement de la pelite industrie encore peu répandue
dans le pays.



CHAPITRE X

TRAVAUX NEUFS D’URBANISME

PROGRAMME GENERAL

Une somme de 14 millions de [ranes a élé inscrile au programme
des Grands Travaux d’aonl 1930 au titre de l'urbanisme el de
I'embellissemenl dJans les communes, mais la Colonie, qui a du
porter le principal de son elforl financier sur des f{ravaux plus
urgenls, n'a encore consacré a I'embellissement des agglomérations,
en dehors des immeubles administralifs édifiés ces derniéres années,
que des sommes minimes. Aussi n'a-l-il guére élé effeclué & ce jour
que quelques lravaux de voirie & Basse-Terre, parmi lesquels : une
avenue de 14 meélres de large & deux voies de circulalion en bordure
du square Pichon el du Champ d’Arbaud (avenue de la Gedle) el la
reconstruction du pont Bernus sur la Riviére-aux-lerbes; une circu-
lation & sens unifque est, par ailleurs, en cours d’aménagement par
le Galisbée sur la rive gauche de la Riviere-aux-Herbes el le square
Pichon pour rejoindre I'avenue de la Gedle. Enfin la municipalité de
Poinle-a-Pilre se propose d’aménager prochainement la place de la
Vicloire aux environs de la Darse.

Il a été éerit de la Guadeloupe que la nalure y avail prodigué ses
dons mais que 'homme n'avail pas fail grand chose pour en firer
parli au poinl de vue de 'esthélique. I1 faul reconnaitre, en effet,
que si la montagne fraiche et verdoyanle présenle des sites agréables,
les cases construites le long des roules el des rues nuisenl vraiment
4 I’heureuse impression que peut ressentir un visiteur.

Il convienlt donc d’embellir le pays, mais c’esl 14 une ceuvre de
longue haleine qui vient seulemenl d’élre ¢bauchée. Le plan d'action
éfabli & cetb effel est exposé ci-apres.
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L'urbanisme coule cher, ¢’est en quelque sorle un luxe 4 la porlée
seulement des budgels lrés prosperes el il est & prévoir que la Gua-
deloupe ne pourra d'ici longlemps, absorbée qu’elle est encore par
des fravaux d’intérét plus immédialement économique, consacrer de
grosses somimes a4 son embellissemenlt, aussi conviendra-t-il d'agir,
non seulement par 1'exécution de Grands Travaux effectués par
peliles élapes au fur el & mesure des disponibilités, mais encore el
surfout par la voie de la réglemenlalion des constructions parlicu-
lieres. Le programme d’action peul donc se résumer ainsi :

a) dresser des plans d’embellissement pour les principales agglo-
méralions;

b) établir ou remellre en vigueur les réglemenls sur la police des
conslructions, dresser des plans d'alignement et de nivellement et
en exiger striclement 'applicalion;

¢) exéeuler quelques grands lravaux, dés que la silualion des
budgels le permeltra;

d) donner de I'activilé & 1O[fice ‘des Habitations & Bon Marché.

LES PLANS D’EMBELLISSEMENT

Les programmes d'urbanisme s’élendenl boujours sur de nom-
breuses années, les modificalions qu'ils enlrainenl dans les pro-
priétés parliculieres élant loujours a longue échéance, aussi convienl-
il parliculierement de bien préciser 4 l'avance comment ils doivent
se développer afin de coordonner les efforls des nombreux exécu-
tants qui doivenl y parliciper el les orienler tous vers le méme but.

L'opéralion initiale consiste done & dresser des plans d'embellisse-
sement, appuyés de programme d’aclion précisés dans le délail, pour
les principaux cenltres de la Colonie.

Dans la Mélropole, 'élablissement de ces plans el programmes a
élé rendu obligaloire par les lois des 14 mars 1919 el 19 juillet 1924
pour « les communes en voie d’accroissement donl la lisle aura éié
élablie par le Conseil Général » mais ces disposilions n'’ont pas encore
616 rendues applicables en Guadeloupe ¢’est pourquoi, & I'exceplion
de Pointe-a-Pilre ot le Gouvernement a élé amend & élablir un plan
d’extension & propos des lravaux d’assainissement, les villes de la
Colonie n’onl pas encore arrélé leur programme. d'embellissemenl.
La promulgation des lois précilées aurail pour effet de combler cetle
lacune et d'assurer le point de départ indispensable aux travaux
d'urbanisme inscrils dans la loi du 40 juillet 1931.
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LA REGLEMENTATION SANITAIRE ET DE VOIRIE. —
LES PLANS D’ALIGNEMENT ET DE NIVELLEMENT

En fail, la consglruclion particuliére n'est encore soumise en Gua-
deloupe a aucune réglemenlation el 'aspecl des villes et des bourgs
ne manque pas de se ressenlir de ce délaul de vues d’ensemble :
maisons parfois mal alignées, baraques sordides au ceceur méme
des villes, facades non ravalées depuis de longues années, saillies
exagérées des balcons sur les rues, édifices en ruines ou menacant
ruine, lel esl le tableau que I'on renconlre le plus souvent.

1l exisle pourlanl plusicurs lextes, déji promulgués en Guade-
loupe, relalifs & la construction parliculiere, qu'il suffirail de metlre
en vigueur pour changer & peu de frais pour le Trésor public I'aspect
général du pays. Ces textes sont énumérés ci-aprés :

La loi du 45 février 1902 sur la prolection de la sanlé publique dans
son arlicle 33 prévoil que les conditions d’applicalion de ses dispo-
sitions, en Guadeloupe, & la Marfinique el & la Réunion, seronl déter-
minées par un réglement d'adminisiration publique. Or, ce rbglé-
ment a ¢élé pris par déeret du 4 juin 1909 promulgué en Guadeloupe
par arrélé du 31 juillet 1909 (1) et les diverses autorités administra-
fives, en parliculier les Maires, onl pouvoir d’assujellic les
immeubles privés & cerlaines serviludes, par exemple : fixer leés
condilions de capacilé d’éclairage, d'aérage, de hauteur des pitces
servant d'habifation, délerminer la surface des cours, le nombre des
cabinels d’aisance, prescrire les mesures d’entretien des facades,
rendre obligaloire le branchement sur la canalisation d'eau de la
ville et en général, édicter toules les prescriptions reproduiles dans
le modeéle de réglement sanilaire municipal élabli en 1903 par le
Conseil Supérienr d’hygiene publique.

Nes peines sonl prévaes par la loi en eas d'infraclion aux dispo-
silions. qui précedent, enfre aulres celles de 'article 471 du Code
pénal. Enfin, sont punis de 100 & 500 francs d’amende, ceux qui onl
mis obstacle & 'accomplissement du devoir des Maires el des Dél¢-
oucs des commissions sanitaires. Dans le cas on 'immeuble est
reconnu insalubre, T'aulorilé administralive peul méme preserire
I'exéention de travaux pour remédier i celte silualion ef, & défaut,
inlerdire d’habiler I'immeunble sous peine d’une amende de 16 a

(1) Le décret du 4 juin 1909 reproduil la presque lolalité des disposilions de
Ia loi de 1902, Les pouvoirs du Conseil d'Hygiéne départemental sont remis & un
Conseil co'onial de I'Hygiéne.

En application du déeret préeilé, le Gouvernement a élabli, 7 décembre 1929,
un modéle rlr- réglement sanilaire communal qui est, en ]'ll]“r‘n(‘(- de régle-
meil mlé par les maires, le texle applicable dang les communes de la Colonie.
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500 francs el d’expulsion s'il y a lieu. Enfin la jurisprudence estime

par_ inlerprétalion (Cass. 9 juin 1910) qu’il appartient au Maire

d’inlerdire sur le ferriloire soumis a son aulorilé 1'édificalion de .
maisons ou baracques en planches ou la réparalion avee les mémes

maliéres combuslibles de celles qui avaienl élé construiles antérieu-

remenl el le magislral municipal peul méme rendre obligaloire,

dans lintérieur de sa ville, la construclion en macgonnerie.

On voit combien sont élendus les pouvoirs des Administralions
municipales en maliere d’édificalion d'immeubles privés el quelle
aclion puissante elles pourraient exercer en Guadeloupe sur 1’arran-
gement el la disposilion des villes au poinl de vue sanilaire el
partant de celui de 'embellissement el de 'urbanisme en général.

w

LES ALIGNEMENTS

11 a élé exposé précédemment, & propos de la législation des roules
et chemins, que les servitudes d’alignement élaient applicables en
Guadeloupe aussi bien pour la grande que la pelile voirie. Par
ailleurs la loi du 5 avril 1884, qui régit les municipalilés de la Colo-
nie, classe en son arlicle 136, parmi les dépenses obligaloires du
budgel municipal, les frais d’élablissement et de conservalion des
plans d’alignement el de nivellement. Il n'est donc pas douleux, en
droit, que des plans devraient élre dressés parfoul mais comme ils
entrainent des dépenses relalivemenl imporlantes il semble difficile
de les exiger des communes peu fortundes ; toulefois il serail forl
souhailable que les principales agglomérations du pays s'attachent
a en ¢lablic au plus tot. 11 serait ainsi possible d’élargir certaines
voies particulitrement importantes, 4 Basse-Terre par exemple ol
le besoin s'en fait vraiment senlir. L'applicaton des servitudes d'ali-
gnement el de nivellement auraienl, en oulre, pour effel de faire
disparaitre un grand nombre d'immeubles vétusles, de supprimer les!
nombreux seuils, perrons qui encombrenl les trotloirs, parfois méme
les chaussées ainsi que les maisons qui s’ouvrenl en conlrebas de
la rue dans des conditions d’hygi¢ne insulfisantes.

Enfin, pour ce qui concerne la suppression des saillies excessives,
cerlains balcons par exemple, el des empiellements nombreux qui
ont éé commis sur la voie publique, il y a lieu de signaler que
I'arlicle 97 § 4" de la loi de 4884 (C. Etal 31 mai 1889) autorise le
Maire & ordonner la démolilion des saillies déja existanles si elles
génenl la circulation ou si elles sont un péril pour la séeurité
publique. Ces mémes disposilions altribuent en oulre au Maire le
pouvoir de réglemenler par voie d'arrétes les saillies ainsi que la
pose des volels. (persiennes ou jalousies, efc...) (Cass. 1 janvier
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1890). Enfin, sont applicables encore en Guadeloupe les prescriplions
en vigueur dans la Métropole sur les édifices menagant ruine, sur
les permis de conslruire, sur I'évacualion des eaux usées, elc...

Toules ces dispositions ont d'ailleurs ¢élé reproduiles dans le
réglement sanilaire el de voirie élabli pour les nouveaux quarliers
de Pointe-a-Pilre, réglement qui a élé adoplé par la Commission
coloniale le 6 féveier 1935 el qui constitue un code des servitudes
imposées & la construclion parliculiere en Guadeloupe. Cerlaines
municipalilés, Basse-Terre par exemple, auraient donc intérél & en
faire 'applicalion sur leur terriloire. Il convient loutefois de noter
que cerlains articles de ce réglement, la servilude d'arcades, 1’obli-
galion de construire en arriere de l'alignement dans les quarliers
de résidence, ele... ont éLé introduils, non en verlu de fextes régle-
menlaires exislants en Guadeloupe mais a tilre conlracluel, la
Colonie vendeuse ayant pouvoir d'imposer & son acheleur loules les
servitudes qu’elle juge utile. Ces derniéres servitudes évidemment
ne pourraient done élre imposées en 1'état actuel de la législalion
par la volonlé unilalérale des pouvoirs publics dans les cenires
urbains de Ja Colonie autres que Pointe-a-Pitre.

L'EXECUTION DE GRANDS TRAVAUX D'URBANISME

L’applicalion slricle des réglemenls sanilaires el de voirie énoncés
plus haul aurait pour effet de transformer assez rapidement 1'aspect
des villes de la Colonie. Un résullal immédial pourrait méme élre
oblenu & cel égard si les Pouvoirs publics décidaient de mellre en
vigueur la servilude de ravalemenl ou de badigeonnage.

Mais il y a des élémen(s des centres urbains qui ne pourront élre
améliorés que par 'exéculion de Grands Travaux, par exemple la
voirie, les places publiques, les jardins, les abaltoirs, les égouls,
enfin la canalisalion, si besoin soulerraine, de cerlains pelils cours
d’eau fraversanl des aggloméralions, par exemple &4 Basse-Terre la
Riviere-aux-Herbes el la ravine I'Espérance.

Les {ravaux & exéculer, en ce qui concerne Pointe-d-Pitre ont éLé
décrils dans le chapilre « Assainissement ». Pour ce qui est de Basse-
Terre, 1'étude du plan d’embellissement vient seulement d’élre
enlreprise par le service lechnique de la Colonie. D'apres les pre-
midres éludes, il semblerail possible d’aménager une place donnant
sur la mer, en face du Conseil général el du Palais de Juslice, ef de
rejoindre celle place au Cours Nolivos par un boulevard longeanl le
littoral, Ces [ravaux amélioreraient grandement 1'aspect de 1'agglo-
méralion.
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LES HABITATIONS A BON MARCHE

Enfin I'Administration de la Colonie s'est préoccupée de la cons-
truclion des habilalions & bon marché. En Guadeloupe en elfet, les
loyers sont relativement chers el une telle institution doil, semble-
I-il, renconlrer une cerlaine faveur. Un office des habilalions & bon
marché a done ¢l créé par arrélé du 17 aont 1931, L°Olfice, élablis-
semenl public, nanli de la personnalilé civile, a élé dolé d'une somme
de 1.700.000 [rancs environ provenanl de la réévalualion de I'encaisse
de la Banque dé la Guadeloupe. L'arrélé organique s’est révélé toul
d’abord d’application difficile, aucun entreprencur ne voulanl sou-
missionner dans les condilions de ce {exte qui, & tout considérer,
ne pouvail non plus allirer les parliculiers désiranl faire conslruire
en raison du laux de l'inlérdt exigé, 4 poinls au-dessus du laux de
Iescomple a la Banque de la Guadeloupe. Aussi le Conseil d’Admi-
nistration de I'Office a-l-il décidé de coopérer au financement des
conslructions d'une manitre plus effective (1) en avangant & un taux
rés avanlageux une partie des fonds nécessaires 4 la conslruction.
Par ailleurs, le Conseil général en sa session de novembre 1934 a
cédé A 'Office pour 2 millions de francs de malériaux de preslalions
allemandes au cours du commerce avec remboursement en 20 ans
sans inlérét.

Ces mesures nouvelles permellent d’envisager comme suil 1'édi-
ficalion des habifalions & bon marché :

a) L'Office avance aux enlrepreneurs les malérianx nécessaires
4 prendre dans les magasins de Fouillole (fers pour bélon armé,
menuiseries, quincailleries, arlicles sanilaires, ele...). Ces malériaux
sonl remboursables par le parliculier en 15 années, sans inlérél;
I'Office avance, en oulre, une somme en argenl liquide qui ne peut
dépasser 50 % de la somme liquide nécessaire pour la construction.
Cetle somme esl remboursée par le parliculier en 15 ans avec inférél
de 2 %;

b) Pour faire consiruire une habitation & bon marché un parti-
culier doib :

1° Choisir un lype de maison agréé par 1'Office;

20 Pournir le terrain el verser le 1/10 du prix de la construction;

3° Consenlir au profit de 1'0Olfice une hypothéeque sur le futur
baliment comme gage des sommes avancées pour sa construction.

(1) Aux termes de Tarrélé de 1931, 1'Office se bornait & garanlic & l'enire-
preneur le paiement de la construclion que le parliculier devail payer a l'enire-
preneur en 15 années, avec mlérét d'environ 127 .
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Une lois ces conditions remplies I'Enlrepreneur se mel a 1'ceuvre;
I'Office lui livre les malériaux el lui fail les avances comme il est
indiqué ci-dessus. Aprés I'achévement, le parliculier prend livraison
de son immeuble el se libere en 15 ans vis-d-vis de 1'0ffice et de
I'Entrepreneur (qui a avancé pour sa part plus de 50 % du prix en
argenl liquide de la conslruclion), la conlribution de ce dernier
porlant intérél & 8 % au maximum.

En cas de carence du parliculier, 1'Office garantil le paiement &
I’Entrepreneur el réalise 'hypothéque prise sur 1’habilalion. 2

Enfin le Service des Travaux Publics a établi & ce jour les plans
el devis de (rois lypes d’habilalion.
Le Type A, logement & 2 piéces comprend :
1 salle commune de 4,55 = 3,30
1 chambre de 3,30 x 3,60
1 cuisine de 2,00 x 2,00
1 waler-closet de 1,25 x 0,87
1 salle de douche 2,00 x 1,12

Son prix a éié évalué i 35.000 francs environ,

Le Type B, logement & 3 piéces comprend :
1 salle commune de 4,55 x 3,20
2 chambres, une de 3,20 x 3,70 aulre de 3,00 x 3,70
1 cuisine de 2,00 x 2,00
1 waler-closet de 1,30 x 0,87
1 salle de douche 1,12 x 2,00
Son prix est de 45.500 francs environ.

Le Type C, logement & 4 picces comprend :
1 salle commune de 4,50 x 4,20
3 chambres, deux de 3,42 % 3,10 une de 3,27 x3,52
1 cuisine de 2,60 x 2,00
1 waler-closet de 1,60 x 0,87
1 salle de douche de 1,60 x 1,12

Son prix esl de 73.500 francs environ.

Les prix ci-dessus ne comprennent pas le nivellement du lerrain
avanl la construction. Tous les logemenls sont & rez-de-chaussée
surélevé de 0 m. 40; ils comportent une vérandah, un W.-C. avec
siége A la turque el chasse d’eau, un bac en charge de 200 4 400 litres,
une fosse seplique, un puisard absorbant, une case & eau, un four-
neau polager avee un évier dans la cuisine el une douche en pluie
a levier.

La construclion comporte une ossalure en bélon armé avec
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remplissage en agglomérés de ciment, la loiture est en béton armé,
les sols en carrelages céramiques ou en parquels dans les chambres,
les canalisalions pour les eaux usées en luyaux de grés, la distribu-
tion d’eau en tuyau de fer galvanisé, la peinture est & I’huile ou au
silexore, le délai d’exéeution est fixé a 6 mois.

Apres  versement, avant le commencement des travaux, du
dixieme de la valeur de la conslruclion, le proprié¢laire pourra
amorlir sa delfe, lant envers 1'Office qu’envers l'entrepreneur en
180 mensualités s'élevant :

Pour le type A & 265 francs environ.
oy — Ba 35 — ==
— — C & 44b — —

Elant donné le prix acluel des loyers, ces condilions de paiement
paraissent avanlageuses el susceplibles de relenir allenlion des
localaires. Enfin, les somme a avancer par les enlrepreneurs seraienl
au minimum de :

12.500 francs environ pour le lype A
ATB00S = — — — B
28.000 — = = — &

L, montanl des mensualilés el les sommes 4 avancer par I'enlre-
preneur se trouveraient réduiles au cas ol les adjudicalions donne-
raient lieu & rabais.

Le développement des habilalions & bon marché aurail un effel
bienfaisant au poinl de vue social. L’aspecl des villes s’en {rouverait,
par ailleurs, amélioré et les cases exislanles pourraient élre rem-
placées progressivemenl par des habilalions en pierre, plus hygié-
niques, plus  confortables, plus solides ¢l moins  colleuses
d’enlretien.

L'Office a done & jouer un role particulicrement important el ¢’est
en somme & cel organisme qu’il appartient en grande partie de
remédier aux insuffisances acluclles des habitalions particuliéres en
Guadeloupe.
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CHAPITRE XI

.

DIVERS

PROGRAMME GENERAL

La Colonie qui a traversé & diverses reprises des crises financiéres
prolongées n'a pu consacrer jusqud nos jours aux dépenses de
maltériel que des erédifs insuffisanls el les services administratifs
sont encore, le plus souvenl, incomplélement oulillés. Aussi a-t-il élé
prévu, au tilre du grand emprunt déquipement, des sommes
imporlanles pour combler celle lacune. Le délail en esl donné ci-
apres.

SERVICE DES POSTES

Amdalioration des réseaux léléphoniques. Fr. 4.000.000
Amélioration des posles de T S. I. de Des-
{rellan: el Dépendances: .\ .. vivaees k. 1.000.000
Construclion de lrois postes de T. S. P.
(Basse-Terre, Poinle-d-Pilre,  Anse-Ber-

(F el i et e A o R B S o 900.000
Malériel divers (camions, canols, ele.)..... 300,000

6.200.000
SERVICE DE L'AGRICULTURE

Malériel de lechnologie el d’expérimenta-
T e e A B Fr. 400,000
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SERVICE FORESTIER

Scierie administrative...............00. I'r. 300.000

Fours & carboniser........ccooeeveeecans.. 100.000 400.000
SERVICE DES TRAVAUX PUBLICS

Construction el aménagement d'un atelier &

Basge=ToTne" .- lueis inami farste st ariiatsis 500.000-

SERVICE DES DOUANES

Matériel (canols automobiles, ele.)...... Fr. 200.000
POTAL . o0o% o fomamamre A ok, Fr. 7.700.000
2° Levers lopographiques ef revision des carles de la
BOLOTIE oo iaubers wtam otvs o e s oam et s et et oo Lo oS e Fr.  3.000.000:
3° Etude des ressources de la CGolonie en énergie
hydrauligue e sasais v aildarne st sis it 1.000.000
4° Hydraulique agricole, Elude, réfeclion ou conslruc-
tion de «canaux (PartiCiPAtION) .. vew o aiain sinisosimmieisisisints 1.000. 000

H* Avialion. Aménagement de flerrains d’atlerrissage

fbafiments,: phare, Ble)s il s e s 1.300.000:
6° Tourisme. Construction ou parlicipation & la cons-

truction d’un hotel el de bungalows dans le pays.... 1.000.000

PO KL VCENERA L <o e -l iets s ormim o v Fr. 15.000.000-

OUTILLAGE DES POSTES, TELEGRAPHES ET TELEPHONES

Le réseau des lignes lélégraphiques el Léléphoniques s'élend, &
I'heure acluelle, sur 420 km. environ (avec 1.200 km. de fil) fai-
sanl ressorlir une densilé de 0 k. 24 de ligne environ par kilomélre
carréd de pays. C'est donc un réseau fort élendu, élant donné la
petile superficie de 1'ile (1), Les lignes sonl monlées sur des poleaux
en bois de 6 m 50, 8 melres ou 10 mélres de longueur ; elles com-
porlent généralement un seul fil en fer galvanisé, & I'exceplion de
trois circuils en cuivre avee fil de relour sur le parcours Basse-Terre-
Pointe-a-Pitre (60 km. environ),

(1) En Indochine, en 1922, la méme densité élait de 0 km, 03.
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Le trafic g'est ¢labli comme suit pendant 'année 1934 :
Télégraphe :
Nombre de télégrammes inlérieurs particuliers départ..Fr.  65.469

Nombre de lélégrammes intérieurs officiels départ...... 2 9.450
Nombre d’aviz de service déparl...........cooviiivennin : 5.472

Téléphone :

Nombre de conversalions téléphoniques environ....... Fr. 10.000
Nombre d’abonnés parliculiers au téléphone ............ 144
Nombre d’abonnés officiels au téléphone environ........ 80

Télégraphie sans fil :

Nombre de radios intérieurs départ...........oovvuunn Fr. 7.650
Nombre de radios exlérieurs départ....... S s 9.377
-

Les produils de D'exploilalion ont &6
Pour le télégraphe :

Télégrammes parliculiers intérieurs..... Fr. .95
Téléphone, conversalions parliculieres...... T.608
Téléphone, abonnements particuliers........ 98.475 (200 fr. par
Télégraphie sans fil (v compris la part de trimestre
S A R RS T e 1.173.693
Adresses enregistrées et droits d'usage...... 13.424
TOTAE e s i e rets ..Fr. 1.455.240

Les recetles onl él¢ recouvrées :

Pour 937.300 [r. environ par le bureau de Poinle-d-Pilre,
— 332.000 — — par le bureau de Basse-Terre.
— 185.940 —  —  par les bureaux des aulres communes.

Considéré dans son ensemble, le réseau esl done assez peu chargé,
mais le lrafic esl inégalemenl réparli, certaines lignes donnant lieu
a trés peu de communicalions, par contre la rame de Pointe-a-Pilre
4 Basse-Terre est déja insuffisante pour permeltre, & cerlaines
heures de la journée, d'assurer le lrafic dans des délais raisonnables.
Or, celle rame comprend déja 8 fils (1) enlre Basse-Basse el Des-
{rellan el 12 fils au deld ; son tracé dans la parlie montagneuse est
particulicrement sinueux, ses appuis en bois insuffisamment résis-
lanls (2), interdisent de tendre les fils aulanl quil conviendrait ;

(1) Deux cireuils divecls, un circuit omnibus desservant les 8 communes du par-
cours, 1 ligne télégraphique et 1 ligne semi-direcle Basse-Terre-Trois-Riviéres-
Capeslerre.

(2) 11 en exisle 1515, dont 556 renforcés.
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aussi se produil-il fréquemment des conlacts accidenlels qui brouil-
lerl les communicalions. 3

Draulre parl, les conducleurs déja anciens comporlent de trop
nombreuses ligalures occasionnées par des accidents ou des modi-
ficalions de (racés, ce qui augmente considérablement la résislance
Electrique “Enfin, les poleaux en bois se ruinent rapidemenl sous
laction des inlempériez el des insecles el doivenl élre remplacés
au moins lous les cing ans ; aussi les frais d'entrelien sont-ils élevés,
ces poleaux devanl élre importés de la Mélropole.

Pour ces molifs, la Golonie a enlrepris de reconstruire celle rame
en méme lemps que se poursuivenl les lravaux de la ligne haule
{ension de Baie-Mahaull & Basse-Terre, ce qui permeltra de sup-
primer les croisements de la ligne de lransporls de force el de la
rame Léléphonique el lélégraphique. Le projel comporte 'édification
d'une rame & 24 fils entre Destrellan el Pointe-d-Pitre el 16 fils entre
Destrellan el Basse-Terre. Les supporls seronl en bélon armé de
8 metres de hauleur tolale, espacés de 50 métres au moins; la.
longueur de fiche en terre sera de 4 m. 50 avee fondalion en béton ;
le coelficient de sécurité sera de 3, les lignes devront élre calculées
pour résister au vent de 120 kg. Les fils seront supportés par 2 ou 3
fraverses ezpacées de 0 m. 60 et comprenan{ chacune 8 isolateurs ;
elles seronl du systéme Lorain & fube en fer creux de seclion carrée.
Les isolaleurs seronl & double cloche grand modeéle avee douille en
laiton. Les fils seront en cuivre de 30/10 de diamétre ou en bronze
téléphonique. I1 n’en sera posé que 10 enire Basse-Terre ef Des-
ireHan et 14 de Deslrellan 4 Poinle-4-Pilre, les aulres lignes devant
&lre livdes ullérieurement au fur el & mesure de 'aceroissement des
hesoins de 1'exploitation.

Mais ces lravaux ne conslituent encore qu'une élape de Pamdéliora-
tion des communications léléphoniques enlre les deux principales
villes de la Colonie. En effel, si la rame principale inter-urbaine
comporte des cireuils avec fils de retour, il n’en est pas de méme
des circuils des abonnds, lesquels ne posstdent & heure acluelle
quun seul conducteur avee retour par la ferre ; il en résulte des
phénomenes éleetriques qui rendent parfois impossible toute com-
municalion,

La deuxitme élape des travaux devra donc porfer sur la réfee-
tion des fravaux urbains.

Il y a lieu de noler & cel égard que le systéme d'équipement en
flls indépendanls aériens adopté & I'heure actuelle ne pourra élre
appliqué pour la reconstruclion de ces réseaux ; les rues des villes
sont en effel assez élroiles, I'usage des balcons en saillic exagércée
sur -la’ voie publique géne par ailleurs ’élablissement des l_igncs,
les réseaux d'éclairage récemment construils offriront enfin au
passage des rames des difficullés nouvelles et il ne semble pas pos-’
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<ible praliquement de doubler, comme ce serail nécessaire, le
nombre des fils {éléphoniques qui arrivent déja dans les bureaux
de posles par rames de 40 & 50. Aussi conviendra-t-il d'envisager la
reconsiruclion du réseau avec des cdbles sous plomb groupant
chacun un certain nombre de lignes d’abonnés. Ces lravaux seraient
de nature-& développer I'usage des communications téléfériques dans
la Colenie ; le produit des recelles revenanl au budget local s’en
It'ouvu’alt augmenté. i

LES LEVERS TOPOGRAPHIQUES ET LA REVISION DES CARTES
DE LA COLONIE

Il n’a encore élé dressé aucune carle réguliere du lerriloire de la
Guadeloupe; loulelois, @ défaul de relevés complets el récenls,
I'Adminislralion, & diverses ¢pogues, a groupé les renseignemenls
en sa possession pour ¢lablir des plans sommaires pour 'ensemble
de la Colonie. :

Le document le plus ancien, parmi ceux qui présenlent une cer-
laine exaclilude, a élé clabli pour la Grande-Terre en 1732 par de
Ste-Maure. Clesl une carle cadastrale délimilanl 651 parcelles de
terrain.

Vienl ensuile la carte dressée enlre 1764 el 1768, a 1'éehelle de six
lignes pour cenl loises, des iles de la Guadeloupe el Grande-Terre,
('esl un lravail remarquable pour I'époque, qui esl encore ulilisé de
nos jours pour cerlains points de la Colonie o il n’a encore été
elfeclué depuis que des levés sommaires.

Iin 1804, une nouvelle ¢dilion en est lirée comprenant, en oulre de
I'ile principale d’apres les relevés de 1764 & 1768, les dépendances de
la Guadeloupe. 1l est a remarquer d’ailleurs, qu’on ne semblail avoir
a I'époque que des données incompletes sur la Désirade que le car-
lographe suppose de forme arrondie.

n 4878 enfin, la mission hydrographique Gaspari envoyée de la
Métropole effectuail en Guadeloupe des triangulations précises el
donnail du littoral des iles une carte qui esl encore la seule ulilisée
par les navigaleurs de nos jours.

Aucun travail carlographique aussi vasle ne devait plus &tre
effectué el les éléments nouveaux apporlés depuis celle époque i la
connaissance fopographique du pays ne devaient plus étre, jusqu'd
nos jours, que des levés parliels effectuds, soit par I’armée (par
exemple la carle avee courbes de niveau dans la région de Basse-
Terre). soit par I'Adminislralion de la Colonie el enfin par cerlaines
entreprises privées (1).

(1) La Société « Eaux et Assainissement » a fait en 1930, au moment de I'éta-
blissement du projel de Iadduction d'eau de la Grande-Terre, un cerlain nombre
de levés qui ont ¢élé utilisés pour la derniére édition de la carle.
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En 1933, les édilions anlérieures des carles de la Guadeloupe élant
épuisées, la Colonie ne pouvanl par alleurs faire la dépense néces-
saire pour enlreprendre une campagne de levés généraux, le Service
des Travaux Publics a réuni lous les renseignemenls connus lrailant
de la question, pour en faire I’édilion de la carle que I'on trouve de
nos jours dans le commerce. Celle carle, relalivemenl exacle en ce
qui concerne le liltoral el la région avoisinanle, ne donne pour
I'intérieur du pays el en parliculier le massil monlagneux de la
Guadeloupe proprement dite ol le tracé des crétes el des cours d'eau
onl été élablis d’aprés des levés de reconnaissances, que des indi-
calions approchées.

Une carle exacle avec courbe de niveaux est un élément trés impor-
lant de I'outillage public on peul regreller que les services de la
Colonie ne disposent encore a cel égard que d'un inslrument impar-
fait, mais la dépense élevée nécessilée par les travaux de ce genre,
I'obligation ou élail la Colonie de se consacrer d’abord & des ques-
tions encore plus urgenles, ont empéché jusqu'a ce jour de donner
une suile au projel qui a é1é fail en 1930 de procéder a des levés
complels au 20 millitme. Le développement de 'avialion, les pro-
grés incessanls de la carlographie aérienne permeltront, sans doufe
dans un avenir proche, de dresser a moindres [rais qu’avec les pro-
cédés lopographiques ferrestres, un documenl exacl. Ainsi les
connaissances insuffisantes encore i I'heure actuelle, que nous pou-
vons avoir de la lopographie du pays, se (rouveronl heureusemenl
complélées.

HYDRAULIQUE AGRICOLE

Il a élé déja exposé & propos des adductions d’eau que la Grande-
Terre, privée d'eau douce pendanl la saison séche, ne pouvail se
consacrer aux cullures maraichéres el que les cullures de cannes
a sucre, pourlant plus robustes, soulfraienl méme parfois de
I’absence de pluies. Par ailleurs, adduclion projelée en Grande-
Terre (voir le chapitre VI) ne pourra jamais fournir aulre chose que
de 1'eau pour la boisson el les usages domesliques mais en aucune
maniére ne pourra servir & l'arrosage des lerres. Aussi a-l-on envi-
sagé d’¢lablic des réseaux d'irrigalions qui auraient évidemment
pour effet d’aceroitre dans des proportions considérables, le rende-
menf agricole. Ces réseaux d’élendues réduiles prendraienl leur
origine dans les quelques cours d’eau de la Grande-Terre qui con-
servenl en saison séche un débit suffisant, la ravine des Coudes par
exemple. Mais on doil & la vérilé de dire que ces projels n'onl pas
fait 'objel d'études précises eb qu'on ignore encore s'ils sonl prali-
quement réalisables. A ce tilre on doit considérer que Pinseription
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de 1.000.000 de [rancs [aile au programme des Grands Travaux
d’aoul 1930, concerne pluldl des frais d'études que des travaux
d’irrigation proprement dils. Ces lravaux relevenl d’ailleurs, en
raison de leur intérél trés localisé, plulob des initatives particuliéres
des syndicals d'irrigation par exemple, que des pouvoirs publics.
Il semble done que I'aclion de la Colonie pourrai se borner i faire
des études générales pour dresser un invenlaire des eaux douces
pouvant éfre ulilisées & l'irrigation sans occasionner de lrop gros
frais d’établissement ou d’exploitation.

RESSOURCES DE LA COLONIE EN ENERGIE HYDRAULIQUE

Il existe en Guadeloupe proprement dite, particuligrement sur le
versanl Est, de nombreux lorrenls susceplibles d’élre équipés pour
fournir de la force hydraulique. Mais peu d’entr’eux ont un débib
suflisanl, en saison séche, pour juslifier l'exéculion de travaux
d’aménagements imporlants. Si la pluparl peuvenl élre ulilisés par
des parliculiers pour des inslallations de Lrés pelite puissance, quel-
ques chules seulement mérilent des éludes précises en vue de leur
ulilisation pour I'éleclrificalion générale du pays. La chule com-
mandée par le Grand Elang sur les hauleurs de Capeslerre esl de
celles-la.

Le Grand Elang esl situé aux environs de la cole (+ 400). 11 occupe
le fond d'un cirque dont le bord est entaillé au Sud-Esl d'une élroile
coupure par oll s'écoulent les eaux vers la rivitre du Bananier,
L'Efang est alimenté par deux pelites ravines, I'une qui larit pendant
la saison seche, 'autre qui coule en foule saison. Le Grand Elang,
dont la superficie a ¢él¢ évaluée a 25 heclares commande une chute
imporlante, son débit d'étiage serail de 125 lilres par seconde. La
construction d’un barrage en maconnerie ne semble pas devoir
présenter de difficullés; en effel, le lerrain de fondalion est rocheux
el la coupure par ou s'échappent les eaux, & I'heure actuelle, est
fort étroite. Un barrage d'une dizaine de métres de hauteur permef-
frail vraisemblablemenf de créer une réserve d'ean d'au moins
3 millions de m3.

Il v a lieu de noler enfin 1'exislence dans la méme région, en oulre
de I'élang de 1'As-de-Pique donl la cuvelle n'esl pas élanche el qui se
vide partiellement en saison séche par infiltralions, de 1'étang Zombi
dont la superficie serail A'une dizaine d'heclares. Cle dernier semble-
t-il, pourrait étre équipé concurremment avee le Grand Elang
quoique débilant beaucoup moins d'eaun.

Plusieurs lorrents de la cdle du Vent pourraient en oulre étre
équipés pour fournir une puissance dépassant 100 HP environ, par
exemple la Lézarde, la Mouslique, la riviere de la Goyave, les
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rivieres de Capeslerre, ele... mais ne paraissenl pas pouvoir étre
ulilisés pour l'alimentalion du réseau général & moins que des dispo-
silions spéciales ne soienl prises pour assurer le couplage des aller-
naleurs, par l'emploi de machines asynchrones par exemple.

AVIATION

Pour I'heure présenle la Guadeloupe, pelile Colonie a ressources
limilées, ne peul songer & organiser pour elle seule des services
aériens. Ce n’esl pas que ces services manqueralent d'intérél, au
contraire, ne serail-ce que pour desservir les iles dépendances,
comme Marie-Galante, Sl-Marlin, ele... des communicalions
aériennes présenleraient déja, & I'heure présente, de grands avan-
lages ; mais enlretien el 'amorlissemenl du malériel naviguanl est
colleux el la Colonie ne peul a 'heure acluelle en faire lous les
frais. Si une avialion locale doil ¢élre créée, c'est done dans le cadre
d’un aéro-club subventionné par 1'Elal ou les particuliers qu’il fau-
drail 'envisager, la Colonie se bornani & construire les hangars, &
aménager les plans d’eau d'amérissage, etc...

Fn ce qui concerne les communicalions avec le Continent, deux
solulions peuvenl élre relenues :

La premiére consisle a auloriser la Pan American Airways &
amérir en Guadeloupe; celle sociélé américaine qui assure la ligne
New-York-Buenos-Ayres dessert déja, avec des avions omnibus, les
principales iles Antilles. IXn fail ¢’est la solution qui a été adoplée
au début de 1935, la sociélé ayanl ¢élé aulorisée provisoirement &
amérir & Poinle-d-Pitre.

La deuxieme consisterail & créer une ligne [rancaise desservant
la Martinique, la Guadeloupe el la Guyane ef s'il est possible les
iles élrangéres du parcours. Mais il esl probable qu’un (el service,
surlout gl doit se limiler aux possessions francaises d'Amérique,
ne pourrait subsisler sans les subvenlions des trois colonies et
surtout celles de I'Elat Francais; Vinitiative de son organisation en
raison de son caraclére intercolonial et méme international, reléve
donc beaucoup plus des pouvoirs métropolitains que des pouvoirs
locaux.

Qu’il nous suffise d’indiquer I’intérét trés grand que présenterait
pour les communicalions enlre la colonie et la Métropole 1'organi-
salion d'un service aérien francais entre la Guadeloupe el Nalal
pour rejoindre la ligne aérienne Transatlantique du Sud.

Pointe-a-Pilre parail toul désigné pour devenir le principal porf
aérien de la Guadeloupe : la rade esl vasle, bien abritée contre la
houle du large, ses abords sont bien dégagés, le léger clapolis qui
régne en rade est une facililé de plus pour le décollage des flotteurs



Tourisme (1935)

SPECIALITES, — Les Guassous (sorte

de grosses éorevisses) —

Le poisson i
Créole — Le punch Antillais Les
{ruits du pays (mangues, sapotilles, avo- -
cals, oranges, banines, ADANAS). it
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. e
TELEGRAPHE ET TELEPHONE, — Lu

plupart dea localités sont dotées du Télé- i
graphe et du Téléphons,

1 Phile  est

TRANSPORTS SUR ROUTES,

laige.

PARCOURS  EN MONTAGNE,
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A nt 7
sources ther

Un vbtement contfe '
les parcours en montagne.

ot n® 10, 12, 14 et 15 com-
s on de bains de rividre,
munie d'accessoires pour le bain.

indispensable

Les Itinéraires n® 1
prtent In visite de
st recommandé de se

— On trouve des guides ot des porteurs au Club des Mou-
gnards, M. Thionville Président A St-Claude. Le club pos-
da un abri aux Bains Jaunes.

- 11 existe & Basse-Terp ol

5 Tourlsme ot des autos 4¢

te-L-Pltre uny agence de
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@BASSE-TERR A\

_Zaf%amlé;
GUADELOUPE

A718
( Lequonmaorntagnenses)
A STde Emalfan.,e/

PORT DE BASSE TERRE. — Dessorvl par Ia
Compagnle  générnle Transtlantique entre Ia
France ot Colon ou Haltl — la Furness Bermuda
Line de New York i Trinidad au retour seule-
ment  (Irréguller) — L'American Caribean Line
de New York & Demorara sy retour senlement
(ircégulier) — En ontre ocertalns bateaux bana-
niers  prennent des passagers.

Les navires n'accostent pas, Vembarquement et
le débarquement des passagers w'effectio en rade
par o moyen de barques & rames,

Nota : Zes liaisonsmaritines cvecMarie-Calente,
les Saanites, la-Désirade, song assaréespar de
petits batimentseofortadles.

Ponte, dEnfen

PORT DE POINTE-A-PITRE. — Desservi régulldrement par &
Compagnle générale Transatlantique entre In France et Colon
ou Halti — Les entre Marseille et Nou-
méas — La Furness Bermuda Line de New York A Trinidad,

aller seulement — La Canadian national Steamship du Ca-
nada nu Venezuela, aller seulement — L’American Caribean
Line de New York & Demerara, nller seulement — L’Océan

Dominion Steamship Corporation de New York & Demerara,
soulement — L/aluminium Line de Ia Nouvells Or-
— Les bots Accos:

léana & aller
tont généraloment A qual

(Atterressage de- Chrustophe. Colomd,
décownerte. de la. Guadelovpe en i b"j}

Llowtes

DISTANCER APPROXIMATIVES ENTRE
DIVERSES LOCALITES (par la route)

Polnte-h-Pitre —
Pointe-a-Pitre —

Basse Terre (RC 1) 65 km
Anse Bertrand (RC 6) 43 —

Pointe-i-Pitre — Moule M 5 2 —
Polnte-h-Pltre — Salnt-Francois (RC 5) 4

Pointe-h-Pitre — Saint-Frangola (RC 4) 36 —
Polnte-h-Pitre — Sainte-Rose (RC 2) 27 —
Pointe-h-Pitre Deshales (RC.2) 45 —
Bagse Terre — Matouba (RC 11) 9 -
Basse Terro — Vieux habitants (RC 2) 11 —
Busss Terre Pointe Nolre (RC 2) 31 —
Tasse Terro — Deshales (RC 2) 48 —
Bussg Terre — Vieux fort Mo 2) 2 —

Sauf sur les routes difficlles 1'état demtretien
des ohaussées permet de tenlr alsément I vitesse
moyonne de 40 kms A I'heure ave des voltures
de 8 & 10 HP, En Grande Terre sur les parcours
bitumé 11 est possible d'escompter une vitesse

moyenne plus grande.

GLCJTIZTI/

QUELQUES

REGION

* Lo Citerne. 11200 m.

* La ravine M
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au moment de 'envol. On assure méme que la rade aurait un inlérét
mililaire, couverte qu'elle esl par la Désirade el Marie-Galanle ol
pourraient élre établis des posles de vigie avancés dans 1’Océan en
liaison avec Pointe-a-Pitre. ;

Une partie de 'escadre du conlre-amiral Alfred Johnson, composée
de 24 hydraviens biplans, 2 moleurs de 500 hp, y amérissail le
34 janvier 1935 dans un ordre parfail el prenail le déparl le lende-
main avec la méme facililé pour rejoindre Porlo-Rico, démonlrant
ainsi les possibilités de la rade au point de vue aérien.

Les aménagemenls & faire en rade de Poinle-a-Pilre & 1'usage de
I'aviation sonl de peu d’imporlance, le plan d'eau esl déja délimité
par les ilots de la rade el les boudes qui couvrent les bancs. La
direclion du venl se reconnail aisément aux fumées de 'usine Dar-
boussgier ou des navires en rade. Aussi les inslallalions nouvelles
pourraienl-elles se borner d’abord i Iaménagement d'un ponton
accoslable par I'hydravion pour 'embarquement ou le débarquement
des passagers el du frél, el a I'inslallation de quelques boudées
d’amarrage de petiles dimensions.

Par la suile, des hangars ainsi qu'un pelil alelier de réparalion
el un dépol d’essence pourraient @élre installés, soil sur Dilet &
Cochons, soil sur la poinle de Jarry sur la cole Ouest de la rade.

LE TOURISME

e nombreuses condilions lavorables sonl réunies en Guadeloupe
pour en faire un pavs de lourisme : le climal sur les hauleurs y est
agréable, 'humidilé de I'air n'y esl pas excessive, la température
esl douce el égale pendanl loule 'année. Ces avanlages onl élé énu-
meres dans le chapilre 1 du présenl ouvrage & propos du climab et
nous n'y reviendrons pas, Le pays, par ailleurs, possede de nom-
breuses sources thermales & propriélés curalives. En oulre, la forét
qui eouvre les hauleurs, fraiche, hospitaliére, coupée de nombreuses

-cascades, offre des buls d’excursions d'un réel inlérél; lraversée de
nombreux senliers enlrelenus par le' Club des Monlagards elle se
préte au camping, d'aulant plus qu'il n’exisle dans le pays aucune
béle féroce ni aucune espéce de serpent &4 Iexception d'une petite
couleuvre inoffensive el d'ailleurs tros rare.

Denx ouvrages Irés documentés (1) onl déecrils les beaulés natu-
relles de la monlagne guadeloupéenne el peuvenl servir de guides
d’excursion. Le Club des Monlagnards enfin a dressé des ilinéraires

(1) La Guadeloupe Touristique (TwoaviLie. — [mprimerie veuve Léger, Paris.)
et La Guadeloupe Piftoresque (Le Boven¥n. — Sociélé d'Tidilions. Géograpliiques

Maritimes el Coloniales.)
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el des horaires 4 1'usage des promeneurs, qui permetlent d’élablir
aisément le programme des excursions.

La Guadeloupe esl siluée au croisemenl de plusieurs roules mari-
limes sans cesse plus [réquentées, la réfeclion récenle de son réseau
routier et la construction des mur de quai de Poinle-d-Pilre viennen§
toul récemment d'offrir des lacililés nouvelles aux voyageurs el des
tentalives pour allirer les lourisles présenleraient dans les condilions
acluelles des chances de succes (1).

Quelle sorle de clientele la Colonie pourrail-elle relenir? 11 y a lieu,
semble-1-il, d'en distinguer Lrois.

a) D’abord les voyageurs qui lraversenl la mer pour les besoins
de leur profession; ceux-la onl un bul précis, un horaire & respecler,
ils peuvent loulefois devenir des louristes d’occasion, forl pressés
sans doule, mais susceplibles cependant d’élre retenus a lerre pen-
danl la durde d'une escale si les condilions locales s’y prétenl. Apres
une fraversée de I'Allantique, ¢'esl-a-dire a la suile d'une dizaine de
jours de navigalion ininterrompue, ¢'est un agrément trés réel que
de reprendre conlacl avec la lerre ferme, en débarquant & Pointe-d-
Pilre par exemple, pour regagner, par une roule forl pilloresque,
Basse-Terre oi la plupart des navires fonl encore escale, ef se rem-
barquer une dizaine d’heures aprés. A celle clienléle pressée, qui
pourrail étre fort nombreusge d’ailleurs, il convient d'offrir des com-
nmodilés adéquales, D’abord, sur le bateau méme, des prospectus
donnant des précisions sur litinéraire &4 parcourir, les horaires,
les prix de transporls, les [rais d'holel, ele... ensuile, un service
d'autobus confortables avee guides compélents venant charger les
visileurs au mur de quai méme, el un restauranl bien aménagé,
dans un endroil frais, avec un service expédilil el une bonne fable
pouvanl supporler la comparaison avec celle du bord. Enfin une
vedelle & pétrole pour I'embarquement & Basse-Terre, embarque-
ment qui se fail encore & I'heure actuelle dans des condilions de
conforl précaires.

Iin Guadeloupe, les distances sont loujours courles; en 12 heures
on peul visiler bien des endroils inléressanlts; (les roches caraibes
de Trois-Riviéres, les bains thermaux de Dolé, Si-Claude, le
Malouba. le Parnasse, elc...). Tl n’est, pour amener & descendre &
lerre les nombreux passagers qui fonl escale dans les porls de la
Colonie, que de réunir les condilions ¢noneées plus haul el il n'est
pas douleux qu’un mouvemen! louristique imporlant pourrail se
créer assez rapidement si elles élaienl réalisées,

i

(1) I n'est lenun en Guadeloupe aucune slalislique des passagers de croisiére
enirant el sortant des ports de la Colonie ; des renseignements recuéillis aupres
de la Compagnie Transatlantique de 1'American Caribean et de la Canadian
National Steamship il résullerait que le nombre des passagers de tourisme dépas-
=erail 2,000 par an. Un trés pelit nombre encorg & Lheure actuelle débarque
i terre,
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b) 1l y a en oulre, les louristes proprement dit voyageant pour leur
agrémenl et susceplibles de résider dans le pays pour un cerlain
temps. Ceux-14, aux Anlilles, sont évidemment moins nombreux que
les précédents, mais ce serait trop rapidement conclure que d'affir-
mer qu'il n’y en a pas. Il entre en effel plusieurs fois par an & Pointe-
i-Pilre des bateaux de croisiére venant du conlinenl américain donl
les nombreux tourisles pourraient, assure-t-on, élre relenus en
Guadeloupe £'il exislait dans le pays des inslallalions holeliéres
modernes el confortables. Cesl 14 une clienlele aisée qui ne pourrait
étre allirée qu’avec une propagande aclive jusque dans le pays
d’origine méme, et un haotel bien aménagé avee des chambres confor-
tables, sur les hauleurs, dans un endroil frais, a proximilé des
sources lhermales el des lieux d’excursion.

¢) Enfin, la Guadeloupe esl susceplible de retenir la clieniéle des
personnes donl la sanlé affaiblie nécessite des séjours prolongés dans
des pays & climal doux ou bien des trailements par les eaux ther-
males. A ceux qu'a éprouvés le rude climal du conlinenl américain,
la monlagne guadeloupéenne peul offrir un repos complel avec des
condilions climaliques exceplionnelles. Des voix plus aulorisées (1).
onl déja lail connaitre les résullals de cures remarquables réalisées
dans le pays.

A ces lourisles, d’un genre un peu spécial, il faudrail, en oulre
d’un hotel conforfable dans un cadre reposanl, des bains d’eau
thermales bien aménagés avec des roules permellant d'y accéder
commodément.

A la base méme de l'organisalion tourislique en Guadeloupe,
maintenant que les roules onl élé réparées, il y a done incontes-
tablemenl, la conslruction d’un hotel conforlable dont le défaul se
fail vivement sentir. Les holels du pays, en effel, n’offrent encore
aujourd’hui que des installations par trop précaires; conslruils le
plus souvent en bois, sonores, généralemenl mal cloisonnés et
parlant insuffisamment venlilés, il sont parfois d’un habitat
pénible. Sans logement confortable il n’est pas de lourisme
possible, c’est 14 un principe bien élabli el les beaulés nalurelles
ne sonl pour la plupart des voyageurs que d’un bien moindre
intérél s'ils ne peuvent (rouver & la fin du jour un repos compleb
dans une chambre bien aménagée el lranquille.

Aussi les pouvoirs publics ont-ils envisagé derniérement de se
substitluer & Piniliative privée pour remédier a cetle sifualion
susceptible d’empécher un mouvemenl louristique de se créer
dans la colonie.

Cesl ainsi que Ja Chambre de Commerce de Poinle-a-Pilre a fait

(1) Docleur Pichon.
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¢difier derniéremenl un pavillon & usage de reslaurant sur une
hauleur & proximilé immédiale de la plage du Gosier a 8 kilomeélres
de Poinle-a-Pilre.

En oulre la Colonie a inscril & son budget de 1935, une somme
pour participer & la construction d'un hotel touristique d’impor-
tance moyenne mais présenlant un bon confort. Il esl & souhailer
que la crise financiére traversée par le pays n'enlrave pas I'exécu-
tion de ces travaux dont l'utililé n’est pas conleslable.

Le projet de I’Administralion comporte un baliment principal en
bélon armé o rez-de-chaussée el 2 élages.

Le rez-de-chaussée comprend :

1 hall & I'enirée d'une superficie de 35 m2 au moins
1 grande salle & manger d'une superlicie de 116 m2 au moins

1 pelile salle & manger ......... et i 35 m2
Asalon e s R o 5 R e Al 45

(R aya Lol DR AR N RS0 o o b L it B ot o e 1 43

1 Togesdexconciergem L ut iRyl aie 30
AEHngerien s Al it LI 25

2 olfices

2 W.-(.., douches el lavabos, hommes el femmes

2 grandes lerrasses el vérandahs.

Au 1% élage :

I grand escalier
10 chambres d'une superficie de 45 m2 au moins
CRAMIDTES v ess (o v SR ars 24 m2 au moins
salles de bain
salles de douches
W.-C.. el lavabos, hommes el femmes
grandes terrasses el vérandahs sur toute la longueur du bitiment

B~

9
2
2
)
ElL au 2¢ élage, les mémes inslallalions qu’au premier.

Le communs l‘.t)ﬂl[)l'(‘llﬂll‘(‘lnt &

| cuisine d'une superficie de 30 m2 au moins

1 laveriside =0, . P ey 10 m2

1 buanderia de ... .. el 15 m2

1 logement pour le géranl comprenant 3 pitces d'une surface lotale
~ de 45 m2.

L'exéculion de I'hotel a élé mise au concours, l'Administration
laissanl aux concurrents qui doivent P’exploiter par la suite le soin
de choisir son emplacement. L’exploilalion fail 1'objet d'une conces-
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sion avec un cahier des charges imposé par l'Adminisiralion au
conecessionnaire; la Colonie se borne & subvenlionner la conslruclion
jusqu'd concurrence de 1.200.000 francs sans que sa participalion
puisse dépasser celle du concessionnaire. Les inslallalions doivent
revenir i la Colonie en fin de concession. Le concessionnaire est en
oulre lenu d'assurer un service de cars enlre I’holel el les ports, le
jour de l'arrivée des bateaux.

Enfin, la Colonie a prévu U'inslallalion, sur les quais de Poinle-a-
Pilre, d'un pelit pavillon ott les ftourisles pourront lrouver les
renseignemenls el 1'aide nécessaire pour facililer leur voyage dans
le pays.

Tel esl le programme qu’il reslerait & appliquer en Guadeloupe,
mainlenant que les roules el les porls onl él¢ aménagés, pour y
développer un mouvement lourisltique ; programme qui peul se
résumer en ces mols @ « Hotel confortable el amdénagemenl des
eaux lhermales auxquels il y a lieu d’ajouler, accueil aimable des
tourisles par un personnel bien slylé d’holeliers el de lranspor-
teurs ».
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CHAPITRE XII

MOYENS DE FINANCEMENT
CONCLUSION

MOYENS DE FINANCEMENT

Les travaux décerils dans les chapitres précédents et qui constituent
le tiers environ du programme de 1930, onl élé financés jusqu'au
début de 1935 sur les fonds du comple cyclone, sur les fonds du
budgel local el du budgel du port de Poinle-a-Pitre, et sur les fonds
de l'emprunt de 125 millions dont quatre tranches ont ét¢ déja émises
4 ce jour: la premitre de 24 millions, la deuxitme de 14 millions,
la troisitme de 19 millions el la quatrieme de 25 millions. La Colonie
a ulilisé d’autre part les matériaux el le malériel (ciment, fers,
menuiseries, quincailleries, arlicles sanitaires, carrelages, machines,
navires, ele...) qu’elle a acquis depuis 1929 au titre des prestations
allemandes. Les dépenses pour chaque exercice depuis 1931 se sont
véparties comme sur le tableau ci-apres :
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Nature des Travaux

Dépenses (arrondies en dizaines de milliers de francs).

- A o s !
LExercice 1931 if{.\'er'citc 1932| Excereice 1933 [ixercice 1934
' |

Tolaux

Dépenses  dlor
dro général ..
Roules et che-
) E IR S
Port de Poinle-
&-Pire <.ovnes

Porls  secondai.

€S .ivvivveas

Assainissemen!,
adduet,  d'eau.

Hygiéng et as-
gistance ...«

Immeubles  ad-
minisiralifs ...

Elecyrification

Enseignement ..

Matériel (presl),

Mateériel des
roules el porls

Malériel  d'¢lec.
lrification

Comple eyclone,

Assisl, et Hyg.,
Immeubles,

Centrale  Baie
Mahaull......,

2.950.000

800,000

90,000

540.000

30.000

160.000

250.000
600.000
390.000

8.410.000

13.140.000

£750.000
2.830.000
310.000
1.080.000
20,000
200.000

70000
:))

»

10.870.000
8.750.000
20.000
10.000
1.220.000
2.530.000

5.220.000
»

»

8.580.000

6.900.000

460,000

620.000

500,000

4.500.000
100.000

»

104.490.000

2.300.000

27.150.000

10.300.600

780.600

1.630.000

1.900.000

3.450.000

10/ 340.000
700.000
390,000

3.410.000

13.140,000

15.000.000

Les dépenses se sont réparties approximalivement ainsi qu’il suit :

Emprunt
Comple cyclone Ao
allemandes..........:

Prestations
Budgets - locaux. ... ...

Franes
48.000.000
15.000.900
31.490.000
10,000,000

104.490.000
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CONCLUSION

1l y aura bienldl trois cenls ans que I'Olive el Duplessis, deux
hardis navigaleurs Frangais, marchant sur les traces du Corsaire
d'Esnambuc qui les avail précédés de dix ans dans les Anlilles,
débarquaient 4 la Poinfe Allégre, dans le Nord de la Guadeloupe et
prenaient possession de la Colonie.

Forleresse avancée dans I’Océan, cetle lointaine lerre a eu, depuis,
son deslin inlimement mélé & celui de nolre hisloire nalionale.

D'acharnés combals s’y sont liveés, de hardis pionniers déja
oubliés onl consacré leur vie pour la renommeée de la Métropole aux
ahords du Nouveau Conlinent el lout un passé de traditions et de
_souvenirs nous altache forlement au sol de la Guadeloupe, dont la
possession el la conservalion onl demandé fant de persévérance et
de sacrifices.

A T'heure acluelle, les Pouvoirs Publics essayent par les voies

pacifiques du constructeur de meltre cetle Colonie au niveau de
son histoire.

Apres bien des années de slagnalion, la Guadeloupe est enfrée’
dans la phase des réalisalions accélérées : un ruban de roufes
modernes se déroule progressivemenl sur son sol, des porls appro-
priéz aux besoins actuels de la navigation se contruisent, 1’assainis-
sement de Poinle-a-Pitre, la construction d’hopitaux, de réseaux
d’#leclricité, d’immeubles administratifs se poursuivent. Ce sonf 14
des indices certains d'une (ransformation économique radicale.

« Nos Antilles si belles, si riches, si prodigienses, — disait, il y a
queinues années, un eélebre écrivain, — délaient une apparence de
décadence el notre orgueil de Frangais saigne & comparer l'indolence
qui les stigmalise avee l'aclivilé des Antilles Anglaises, nos voisines,
voire de Cuba, de Porfo-Rico el méme de Sainl-Thomas ».

Les fétes du Tricentenaire du raltachement de la Guadeloupe
4 la France, donl la célébralion 2 la Colonie doit avoir lieu
prochainement consacreront heureusement, que ce jugement
savere n'est plus d'aclualité. Et le soudain el {rés bel effort qui
saccomplil dans nofre possession d’Amérique, au lendemain du ler-
rible cyclone qui 1'a dévastée en septembre 1928, esl une nouvelle
démonstration de sa vitalité et de 'esprit de eréation cui régne dans
nos Administrations coloniales.

Mais I'ceuvre n'est pas terminée ; la Colonie, épuisée par son
offort. est arrivée o la limble de ses possibililés financitres, elle doit.
mainlenant, ainsi que d’autres possessions d'oufre-mer, se lourner
vers la Mélropole pour solliciter de cefte dernitre une aide plus
effective, afin de poursuivre son programme et de soulenir le pres-
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tige national dans les mers qui avoisinent le Nouveau Continent.

Chapelet d'iles reliant les Elals-Unis & '’Amérique du Sud, bai-
gnées par des mers trés [réquentées, au carrefour de deux grandes
lignes mondiales de navigation, New-York-Buenos-Ayres et Europe-
Occidentale-Panama, occupées par plusieurs grandes nalions, les
Antilles constituent, en effel, pour les nombreux visifeurs qui les
parcourent, d’Haiti & la Trinité, un véritable musée de la colonisa-
tion. Ainsi rapprochées a quelques heures de mer, les méthodes
d’administration s’y comparent aisément, comme en une galerie
d’exposilion ot chacune des ceuvres exposées fail ressorlir les avan-
tages el aussi les défauls de la voisine. La France se doit done, &
coté de I’Angleterre, des Etats-"Unis, de la Hollande, etc., de fenir
son rang el de démonirer que sa capacité créatrice ne le ceéde en
rien & celle des nalions colonisairices voisines.

A cet égard Dinslitution dun fonds national pour la mise en
valeur des Colonies demandée par la Conférence Impériale per-
meltra, si elle est consaerée par le Parlement, de faire aboulir enfin
le programme déja réalisé en parlie en Guadeloupe, programme que
justifie limportance économique el la siluation géographique de I3
Colonie.
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